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PricewaterhouseCoopers Advisory S.p.A. (PwC), Aiscat Servizi SrL dhe
Spea Ingegneria Europea SpA kané kénagésiné ti paragesin Ministrisé sé
Transportit dhe Infrastrukturés si edhe BERZH raportin e planit paraprak mbi
Transportin e Qéndrueshém(Raporti) né lidhje me “Planin e transportit té qéndrueshém
né Shqipéri”.

Raporti éshté i ndaré ne katér Kapituj, né pérputhje me specifikimet e dhéna né
kontraté (Contract No.: C28906/EBSF-2011-12-179).

Kapitulli i paré jep njé hyrje, duke pérfshiré dhe pérshkrimet mbi qasjen e ndjekur dhe
metodolgjiné e aplikuar, ashti si edhe géllimin e punés dhe kohézgjatjen ashtu sic éshté
dakortésuar.

Kapitulli 2 paraqet rezultatet e analizés fillestare bazé (“as-is”) né sektorin e
transportit né lidhje me nivelin e ndotjes sé ajrit si edhe konsumit t€ energjise, duke
pérfshiré dhe parashikimin deri mé 2020 si edhe krahasimin me vénde t€ tjera.

Kapitulli 3 pérshkruan objektivat e zhvillimit t€ Planit t€ Transportit te Qéndrueshém
ashtu sic pérkufizohet edhe nga burime ndérkombétare, si edhe i shprehur né
dokumentat dhe politikat zyrtare né Shqipéri. Mbi kété baz€, jané vlerésuar praktikat
meé té mira ndérkombétare né ményré gé té pérzgjidhen ato té cilat pérshtaten mé sé
miri me realitetin shqiptar. Megjithése fokusi éshté pérmiresimi i qéndrueshmeérisé i
sektorit dominant (transporti rrugor) — dhe duke marre paraszsh afatin e shkurtér deri
me 2020, gjithsesi ky seksion paraqet praktika dhe rekomandime per transportin
hekurudhor, ashtu si edhe pér sektorét e tjeré (ajror dhe detar) ge jané mé pak relevant
g€ jané meé pak relevant né terma té ndotjes dhe konsumit té€ energjise.

Kapitulli 4, pasi pérshkruan metodologjiné e pérdorur sipas qasjes Shmang — Pérmiréso
— Ndrysho, jep njé pérshkrim té detajuar té€ masave té pérfshira né Planin e Veprimit né
kuader te objektivave, kostove, si dhe perfitimet e pritshme nga piképamja e
géndrueshmeérisé. Njé paragraf final pérmbledh impaktin final dhe koston e e STP-sé,
ashtu si edhe strukturen finale né terma té financimit, afateve pérditesimit dhe
monitorimit.

Ky raport plotesohet nga anekset t€ paraqitura si dokumenta shtes€, duke dhéné detaje
mbi planet kombétare dhe bazén ligjore per STP, parashikimet dhe niveli bazé i ndotjes,
Objektivat e Qendrueshmerise dhe praktikat mé té mira, si edhe céshtje administrative.

Informacion shtesé mbi pérmbajtjen e kétij raporti mund ti kérkohet Paolo Guglielminetti,
STP project manager, né +39.06.570832008 (direct), + 39.06.57083.2536 (fax),
+39.348.4020558 (mobile), paolo.guglielminetti@it.pwec.com (email.)

Limitime té pérgjithshme

Informacioni dhe té dhénat e pérmendura né kete Raport duhet té konsiderohen si njé
version draft i raportit paraprak i Planit té Transportit té Qendrueshem bazuar né
informacionin e siguruar nga Konsulenti deri tani, pa léné pas ndonjé modifikim dhe /
ose integrimin té métejshém qé mund té kérkohet nga Klienti apo ndonjé palé tjeter.
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Pérmbajtje

Banka Europiane pér Rindertim dhe Zhvillim (BERZH apo Banka) ka njé angazhim té
gjaté né sektorin e transportit né Shqipéri, népérmjet financimit t€ projekteve té
infrastrukturés si dhe suportit pérgjaté tranzicionit né kété sektor, me arritjen e
objektivave ne rritjen e eficencés népérmjet reformave institucionale dhe rritjes se
pjesemarrjes se sektorit privat.

Si pjesé e Iniciativave t€ BERZH pér energji té géndrueshme, Banka mbéshtet zhvillimet
multimodale té sektorit té transportit, ne kontekstin e ndryshimeve klimaterike duke
adresuar dhe céshtje sociale apo mjedisore t€ lidhura me sektorin e transportit.

Qeveria shqiptare éshté e angazhuar né prezantimin e politikave dhe praktikave té
eficences né energji né kuader té Strategjisé kombetare t€ Energjise si dhe duke synuar
harmonizimin me kérkesat e EU-sé, si pjesé procesit mé té gjere té pre-aksesimit.
Brenda késaj kornize, Plani i transportit t€ Qéndrueshém pér MTI éshté pérgatitur pér
té realizuar objektivat pér reduktimin e konsumit té€ energjisé dhe pérmiresimi i
gendrueshmeérisé né sektorin e transportit.

Objektivat kryesor?

STP do jeté njé dokument kryesor qé do té€ asistojé MTI né arritjen e kursimeve té
pritshme t€ energjisé né sektorin e transportit né Shqipéri, duke mbuluar objektivat e
méposhtém:

I.  Vleresimi sasior i niveleve té kaluara, aktuale, dhe té projektuara té pérdorimit
té energjisé dhe ndotjes GHG sipas llojit té transportit, duke ju referuar té
dhenave aktuale.

II.  Bazuar né rishikimin e praktikave mé té mira ndérkombetare né politikat e
gendrueshmeérisé, identifkimi i atyre qe jané meé té pérshtatshmet pér
Shqgiperine (duke marré pérsipér instrumentat financiar, rregullator,
planifikimit té transportit, dhe politika té tjera);

III.  Pérgatitja e njé plani veprimi pér implementimin e kétyre politikave
Qasja dhe géllimi

Qasja metodologjike2 pér pérgatitjen e STP konsiston né detyra kryesore sic éshté
prezantuar dhe né vijim. Duke filluar nga analiza e situates aktuale ne terma té
konsumit té energjisé dhe nivelit t€ ndotjes nga sektori transportit, ashtu si edhe
objektivat e géndrueshmérisé té caktuar né dokumenta zyrtar, dhe nje set masash té
cilat kané si géllim géndrueshmerine jane selektuar dhe analizuar ne raport me koston,
impaktin, duke marré parasysh dhe praktikat mé té mira.

1 Sic eshte percaktiar ne termat e References si dhe duke u bazuar ne takimet me grupin e Punes.

2 Qasja eshte konsistenet ne raport me metodologjine e sugjeruar ne Propozimin teknik si dhe
eshte ndare e rene dakort me grupin € punés.
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Transporti rrugor provokon ndotjen me te madhe te ajrit,
I"' 1) Niveli baze emetimit te CO2 dhe konsumit te energjisé. Emetuesit e
dyte éshté transporti detar pér ndotje ajri dhe transporti
ajror pér konsum energjie.

2) Objektivat Pér te arritur rezultate konkrete ne periudhe afat shkurtér,
] Q!p jané caktuar oobjektivat kryesor pér transportin rrugor, te
afte pér te reduktuar emetimin dhe konsumin e energjisé.

Sipas pérkufizimit te objektivave, u analizuan praktikat me te
mira pér transportin rrugor, se bashku me disa rekomandime
pér llojet e tjera.

Versioni draft i STP éshté pércaktuar duke u bazuar mbi
masat me te pérshtatshme pér Shqipériné dhe jané diskutuar
me aktoret kryesor dhe autoritetet implementues.

Plani Transportit t€ Qéndrueshém éshté zhvilluar brenda géllimit dhe afateve si mé
poshté:

= Fokusi né ato masa té aplikueshme té lévizjes extra —urbane, duke
gene kjo pérgjegjésia kryesore e MTI-sé (ge do te thote ge nuk merret parasysh
transporti urban gé €shté nén pérgjegjésiné e bashkive);

= Afatet kohore pér implementimin e STP: 2016 — 2020.

Konsumi energjisé dhe ndotja e ajrit: niveli bazé dhe parashikimi

Sic éshté théné dhe mé lart, zhvillimi i STP-s€ kérkon si hap paraprak vlerésimin e
niveleve aktuale si dhe ato té parashikuara té konsumit té€ energjis€é dhe nivelit té
ndotjes. Ky studim u bazua mbi metoden poshté-lart duke u bazuar ne trafikun aktual
sipas sektoréve dhe si dhe konsumit té energjise dhe ndotjes pér cdo njesi trafiku,
ndérkohé ge studimet e meparshme jané bazuar né nivele té pérgjithshme, dhe metoda
lart-poshté.

Nga figurat e méposhtme duket qé né 2014 pjesa me e madhe e ndotjes nga CO2
shkaktohet nga transporti rrugor, duke gjeneruar 77% té ndotjes vjetore te shkaktuar
nga sektori transportit. (Mjete 42 %, furgona 18 % dhe kamioné 15%), duke i
koresponduar 1 milion ton CO2. Transporti ajror €shté i dyti né terma té ndotjes nga
CO2 me 20%, apo 270k ton té leshuar, nderkohe qe transoprti hekurudhor dhe ai detar
kané pérqindje té vogla.
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Segmentet CO2 (tons) Ndotesit e ajrit (tons)

CO2 Emissions - 2014 Air Pollution - 2014 Energy Consumption (Ktoe)
- 2014
Maritime Maritime
2.90% Maritime c 4.10%
ars
Air 1 33:51% 22.39% Air u
20.24% 21.94%
Diesel Rail —_ Cars Diesel Rail
0.33% 42.27% . Vans 0.14% Cars
8.43% Trucks ‘ 49.90%
Trucks 5.64%
15.58%
55 ~ Air I
11.41% V:
Vans ) ) Trucks B 8;%%%
18.68% Diesel Rail 23.12%

1.14%

Figure 1 — Emetimet dhe konsumi energjise ne shkalle kombetare nga sektori transportit
(2014)

Shenim. Emetuesit e ndotesit e ajrit jane konsideruar PM, SO2, NOx dhe ndotesit VOC. Trafiku urban nuk
eshte perfshire

Né lidhje me ndotjen e ajrit, ndarja mesatare né nivel kombétar ndryshon si pasojé e
pérgindjes sé larté sé transportit detar, gqe vjen nga konsumi karburanteve té
parafinuara qge sjellin faktor me te larté ndotjeje nga SO2 né krahasim me sektor té tjeré
(né 2014, rreth 99% e ndotjes nga SO2 ishte si pasojé e transportit detar).

NEé terma té konsumit té€ energjisé, pjesén kryesore e z€ pérseri transporti rrugor me
74% t€ konsumit kombétar té sjellé nga sektori transportit (Mjete 50 %, Furgona 18 %
dhe Kamiona 5%), ne shumén e 289k toe. Transporti ajoror ndjek me 86 mije toe né
2014 dhe 22% té konsumit kombetar té€ energjisé.

Duke marré parasysh rritjen e pritshme té trafikut3, CO2 dhe ndotesit e ajrit, ashtu si
edhe konsumi energjisé jané parashikuar deri mé 2020 pér té gjitha llojet e transportit,
pér rastin e skenarit ku asnjé masé nuk parashikohet (skenari mos bej asgjé).

Parashikimi CARG 2014 - Delta 2014 -

Te gjitha llojet 2014 2020 2020 2020
Ndotja nga CO2 (tons) 1,339,509 2,192,718 10.36% 63.61%
Ndotja e ajrit(tons) 8,723 13,210 8.65% 51.14%
Konsumi energjisé (ktoe) 393 494 4.68% 25.68%

Kjo tregon gé ne skenarin “pa bere asgjé”, ndotjet nga CO2 dhe ndotje té tjera jane
caktuara pér tu rritur né vitet e ardhshme (CAGR e parashikuar éshté 10.36% pér CO2

3 Mbi bazen e projektimit t€ GDP-sé nga FMN dhe informacioni mbledhur nga aktorét kryesor.
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dhe 8.65% pér ndotés té tjeré). Dhe konsumi energjisé pritet g€ té rritet me nje mesatare
t€ me pak se 5% né vit.

Né krahasim me vendet e Europés Juglindore por dhe EU né térési, krahasimi4 tregon
g€ konsumi energjise dhe emetimet mesatare pér banor jané mé te uléta se vénde té
tjera, me 0.57 ton CO2 p.c. dhe 0.165 toe p.c. n€ 2014. Gjithsesi, emetimi nga sektori
transportit éshté e krahasueshme apo mé e larté me vénde t€ tjera, afér 20%, Bulgaria
(15%) apo Kroacia (22%). Pér kété arsye, definimi i politikave t€ pérshatatshme pér
pérmiresimin e eficencés sé energjise dhe reduktimit t€ CO2 éshté shumeé e réndésishme
pér Shqiperine si pjese e strategjisé kombetare té energjis€ si dhe géndrueshmerise né
kuadér Evropian.

Objektivat e Qéndrueshmerisé

Duke marré parasysh pérkufizimin e gendrueshmerise nga Kosmisioni Botéror pér
mjedisin dhe zhvillimin (WCED) té UN — "Qendrueshmeria éshté zhvillimi gé mbulon
kérkesat e sé tashmes pa kompromentuar aftésité e gjeneratave té ardhshme pér té
arritur géllimet e tyre " — Institucionet ndérkombétare e kané zhvilluar konceptin e
gendrueshmerise duke marré parasysh dhe sektorin e transportit né dekadat e fundit,
ashtu sic éshté treguar né figurén mé poshté.

Komisioni pér mjedisin dhe Zhvillimi géndrueshém éshté ai zhvillim ge mbulon nevojat e se
zhvillimin (WCED) tashmes pa kompromentuar objektivat ne te ardhmen

Njé sistem transporti géndrueshém éshté njé sistem ge: lejon aksesin
Késhilli transportit EU 2001 baze dhe nevojat e zhvillimit te individéve, éshté I pranueshém, I
drejte dhe eficent , limiton ndotjen dhe emetimet

Vizioni pér 2050 éshté njé rrjet lévizshmeérie I géndrueshém, eficent

Komisioni Evropian 2011 .
DIe dhe I integruar.

Rio+20 United Nations
konferenca e zhvillimit te
géndrueshmeérisé

Pér te térhequr vémendjen te roli kritik ge transporti ka ne zhvillimin
e géndrueshmérisé

Fokus ne promovimin e tranzitimit ne ekonomité e drejtuara nga
tregjet duke rritur vémendjen ne géndrueshméring e veprimeve ne
transport

EBRD - Iniciativa energjisé se

géndrueshme

Vizioni i géndrueshmérisé i definuar nga institucionet ndérkombétare (si me lart) éshté
konsistent me konceptet e pérgjithshme té prezantuara ne planet kombétare zyrtare dhe
dokumentat e politikave.

4 Té dhéna nga vénde té tjera, ky benchmark pérfshin dhe transportin urban

B

o D e

- s
sesee Atlantia

Faqge 15 nga 252



Kéto dokumenta zyrtar té pérgatitur nga institucionet Shqiptare pérfshijné pérkufizimin
e disa objektivave cilésor pér tu arritur né terma té uljes sé emetimeve ndotjese dhe
pérmirésimit t€ eficences né energji ne sektorin e transportit, sic éshté pérmbledhur né
tabelén né vijim. Brenda kétij kuadri, rendesia e transportit éshté shumé e larté duke
géné konsumuesi mé i madh i energjisé né Shqiperi (38% e konsumit final).

=y 3 x emp—e a
Objektivat Strat(.e.la Plal}l Plani EU §hq1per1 3m
o 5 kombétare kombétar o géndra Communica
pér sektorin s ot kombétar b e 3
T eneregjise veprimit te Ty R eficencés sé tion to
P (2008-2020) energjisé P energjisé UNFCC
Viti 2008 2010 2010 Nga 1995
Objekitvat e T
Objektiva kursimit t& Zhvillimi I njé
. - s - - strategjie per
sasior emetimit ulien e ndoties
2008 J J
Objektiva UlJ‘a ® Zhv1111n.11 ) Propozgp pér
5 - emetimeve transportit t€ energji té
sasior PR . . .
Co2 pér mjetet = géndrueshém rinovueshme
Ulja10% e
konsumit té Objektivat e Infrastrukturé | Infrastrukturé ..
s Tas . o . A Masa té
Objektiva té @ energjisé;redukti ruajtjes sé eficente nga eficente nga eficences sé
eficencés mi I impaktit energjise pér piképamja piképamja o
. P P energjisé
nga transporti 2008 energjise energjise
rrugor

Me pérjashtim t€ Planit té€ Veprimit té Energjisé dhe Strategjisé kombétare té Energjisé,
dokumentat e tjeré nuk japin njé informacion té€ ploté nga piképamja sasiore né lidhje
me objektivat e reduktimit té€ emetimit. Gjithashtu éshté e réndésishme g€ duke géné se
Shqipéria ka ratifikuar si United Nations Framework Convention on Climate Change
(UNFCCC) ashtu edhe Kyoto Protocol — mbéshtetet nga UNDP dhe GEF né kuader té
masave pér ndryshimet klimaterike. Né kété kuadér, Shqipéria ka nisur raundin e treté
té bisedimeve me UNFCCC (TNC) me suportin e UNDP dhe GEF duke pérfshiré dhe njé
inventar mbi nivelin e GHG, zhvillimet mé té fundit klimaterike, si dhe zhvillimin e nje
strategjie t€ ploté né lidhje ndotjen nga karboni.

Sé fundmi, Shqipéria ka paraqgitur dhe Kontributin Kombétar té Pércaktuar (9/2015)
(INDC), duke komunikuar né ményré strategjike angazhimin e saj pér reduktimin e e
emetimit dhe nivelit t€ CO2 me 11.5 % gjaté periudhés 2016-2030. Gjithsesi, INDC
mbulon emetimin nga gazrat si pasojé e dy sektoréve (proceset industrial dhe
energjitike) dhe me asnjé objektiv specifik pér emetimet nga sektori transportit.

Nga Objektivat e Qéndrueshém te masat e géndrueshme

Politikat e transportit t€ géndrueshém duhet té€ fokusohen né reduktimin e nevojés pér
udhétime dhe kalimin né lloje mé eficente nga piképamja sociale, mjedisore dhe
ekonomike, si edhe duke patur véméndjen né pérmirésimet teknologjike té mjeteve dhe
karburanteve.

Kjo paradigmé éshté pérshtatur né njé metodologji “Shmang — Ndrysho—
Pérmiréso”, njé metodé gjerésisht e pranuar pér promovimin e rritjes sé
géndrueshmeérisé. Kjo do té thoté qé kjo politiké transporti t€ keté pér géllim reduktimin
e nevojave pér udhétime dhe té shkurtojé kohén e udhétimit, t€ promovojé kalimin né
lloje mé té€ géndrueshme transporti duke pérdorur teknologji q€ orientohen drejt
eficencés.
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Bazuar né kété qasje jané sugjeruar praktikat mé t€ mira ndérkombétare duke patur
géllim reduktimin e emetimit né sektorin e transportit, dhe duke u mare si reference, ne
vecanti ato praktika qé mé sé miri i afrohen realitetit shqiptar. Pas njé analize té
detajuar si dhe duke u bazuar né analizen multi faktoriale jané pérzgjedhur ato praktika
dhe masa duke marré parasysh (fizibilitetin, kostot, mbrojtjen e mjedisit; sa reale jané
né kuader té afatave; matjen e efekteve; implementimin e tyre; kombétare apo lokale,
mbéshtetjen politike si edhe implikimet ligjore).

Mbi bazat e matrices dhe analizés multi faktoriale, disa praktika nuk shihen si shumé té
pérshtatshme pér Shqipériné sidomos duke marré parasysh né kuadrin e konomik dhe
teknik si edhe né kuadér té STP-sé dhe afatit kohor. Pér kété arsye masat e sugjeruara
jané té pérmbledhura si mé poshté.

IDENTIFIKIMI SELEKTIMI

Bazuar ne rishikimin e literaturés dhe e . . . . .
analizén me kontekstin shqiptar Népérmjet analizés multi faktoriale

20 Praktikat me te mira te identifikuara

. perzg]edhura
+ Rreth rrotullimet Zhwillimi kapaciteteve
+ Zhvillimi kapaciteteve Kushtet e asfaltit

Novacionet e asfaltit
Sisteme inteligjente te transportit

PR Masa te zgjuara dhe te buta
Optimizimisinjalistikés ne trafik Stacione monitorimi te cilésisé se ajrit

* Sisteme inteligjente te transportit Pérmirésim transportit publik

+ Kushtet e asfaltit *
+ Masa te zgjuara dhe te buta + Rujeti suportit te mallrave

» Novacionet e asfaltit

+ Stacione monitorimi te cilésisé se ajrit Novacione dhe eficenca ne lévizjen e mallrave
+ Rritja densitetit Menaxhimi integruar mallrave

+ Pérdorim integruar I tokés Reduktimi transportit te mallrave

« Pérdorim mix I tokés Tarifa eficente mbi mjetet

+ Pérmirésim transportit publik Incentiva pér rinovimin e mjeteve

« Facilitete pér pérdorimin e bigikletave BP te pérjashtuara si pasoje e analizés shume faktoriale
+ Facilitete pér kémbésoret * Rreth rrotullimet Masa te

+ Rrjeti lsuportit te mallrave L . Opt‘ir.nizimi__sin_]::alisti}(és: ne t[:afl réndésishme ne
+ Novacione dhe eficenca ne lévizjen e mallrave * Facilitete pér pérdorimin e bicikletaye.| 1okal /urban
* Menaxhimi integruar mallrave + Facilitete pér kémbésoret

* Reduktimi transportit te mallrave * Rritja densitetit ]\ Masa te

* Tarifa F‘ﬁcel}tf‘ .mbi.mj.etet ) * P:ﬁ:'.rdor%m infegruarul tokés :lplll.ur';lmw ne

+ Incentiva pér rinovimin e mjeteve + Pérdorim mix [ tokés J afat gjate

Kéto praktika jané ndaré, analizuar dhe validuar edhe me té gjithé palét e pérfshira né
kété prcoes si edhe ne elaborimin e STP-s€, duke dale né pérfundim me 9 masa té cilat
jané prezantuar né vijim.
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SELEKTIMI VLERESIMI FINAL
Ne baze te analizés shume faktoriale Pas konsultimit me aktoret kryesor

(. Zhvillimi kapaciteteve (pér eliminimin e
pengesave)

» Shume e réndésishme

+  Kushtet e asfaltit (pérmirésim)

+  Novacionet ne asfalt

pér transportin e géndrueshém etj.)

»  Pérmirésim transportit publik

Sisteme inteligjente transporti

* Stacionet e monitorimit te cilésisé se ajrit

* Masa te zgjuara dhe te buta (fushata reklamash

13+1BPs

*  Menaxhimi integruar mallrave
»  Reduktimi transportit te mallrave
» Tarifa eficente mbi mjetet

* Incentiva pér rinovimin e mjeteve

* Pérdorimi tokés (optimizimi dhe reduktimi
intensitetit te transportit)

+  Mbéshtetje e rrjetit te lévizjes se mallrave

+  Novacione dhe eficenca ne lévizjen e mallrave

» Shume e réndésishme

» 1réndésishém, udhézime mbi zgjidhjet e reja pér te arritur njé
implementim te gjere ne afat gjate

» 1réndésishém, si mbéshtetés ne masat e tjera STP

» Shume I réndésishém, qéllimi duhet te zgjerohet pér te patur dhe
njé monitorim te trafikut

» Iréndésishém, duke marre parasysh fokusin ne transport publik
dhe afatin kohor te STP (2020)

% Shume I réndésishém, pér tu pérgatitur si njé pakete e integruar pér

racionalizmin e trafikut te mallrave: népérmjet ngritjes se
platformave logjistike ge mund te zhvillohen me tej si terminale
multimodale

» Shume I réndésishém pér tu propozuar si njé pakete e vetme me
géllimin e rinovimit te mjeteve

» Pavarésisht se masa pritet te implementohet ne periudhe afat
mesém apo afat gjate, mund te fillohet puna me pérgatitjen e
udhézimeve pér hapat e pare (rregullore dhe kérkesa)

Lista me masat finale t€ sugjeruara pér tu pérfshiré né STP éshté si mé poshté:

1. Zhvillimi kapaciteteve;
2. Kushtet e asfaltit;
3. Novacionet e afaltit;

4. Stacionet e monitorimit té
trafikut dhe cilésia e ajrit:

5. Masa té zgjuara dhe té buta;

6.

Manaxhim i integruar i
mallraves

Pérmirésim i transportit publik
Incentiva dhe tarifa eficente
Masa pér pérdorimin e tokés

Gjithsesi pérvec identifkimit dhe pércaktimit té masave kryesore, éshté sugjeruar dhe
njé listé me masa mé té buta t€ aplikueshme né llojet e tjera té transportit krahas atij
rrugor, duke marré parasysh dhe nevojat pér té€ géné né pérputhje me standartet
ndérkombétare. Kéto rekomandime nuk jané té detyrueshme pér operatorét né
transportin detar, ajror dhe hekurudhor dhe gjithashtu nuk jané té€ detyrueshme pér tu

aplikuar brenda 2020.

Njé pérmbledhje e pérgjithshme e kétyre masave €shté paraqitur si mé poshté

Detar

Hekurudhor

Ajror

5 Duke pérfshire dhe veprimet/aksionet né lidhje me “Novacione dhe eficence ne transportin e

2«

mallrave”,
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dhe “Reduktimi I transportit total té mallravet”.
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Ngritja e Qendrés Nder
Institucionale Operacionale
Detare”

Sisteme te monitorimit té
trafikut

Optimizimi I flotés dhe
drejtimeve pér reduktimin e
shpejtésisé

Pérdorimi i LNG si
karburant

e Rinovimi dhe pérmiresimi
teknologjik I
infrastrukturés si psh.
(reduktimin e peshave té
vdekura; eficencé mé e
larté, frena té
rigjenerueshme)

e Promotvimi I kalimit nga
transporti rrugor né até
hekurudhor

¢ Karburante Bio /
karburante altenrative pér
shérbimet né toke si edhe
mjete mbéshtetése

¢ Direct flight plan to overfly
the Albanian airspace

e Ndricime led

e Parkime eficente te
avionéve

e Efficient and sustainable
approach / departure ops

e Paisje elektrike suporti
e Aviona Turboprop pér
fluturime lokale

Ceshtja e cilésisé sé ulét sé karburantit

Cilésia e ulét e karburantit éshté pérmendur nga palé té ndryshme té interesit gjaté
zhvillimit t€ STP si njé faktor i réndésishém gé ndikon negativisht né géndrueshmériné
e transportit né Shqipéri. Masat ligjore qé merren zakonisht pér kété ceshtje, jané marré
edhe nga Shqipéria, késhtu qé elementi kyc pér kété ceshtje do té ishte rritja e
efektivitetit t€ implementimit t€ kétyre masave, ndérkohe duket ge nuk jané kérkuar
investime specifike ose masa rregullatore té tjera.

Masat e Planit té Transportit té Qéndrueshém

Nga 9 masat e sugjeruara né STP, 5 masa sjellin njé impakt direkt t€ kuantifikueshém né
lidhje me kursimin e energjisé dhe reduktimin e ndotjes, duke marré parasysh dhe
afatin deri né vitin 2020 si dhe duke patur parasysh mjetet e komunikimit dhe
monitorimit.

Pérmbajtja e kétyre masavé pérmblidhet si mé poshté.
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ZHVILLIMI KAPACITETEVE RRUGORE

Reduktimi i emetimit te ndotesve té ajrit dhe konsumit té

Shpjegim I . . .
energjisé duke reduktuar kongjestionet (falé kapaciteteve
shtesé né ato seksione me trafik té madh)

Veprimi Shqipéria ka té zhvilluar njé program mbi projektet prioritare né

propozuar sektorin e transportit (TIPPs), i cili ka té béjé me me zhvillimin e
kapaciteteve né akset kryesore.

Né pérputhje me analizén e béré gjaté STP-s€, kéto projekte pritet té
sjellin njé kursim t€ energjisé€ dhe nivelit t€ emetimit te mjeteve kur
implementohen ne ato zona me trafik to kongjestionuar, duke gene se
eficenca e karburanteve ulet ne ato zona me shpejtesi té larté apo té ulét.

Pér kété arsye, masa duhet t€ implementohet si né vijim

¢ Implementimi i kapaciteteve té reja ne seksionet me trafik
té larté, si kéto t€ analizuara né STP, ku energjia dhe emetimi pas
analizés duket g€ jané ulur né akset Tirana by-pass dhe Thumane-
Vore

e Vlerésimi I impaktit né géndrueshmeéri pér té gjitha
projektetet e tjera to TIPPs si edhe studimet e fizibilitetit,
pér té véersuar dhe mundésité g€ ato kané pér reduktimin e
konsumit dhe emetimit t€ CO2

STP pérmban njé vlerésim paraprak té réndésisé s€ projekteve né TIPPs
né pérputhje me kriterin e géndrueshmeérise.

Reduktimi e 120kt CO2 / vit pér dy rastet e studimit

pritshémi | pgtenciale mé té larta (té vlerésuara né 77 kt CO2 kursime shtesé)

CO2 né rastin kur zhvillimi kapaciteteteve do té shtrihet dhe ne projekte
apo zona té tjera me kongjestion

PERMIRESIMI I KUSHTEVE TE ASFALTIT

Shpjegim Reduktimi i ndotjes sé ajrit, emetimeve dhe konsumit té
energjisé népérmjet pérmirésimit té asfaltit duke pérgatitur
njé strategji té mirémbajtjes rrugore

Veprimi Mirémbajtja rrugore éshté penalizuar nga investimet e uléta ne dekadat e
propozuar fundit, cka rezlton né njé amortizim té rrugéve aktuale. Kjo sjell nje rritje
t€ konsumit t€ energjisé dhe nivelit t€ emetimeve.

Qeveria shqiptare, népérmjet Autoritetit Rrugor Shqiptar (ARA), ka
marré vendim pér implementimin e mirémbajtjes rrugore mbi bazé
performance (Mirémbatja Rrugore mbi bazen e rezultatateve dhe
projektet e sigurisé - RRMSP), tenderat pér kontraktim té mirembajtjes
té rrjetit primar (1390 km, té ndara né 4 lote) tashmé té€ lancuara.

Masa e propozuar ne STP pérfshin veprimet si mé poshté:

¢ Implementimin e ploté t&€ RRMSP né rrjetin kryesor né
pérputhje me vendimet tashmé t€ marra (qe do té thoté té 4
kontratat e mirémbajtjes t€ nén shkruara dhe operacionale)
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e zgjerimi mirémbajtjes rrugore mbi bazé performance mbi
1123 km rrugé sekondare
Reduktimi e 3.5kt CO2 /vit
pritshém i
CO2

NOVACIONET PER ASFALTIN

Shpjegim Implementimi i teknologjive pér asfalt novativ duke ulur
impaktet mjedisore gjaté mirembajtjes sé€ rrugéve dhe trafikut

Veprimi Teknologjité novative mund té sjellin géndrueshméri né sistemin e

propozuar  transportit rrugor, ne vecanti:

¢ Teknologjia e riciklimit té ftohté konsiston né reciklimin e
asfaltit aktual me qéllimin e reduktimit né impaktin mjedisor gjaté
ndertimit té asfaltit (si rrjedhojé e zvogelimit t€ nevojave pér
transport t€ materialeve.

e Trajtimi fotokatalitik anti ndotés jep mundésiné e
shndérrimit té njé elementi ndotés NO2 (gjeneruar nga
trafiku) né njé substance té padémshme.

Prezantimi né njé masé té gjeré né Shqipéri i ketij novacioni do arrihet
pas vitit 2020, pasi kérkohen disa masa paraprake. Pér kété arsye kjo
masé éshté sugjeruar si njé udhezues pér implementim té€ métejshém té
teknologjive novative duke definuar veprimet qé duhen ndérmarré, si
psh.zhvillimi normave teknike, testet, si dhe integrimi tenderave té
mirémbajtjes.

Reduktimi e Reduktim 20-30% né CO2 i emetuar gjaté procesit t€ asfaltizimit,
pritshém i respektivisht 6.1 kt CO2 / vit (riciklimi ftoht€)
CO2

MASA Tk ZGJUARA DHE Tii BUTA (INICIATIVA TE LEVIZSHMERISKE)

Shpjegim  Mbéshtetja e implementimit té STP népérmjet fushatave te
informacionit, me gellimin e uljes sé€ sjelljeve mé pak té
géndrueshme

Veprimi Lévizshmeéria mund té influencohet nga fushatat e informacionit dhe té

propozuar  promocionit té cilat kané pér géllim promovimin e géndrueshmérisé né
lévizje midis qytetaréve (shpjegimi i réndésisé sé adoptimit té masave
STP). Keto fushata duhet t€ kené njé impakt emocional si edhe t€ japin
njé mesazh té€ qarté dhe té pastér. Implementimi I masave té€ STP-sé
kérkon njé gjithé pérfshirje dhe informacion té detajuar ndaj té gjithéve
aktoréve kryesor duke pérdorur mediat e duhura.
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Plani né vijim éshté propozuar

¢ Fushaté informative me géllim rritjen e kujdesit né
zggjedhjen e ményrave té transportit si dhe informimin e
publikut karshi masave té sugjeruara né STP. Fushata do té
integrojé njé game té€ gjeré mediash pér té maksimizuar
shikueshmériné dhe audiencén si dhe té sigurojé njé komunikim té
shpejté.
— Njoftim i rregullt né 3 gazeta
— Mesazhe té rregullta ne TV
— Mesazhe té rregullta ne radio
— Mediat sociale

Reduktimi
pritshém i
CO2

Nuk ka njé impakt direkt por ndihmon né implementimin e masave.

MONITORIMI CILESISE SE AJRIT DHE TRAFIKUT

Shpjegim  Monitorimi cilésisé sé ajrit dhe trafikut né rrjetet kryesore
rrugore pér té matur efektivitetin e masave STP dhe analizén e
e zhvillimit té pérgjithshém

Veprimi Cdo plan g€ ka pér géllim njé sistem transporti mé t€ géndrueshém do té
propozuar  kgrkojé njé monitorim mbi ecuring e tij né lidhje me cilésing e ajrit dhe
trafikut né rrjet. Pér két arsye masat né vijim jané sugjeruar

e Ngritja e 18 pikave té monitorimit té ajrit dhe 20 pikave te
monitorimit té trafikut (vendndodhja dhe paisjet jané
pércaktuar)

e Zhvillimi i njé sistemi té centralizuar pér mbledhjen dhe
analizén e té€ dhénave

Sistemi jep mundésiné e té kuptuarit né detaje arsyet e ndotjes dhe
emetimit GHG, monitorimin e t€ gjitha masave t€ STP-s€; zhvillimin e
politikave té€ ardhshme pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit; vleresimin e
vlerave limit;

Re.dukflm.l e Nuk ka njé impakt direkt por monitorimi ndikon ne arritjen e
pritshém i realizimit t€ masave té sugjeruara dhe i tregon publikut gé masat po
CO2 vezhgohen dhe monitorohen

TRANSPORTI INTEGRUAR DHE PLANIFIKIMI PERDORIMIT TiE TOKES

Shpjegim Reduktimi i nevojave pér transport apo udhetime dhe
kohézgjatja e udhétimit, népérmjet pérdorimit mix té tokés
dhe vlerésimit paraprak té planeve té zhvillimit

Veprimi Pérdorimi tokés dhe transporti jané shumé ngushté té lidhur me njéri-
tjetrin, pér sa kohé pérdorimi tokés dhe politikat e transportit afektojné
njéra —tjetrén. Né Shqiperi, mungesa e njé planifikimi territorial ka
ndikuar né rritjen e frekuencave té udhetimeve dhe zgjatje té tyre si
rrjedhojé e mungesés s€ strategjive qé synojné koordinimin né zonat
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rezidenciale, industriale dhe ato té shérbimit. Gjithsesi ka iniciativa té
ndermarra nga AKPT e cila po punon mbi planin kombétar (pér tu
mbyllur né fillim t€ 2016).

Duke marré parasysh situatén, né kuadér té késaj mase sugjerohen kéto
aktivitete

e Plani kombétar i territorit duhet té pérfshijé dhe t€ marré parasysh
kordinimin midis pérdorimit t€ tokés dhe rrjetit t€ transportit
rrugor (duke integruar dhe masat e STP-sé pér planifikim
territorial) pér t€ arritur reduktimin e nevojave pér té udhétuar dhe
gjatésiné e udhetimeve duke implementuar strategji té
pérshtatshme té pérdorimit mix té€ tokeés;

e Planifikimi lokal territorial duhet t€ sugjerojé drejtimin
strategjik pér té arritur kordinimin midis planeve lokale dhe
stragjise kombétare ne lidhje me pérdorimin e tokés.

e Projektet kryesor té zhvillimit duhet té suportohen nga nga
Vlerésimi impakteve té€ Transportit (TIA); dhe projekte mé té
vegjél, me impakt vetém mbi transportin lokal, népérmjet njé
vlerésimi meé té€ thjeshté: Pasqyra transporti (TS)

Re.dukflm-l mesatarisht, 32 kt CO2 / vit (me shumé mundési qé afatet e
pritshém i implementimit do e kalojné vitin 2020, dhe ne vecanti efektet do té
COz2 jené té prekshme vetém kur planifikimi nuk do té jete vetém

definuar por dhe konkretizuar )

PERMIRESIMI TRANSPORTIT PUBLIK

Shpjegim Kalimi nga transporti privat né até publik népérmjet
pérmirésimit té aksesit té qytetaréve né kété lloj transporti.

Veprimi Aktualisht transporti ndérurban/rajonal né Shqiperi €shté shumé i

propozuar  Jidhur me tipin e rrugéve sidomos pér mjetet private. Si pasojé e cilésise
aktuale té hekurudhave, transporti hekurudhor nuk mund té
konsiderohet njé zgjidhje afat shkurtér. Pér reduktimin e udhétimeve
afat shkurtra té mjeteve private zgjidhja me e shpejté €shté ajo e
zhvillimit t€ transportit publik nder urban.

Zhvillimi sherbimeve t€ integruara té€ autobuzéve éshté sugjerimi mé i
pérshtatshém dhe afat shkurtér pér zhvillimin e transportit publik,
népérmjet masave si mé poshté

o Identifikimi i atyre akseve inter urbane qe duhet t€ ofrojné cilési
té larté dhe shérbime té€ rregullta

e Terminale né gytetet kryesore
o Sisteme t€ integruara informacioni n€ lidhje me oraret e levizjeve
e Racionalizimi i shérbimeve né njé numér mé té vogél kompanish

e Prezantimi i sisteme me bazé koncesioni pér prokurimin e
shérbimeve inter urbane (népérmjet PSO nése éshté e nevojshme)

e Udhézues pér Bashkité mbi zhvillimin e planeve té transportit

lokal
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Né afat gjaté sherbimi I autobuzéve mund té zévéndésohet me sherbimet
e trenave, komplet apo pjesérisht, kur transporti hekurudhor do té

pérmiresohet.
Re.dukflm.l 11 kt / vit (rast studimi Tirana — Durres)
pritshém i
CO2 ¢ Me shumé mundési 2-3 heré mé i larté nése politika implementohet

ne rang kombétar (duke marré parasysh qé rasti studimit afekton
36% té popullsisé kombétare)

MANAXHIMI INTEGRUAR I MALLRAVE

Shpjegim Reduktimi ndotjes sé ajrit dhe emetimeve népérmjet
pérmirésimit té ngarkesave té mjeteve apo mallrave falé
aksioneve té konsoliduara

Veprimi Volumi mallrave né rrugé né terma mjet*km nuk gjenerohet vetém nga

propozuar  shuma apo kérkesa pér transport apo distancat té€ shprehura né ton*km,
por gjithashtu nga niveli racionalizimit dhe optimizimit té rrjetit té
mallrave qé ka njé impakt mbi faktorét e ngarkesave (% e kamionéve té
ngarkuar) si dhe shuma e rrugéve boshe (rrugé kthimi pa ngarkesé). Né
kété ményré géndrueshmria e transportit t€ mallrave varet nga faktori
ngarkesés si edhe shuma e rrugéve boshe ge mund t€ pérmirésohet
népérmjet masave g€ kané pér géllim njé manaxhim té€ integruar dhe
rrjedhje apo lévizje t€ konsoliduar dhe strukturuar.

Si pasojé, masa ka pér géllim racionalizimin e proceseve té logjistikés qé
cojné né pérmirésimin dhe besueshmeériné e veprimeve té transportit pér
mallrat (né€ vecanti rritja e faktorit té ngarkesés sé kamionéve), duke
arritur kursime né kosto dhe ndotje. Masa pérfshin hapat si mé poshté:

e Identifikimi dhe implementimi I nyjeve t€ konsoliduara mé té
pérshtatshme pér mallrat

e Zhvillimi proceseve dhe sistemeve mbéshtetése pér drejtimin e
integruar té mallrave.

Né afat gjaté, ky konsolidim i trafikut t€ mallrave do té lehtésojé dhe
pérdorimin e transportit multi modal rruge-hekurudhé pér distance té
mesme dhe té gjata.

Re,dUkPm_l 13 kt / vit (falé pérmirésimit té pritshém té ngarkesave té
Iér(;tshem 1 kamionéve nga 40% né 45% mesatarisht)
2

INCENTIVA DHE TARIFA EFICENTE PER RINOVIMIN E MJETEVE

Shpjegim Reduktimi i konsumit té energjisé dhe emetimit népérmjet
rinovimit té flotés sé mjeteve e stimuluar kjo nga incentiva
fiskal
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Veprimi Skema fiskale eficente dhe incentive suportues ndaj rinovimit té mjeteve

propozuar  jang pérdorur gjerésisht pér té arritur uljen e nivelit t€ ndotjes, ndérkohé
qé né Shqipéri ky sistem nuk lidhet me klasifikimin class dhe nuk ka
bonus pér rinovimin e mjeteve.

Ndarja apo detajimi i floté€s aktuale t€ mjeteve né Shqipéri tregon njé
dominim t€ mjeteve té vjetra ndotése, ge ndikojné negativisht né cilésiné
e ajrit, rrisin emetimin e CO2 si dhe konsumin e energjisé. Veprimet ne
vijim jané sugjeruar né linjé me praktikat mé té mira:

¢ Modifikimi i skemés sé taksés mbi mjetet
e Prezantimi i njé koeficenti bazuar mbi Euro class dhe cilindratén
e Prezantimi i njé tarife fikse mbi karburantet pér té gjité

e Asnje taksé pér Euro IV & V VI me kushtin e shkaterrimit te
mjeteve ndotese

¢ Realizimii njé strukture incentive financiare

e Incentiva pér t€ bleré mjete té reja apo te dorés sé dyté si dhe
mjete eficente (Euro IV & V)

Do té nevojiten fushata reklamash pér qytetarét pér té mbéshtetur
politikat e reja (si pjesé e masavé té buta dhe té zgjuara”)

Re.duk}lm-l 34 kt / vit si pasojé e rritjes né pérqgindje té€ rinovimit t€ mjeteve
pritshém i (nga 6.2% né 11.2% né vit), si dhe né rinovim té mjeteve (nga 40% né
CO2 50%)

Masat dhe treguesit kryesor té Planit STP

Plani Transportit t€ Qéndrueshém thekson njé numér masash qé kané pér géllim
pérmirésimin e géndrueshmérisé né transportin inter urban deri me 2020, duke u
fokusuar né racionalizimin dhe eficencén né transportin rrugor, i cili né Shqipéri éshté
pérgjegjés pér 77% té CO2 té emetuar dhe 74% té konsumit té energjisé nga llojet e
transportit interurban, duke adresuar masat né vijim (gjithashtu té pérmbledhura dhe
né figurén me poshté):

¢ Evitimi dhe reduktimi i udhetimeve me mjete private, népérmjet reduktimit
té nevojave, gjatésisé s€ udhetimeve, frekuencés si edhe kalimit né transportin
publik;

¢ Reduktimi i konsumit té energjisé dhe emetimit té ndotésve té ajrit
pér njési trafiku rrugor (mjet*km), qé do t€ thoté pérmirésim iné trafikun
rrugor pa ndryshuar sjelljet e 1évizshmeérisé s€ qytetaréve;

¢ Reduktimi i konsumit té energjisé dhe emetimit té ndotésve té ajrit
lidhur me mirémbajtjen e rrugéve, ashtu si edhe novacionet né
pérpunimin e asfaltit i cili suporton eliminmin e ndotésve té ajrit.
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Evitimi apo reduktimi i
™ per udhétime
apo sport me mjete
private

Reduktimi konsumit te
energjisé dhe emetimit

te ndotésve pér mjet*km

Ndértime novative/

teknika te mirémbajtjes

pér reduktimin e
konsumit te energjisé

dhe emetimit te ndotésve

+ Impakt direkt

( +) Red L + k;::h.m. 1
uktimi udhétimeve
Stimulimi | frekuences | FAUMIDER | oo ions
ér dhe gjatsisé mjetet si pasoje e
4 Eu, : private tek lies
reduklimin e se antobusst rriljes se
udhétimeve [aktorit
ngarkese
N + Stimulimi
NElmel | poduktim 1 selljeve pa
hirbimeye | AShPErsisé ne oplimizim
nermge | U8 bursim
energje
Riciklimi
materialeve
te asfaltit d
| (+) Impakt|indirekt ‘

Pérfitimet dhe kostot e pritshme té géndrueshmeérisé

-.......‘ Propozimi I njé I

mase le kombinuar

+
Krijimi
kushleve pér
pérshpejtimi
n rinovimit te
mjeteve
(penalizimi
mjeteve
ndotése)

+

Pérshpejlimi
rinovimit te
mjeteve
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Kostot dhe pérfitimet e vlerésuara (emetimi CO2 dhe kursimi energjisé€) pér masat
e propozuara né STP jané pérmbledhur si mé poshté.

120 kt 35 ktoe 27,580
Zhvillimi Ef::;}fﬁie;:;;iélf (2 raste studimi) (2 raste studimi) (2 raste studimi)
oy oo g]
kapa(()::'teut uljes sé 7kt 25 ktoe 68,114
8 kongjestionit (additional (additional (additional cost
potential **) potential **) *
Pérmiresimi ff:relc‘;e;;‘;;’e‘f 15,712
i kush.teve té B A O 3.5kt 1.2 ktoe s
asfaltit mire
. 20-30% savings Y -25%
INIVEDB DI Konsum mé I ulét i.e. approx.. 40% bituminous
mbi asfaltin | materialeve, 6.1kt savings layer costs B
[UDHEZUES] ricklimi ftohté® *':** e o
" Rritiae =~ 20
s::: dhe ;Elfglrrmaj‘i’f;?‘;‘t dhe Mbéshtet masa | Mbéshtet masa ) (mesatar
& buta qasjeve té té tjera STP té tjera STP o)
géndrueshme

Monitorimi | MonitorimI Mbéshtet masa | Mbéshtet masa
cilésisé s& VaZhdueShem}Il té tjera STP té tiera STP

irit dhe masave STP dhe 546 56
ajry indikatoréve
trafikut kryesor

6 Teknikeé tjetér e konsideruar né STP (asfalti foto katalitik) ndikon né uljen e Nox.
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TOTAL*

TOTAL FULL POTENTIAL**

181.5 kt ‘ 47.8 ktoe

Udhézues

Masa shogeruese

Kosto
. vjetore
. Pérfitimi pritur /vit * LS STy bt te
Drejtuesit e imet totale 1
Masa qéndrueshmérsi mf:n "
né mbéshtetje té imit
masave . Py . .
Reduktimi i Reduktimi mln
emetimit té konsumit té mln LEK LEK/vit
CO2 energjisé
epe1e — 26-209
pér Reduktimi I Per emetimete | Perenergjine
- .. frekuencave dhe rriedhave te ekonsumuar
pe.rd(.).rlmlfl gjatésisé sé 7] k nga rrhjedhjet e = -
mix t& tokés | udhétimeve LEral e rendesihme
dhe e i.e. afersisht
. Deri mé -25-30% e e 9 9
transportin 32kt i.e. afersisht..
[UDHEZIME] 11 kt
105 2
11 kt 4 ktoe (veteém (veteém
. (Tirana-Duress (Tirana-Duress informacion nga | informacio
?Idryshl;trgl gl ) case study, average | case study, average sistemi fltnga.)
.. .. .. | transportiprival walkies valkies +konsulencé, si sistemi
Pérmirésimi | 5o buplike ) ) mesatare) ****¥ B
transportit )
ublik (20% deri 40% ne
p rastin e Tirana- derimé 11kt | deri mé 4 ktoe
AT (approximate (approximate
additional effect additional effect - -
from full from full
implementation) implementation)

. g‘i{’:;‘r‘ftef;ml 1,100 (studime,
Menaxhim ngarkeses pér IT, trajnime) 20% e
Integruar kamion (nga 40% 13 kt Ealllok +0:021/ mq kostove
mallrave as-is > 45% né Pér ndértimin e

2020) nyjeve
&elarté e
. e o
Incentlya rinovt mit (6.2% > Masa éshteé dizenjuar qé té
dhe tarifa 11.2%) o o .
e 34 kt 6.2 ktoe Jjeté neutrale nga pitképamja
eficente Rritje né % e e buxhetit
fiskale mjeteve té reja
(40% > 50%)

307.6 kt 8 ktoe

Masa g€ ndikojné direkt né géndrueshmériné (CO2, ndotés sé ajrit, konsumi energjisé)

* Vlera mesatare vjetore = Pérfitimi total vlerésuar ne kapitujt e méparshém pér periudhén deri me 2020 ndaré sipas viteve té

operimit

** Elfektet shtesé nga implementimi I projekteve té kapaciteteve rrugore té para sis hue té réndésishme pér géndrueshmerine
#** Duke poerfshire punime kapitale te asfaltit (90% of the total), monitorimi dhe manaxhimi aseteve rrugore.
#*#% Né krahasim me teknikat tradicionale.

#*#** Investimet dhe kostot pér terminalet, dhe shtesa te mundshme qe duhen konsideruar

+ Duke pérfshiré: 2 rastet e studimit pér projektet e kapaciteteve rrugore, pérmirésimin e kushteve té asfaltit, transportin
publik Tirana — Durres, menaxhimi mallrave dhe incentivat fiskal

++ Duke perfshire si TOTAL”

perdorimit té tokés

ashtu si edhe efektete shtese: novaciooni asfaltit,, transporti integruar dhe planifikimi

Duke pérmbledhur té dhénat e mésipérme, pérfitimi total nga STP (“Plani
Veprimit”) gé rezulton nga kombinimi i masave té propozuara me impakt direkt
(shoqeruar nga masat e buta dhe lévizja e vetédijshme ) mund té vlerésohet né shumén
181.5 kt ulje té CO2 dhe 47.8 ktoe energji (duke konsideruar vetém masat bazike,
ge do té thoté efektet e 2 rasteve te studimit pér projektet e zhvillimit té kapaciteteve
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rrugore, pérmirésimin e kushteve té asfaltit, pérmirésimin e transportit publik ne aksin
Tirana — Durres, menxhimi mallrave dhe incentivat fiskale).

Kjo shifer mund te rritet deri mé 300 t CO2 / vit (dhe 87.8 ktoe energji) né rastin e
aplikimit té ploté t€ STP-s€. Kursimet shtesé né kété rast jané si pasojé e:

- Projekte t€ tjera té zhvillimit té rrugéve qé mund té gjenerojné eficenca t€ ngjashme
si pasojé e eleiminimit t€ kongjestionit né disa rrugé;

- Efektet nga novacioni asfaltit (ne vecanti nga ricklimi ftoht€)

- Implementatimi transportit té integruar dhe planifkimi pérdorimit té tokés

- Pérmiresimi transportit publik jo vetém ne segmentin Tirana-Durres por dhe né
nivel kombétar.

Sipas Skenarit/Planit t€ veprimit me uljen e synuar t€ CO2 duke implementuar masat e
STP-sé (181.5 ktons CO2 p.a., ose 307.6 ktons CO2 p.a. né rast té€ potentcialit apo
implementimit té ploté t€ STP-s€) dhe shuma e gjeneruar nga transporti né vitin 2020
do ulte nga 2,193 ktons né 2,011 ktons (ose 1,885 né rastin mé t€ mire), qe do té thoté
reduktim nga 8% né 14%.

Kursimet né konsum té energjisé do t€ shkojné nga 10% né 18% pérsa I pérket sektorit
té transportit (pérkatésisht 47.8 ktoe, ose 87.8 ktoe né rastin mé té€ mire té aplilkimit té
STP-s€). Né total, pérfitimet nga reduktimi dhe ulja e konsumit té energjisé dhe
emetimit te CO2 do jené té réndésishme né kuadér té€ njé sistemi transport me eficent né
nivel kombétar.

Masat afat gjata té propozuara ne INDC

Seti masave éshté propozuar né dokumentin pérgatités teknik té€ INDC-s€ prezantuar né
COP21 nuk specifikon objektiva té reduktimit né sektorin e transportit. Dy nga kéto
masa jané pérfshiré né STP (specifikisht “ndryshimi llojit t€ transportit duke u bazuar
né skemén e kalimit té€ shpejté t€ autobuzeve)” dhe “rritja eficencés sé inventarit té
karburanteve”), nderkohe ge dy masat e tjera té propozuara (Biofuels) kérkojné dhe jané
t€ propozuara pér njé periudhé mé t€ gjaté se ajo e sugjeruara né STP (2020).

Gjithsesi vlejné té€ pérmenden duke gene se aktivitetet paraprake ne lidhje me to
(studim fizibiliteti, vleresim impakteve, perputhje me legjislacionin) duhet té fillojn€ né
5 vitet e ardhshme.

Metodat alternative te karburanteve

Dokumenti teknik I INDC né Shqiperi parashikon perdorimin e mjeteve hibride,
mjeteve elektrike dhe mjeteve me gaz.

Norma e perdorimit té karburanteve alternative do te varet shume nga cmimi I
karburanteve, rregulloret, (ngritja e nje skeme fiskale ge mund te stimuloje blerjen e
ketyre mjeteve) si dhe gatishmerine e infrastrukturés aktuale me kostot pérkatése.
Progresi ne teknologji, duke perfshire dhe karikimin smart apo zgjatjen e baterise do te
coje drejt perdorimit té PHEV dhe EV pér 1€vizjet inter urbane.

Pesha e prodhimit hidro ne Shqiperi mund te jete premtuese per perdorimin e mjeteve
PHEV dhe BEV, ne vecanti per transportin urban apo lokal ku instalimi infrastrukturés
sé kerkuar mund té kérkojé mé pak kosto. Ne kete menyré cdo mase e sugjeruar,
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kontribuon ne terma afat mesem dhe afat gjaté né arritjen e géndrueshmrisé né vend, ne
vecanti per transportin urban apo lokal, duke konsideruar qe tregu mjeteve do e
justifikoje kete kerkesé.

Ne vitet e ardhshme duhen ndermarré studime per te analizuar potencialin e tregut,
kostot infrastruktorore dhe planin e veprimit. Nga pikepamja rregullatore, masa e
sugjeruar per skemén e re fiskale eshte e pérshtatshme pér shpérndarjen e mjeteve me
karburant alternativ.

Impakti pritshém né % e CO2 do te varet nga rinovimi flotes aktuale t€ mjeteve
nepermjet mjeteve alternative duke marre parasysh qe reduktimi I CO2 nga zevendesimi
I ketyre mjeteve mund te shkoje nga 20% deri 100%.

Bio karburantet

Dokumenti teknik INDC pér Shqipériné sugjeron pérdorimin deri né 10% (5% né 2025),
pra sugjerohet si njé masé afat gjaté.

Né terma té impaktit mbi emetimet e CO2 né transport, ky propozim i INDC-sé sjell njé
ulje me 2,5-3% té emetimeve totale t€ CO2 deri ne 2025 (duke ju referuar targetit prej
5% dhe reduktim prej 50-60% né emetimet e CO2 pér mjet*km né krahasim me
karburantet fosile) dhe deri né 5-6% né 2030 (duke marré parasysh objektivin prej 10%
dero né 2030).

Pavarésisht se ky sugjerim nuk pritet t€ jape efekte brenda afateve té€ STP-sé,
rekomandohet g€ té€ iniciohen aktivitetet pérgatitése né 5 vitet e ardhshme, si psh
vlerésimi teknik né lidhje me pérdorimin e bio, pérgatitja e njé plani veprimi si edhe
masat rregullatore apo ligjore.

Zhvillimi i transportit hekurudhor

Zhvillimi I transportit hekurudhor — duke patur parasysh gjendjen aktuale té sistemit —
kérkon mé shumé kohé pér t'u arritur se periudha e STP (2020). Gjithsesi, vlen té
pérmendet elementi i mundshém pér strategjiné e zhvillimit té hekurudhés né vend,
sipas studimeve té réndésishme dhe dokumentave e politikave.

Aktualisht, njé studim qé po zhvillohet pér pérshtatshmériné, realizuar nga Ministria e
Transportit dhe Infrastrukturés (MTI) me fonde t€ Bashképunimit Teknik EBRD,
analizon zhvillimin e mundshém té hekurudhés né Shqipéri, duke véné né dukje rolin
potencial té hekurudhés pas 2020, vecanérisht pér linjén e re Tirané — Aeroporti Rinas
(rreth 37 km).

Pér mé tepér, vlen t€ theksohet se, pas Marréveshjes formale t€ Konventés sé Vienés
(dmth. Axhenda e Konektivitetit BE, Qershor 2015), dhe me géllimin pér t€ pérmirésuar
lidhjet ndérmjet Ballkanit Peréndimor dhe BE, u vendos nga Komisioni Europiani gé tre
Korridoret Kryesoré do té zgjerohen né rajonin e Ballkanit Peréndimor, pérfshiré
Shqipériné.

Kjo marreveshje do te influencoje politikat afat gjata te Shqiperise ne sektorin e
hekurudhave, ne menyre ge te jete ne linje me rekomandimet e BE-se drejt permiresimit
ne term ate msavae operative dhe infrastrukturore.
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Financimi i STP

Kostot e implementimit t€ masave t€ STP-sé jané t€ larta dhe me shumé mundési nuk
mund t€ mbulohen nga buxheti shtetit, pavarésisht se disa masa t€ sugjeruara nuk kané
kosto (psh perdorimi integruar tokés dhe planifikimi transportit). Disa kosto mund té
mbulohen nga sinergjia midis disa masave (né€ vecanti, ne rastin e incentivave pér
rinovimin e mjeteve, shpenzime gé pritet t€ mbulohen nga té ardhurat nga taksa dhe
skema e re). Suport financiar nga programet e EU (IPA II, Horizon 2020, LIFE etc.), si
edhe nga donator té tjere si psh (EBRD, EIB, etj.), do té plotésojné burimet kombétare
pér té siguruar njé mbulim té ploté t€ té gjitha masave té€ sugjeruara dhe implementimin

e tyre.

Ndérhyrja e mundshme e sektorit privat (si pasojé e kthimit t€ mundshém té investimit)
eshte e pritshme né masén e zhvillimit té kapaciteteve rrugore apo zhvillimit té
transportit publik (dhenie me koncesion) dhe menaxhimi mallrave (pér zhvillimin e
nyjeve logjistike).

Veprimtaria e institucioneve Shqiptare duhet t€ sigurojé alokimin e duhur té fondeve
nga buxheti pér implementimin e plot€ t€ nasave t€ sugjeruara ne STP deri me 2020.

Afatet kohore pér implementimin e STP

NE€ njé nivel té pérgjithshém, tabela né vijim paraqget afatet kryesore qe duhen ndjekur
dhe realizuar ne periudhén 2016— 2020 duke sigruar implementim té plote té€ STP.

Viti Objektivat kryesor

2016 e Ngritja e njé entiteti kordinues dhe monitorues

e Sigurimi dhe integrimi fondeve te donatoréve

e Draftimi dhe aprovimi I ndryshimeve ligjore

e Pérfundimi studimeve té fizibilitetit dhe planit té€ implementimit (sipas
pérshkrimit t€ masave)

e Finalizimi selektimit t€ kontraktoréve pér kontratat e mirmbajtjes dhe
fillimit t€ punimeve

e Adaptimi I normave teknike pér té ndihmuar teknikat novative té
asfalteve (riciklim i ftohte)

e Dizenjim I detajuar / prezantimi I fushatave t€ informacionit

e Pérfundimi I aktiviteteve pérgatitore pér ngritjen e sistemit té
monitorimit té trafikut dhe cilésisé s€ ajrit

e Pérgatitja e udhézuesve pér kérkesén ndaj TIA / YS pér pérdorimin e
tokés / zhvillimi projekteve dhe planeve

e Pérfundimi pérgatitjeve pér pérmirésimin dhe racionalizimin e rrjetit té
autobuzeve inter urban

2017 e Sistemet e monitorimit té trafikut dhe cilésisé s€ ajrit né operim

e Selektimi kontraktorit pér linjat inter urbane me koncesion népérmjet
prokurimit publik dhe fillimi operimit té tyre

e Sisteme té reja informacioni mbi operimin e linjave t€ reja inter bus

e Vlerésim teknik dhe ekonomik si dhe negocim institucional pér
konsolidimin e nyjeve logjistke
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Viti Objektivat kryesor

e Incentivat dhe skema e re fiskale né fuqi
¢ Nisja e aktiviteteve pérgatitése pér implementimin e masave afat gjata té
propozuara nga INDC (né€ mbeéshtetje té pérdorimit té karburanteve
alternative dhe bio karburanteve)
2018 - e Ngritja e terminaleve per linjat inter urbane né qytetet e medha
2019 e Fillimi punés pér konsolidimin e mallrave dhe nzjeve té€ logjistikés , si
dhe sistemeve té informacionit
e Pérfundimi Nisja e aktiviteteve pérgatitése pér implementimin e masave
afat gjata t€ propozuara nga INDC (né€ mbéshtetje té pérdorimit té
karburanteve alternative dhe bio karburanteve)
2020 e Pérfshirja e konceptit té ricklimit té ftohté né tenderat pér mirémbajtjen
e rrugeve
e Implementimi projektit pilot pér strategjité e pérdorimit mix té tokés
e Té gjitha masat té jene operacionale me pérjashtim atyre gé jané
zhvilluar si udhézues

Pérfitimet e pérbashkéta té STP

Implementimi masave té pérshkruara né paragrafet e méparshme do té sjellé pérfitime
té pérbashkéta indirekte, cka do té thoté pérfitime g€ do té rrjedhin nga implementimi i
politikave g€ jané né mbéshtetje té objektivave primar té kesaj politike.

Perfitimet e perbashkéta me te rendésishme gé vijné nga kéto masa té sugjeruara jané
listuar si mé poshté.

Masae STP Pérfitimet e pritshme té pérbashkéta

Zhvillimi » Reduktimi né kongjestion, pérmirésimi dhe rritja e besueshmerise

kapaciteteve ne sistemin e transportit

Pérmirésimi > Reduktimi I aksidenteve

kushteve asfaltit | Rritja e komoditetit né rrugé

» Kosto mé té uléta transporti rrugor

Novacionet e » Reduktim té kostove t€ mirémbajtjes

asfaltit » (Né rastin e njé implementimi mé té shpejté té inovacionit)
zhvillimi paralelisht dhe i kompanive locale t€ ndértimit duke I
bere me kompetitive

Masa té zgjuara » Rrtija e informacionit ndaj qytetarit n€ lidhje me perfitimet qe ai

dhe té buta ka né rast té njé pérdorimi té duhur té sistemit té transportit (duke
ndikuar dhe né dhenien me kujdes té mjeteve, si dhe zgjedhja
racionale e llojit t€ transportit)

Stacionet e »  Monitorimi i burimeve t€ ndotjes krahas trafikut ( psh, fabrika etj)

monitorimit té > Reduktimi i efekteve negative nga ndotja (vdekshmeria nga ceshtje

cilésisés sé ajrit kardiovaskulare dhe frymemarrje, demtimi i fasadave dhe
monumenteve etj) si pasojé e implementimit né kohé reale
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Masae STP Pérfitimet e pritshme té pérbashkéta

Pérmirésimi i » Reduktimi né kongjestion si rrjedhojé e ndérrimit apo kalimit nga
sistemit té transporti privat ne ate publik;
transportit » Reduktimi I aksideneteve si rrjedhojé e ndérrimit apo kalimit nga
publik transporti privat ne ate publik;

» Reduktimi i zhurmaves.
Menaxhimi » Pérmirésimi apo rritja e besueshmerisé ne sistemin e transportit té
integruar mallrave
mallrave »  Pérmirésimi i transportit lokal té mallrave dhe rritja e konkurencés

ne raport me kompan té huaja transporti)

» Reduktimi né kostot e transportit t€ mallrave dhe pérmirésim i
kompetivitetit t€ ekonomisé shqiptare (import / export)

Incentiva dhe > Reduktimi aksidenteve(mjetet e reja kané mundesi me te pakta pér
tarifa eficente probleme mekanike)

pér rinovimin e » Reduktimi I fekteve negative né ndotjen e ajrit (vdekshmeria nga
mjeteve ceshtje kardiovaskulare dhe frymemarrje, demtimi i fasadave dhe

monumenteve etj) si pasojé e implementimit né kohé reale

Pérdorimi tokés »  Optimizimi pérdorimit té tokés duke evituar humbjen e vete€ tokés
si dhe duke lejuar ruajtjen e ekosistemit dhe kulturave té
ndryshme bujqgesore

Pércaktimi strukturés ligjore

Né mé té shumtén e rasteve duket sikur legjislacioni aktual shqiptar ka nevojé pér
ndyshime t€ réndésishme, duke u pérditésuar dhe duke qéné fleksibél pér
implementimin e aksioneve apo veprimeve té propozuara.

Ndryshimet apo integrimet té cilat shihen si mé té pérshtatshme pér tu rekomanduar
janeé si mé poshté:

e Né lidhje me “stacionet e monitorimit té€ trafikut dhe cilésisé sé€ ajrit”, do té
késhillohej gé ligji Nr.162/2014 “mbi cilésing€ e ajrit”, té€ hynte mé shpejt né fuqi
nga 31.12.2017 né 31.12.2016, duke marré parasysh qé rrjeti stacioneve apo njé pjesé
e tyre mund t€ behej operacional edhe me vong;

e NEé lidhje me masén e “tarifat mbi mjetet (taksat)”, sugjerohet ndyshimi formulés
né lidhje me taksén vjetore té qarkullimit, pérjashtimin e mjeteve té reja nga
taksimi, dhe aplkimin e koeficentit zero pér mjetet qé pérdorin LPG si dhe
ndryshimi né ligjin Nr. 9975 date 28.10.2008 “Mbi taksat kombétare”, dhe
Udhézimin Nr.26, date 04.09.2008 nga Ministria Financave pér zbatimin e kétij
ligji;

e Ne lidhje me masén e “Incentivave financiar pér mjete t€ pastra”, duke patur géllim
blerjen e mjeteve té reja, kérkohet pérgatitja e njé ligji specifik.

Gjithashtu, Ligji 9936 né Shqipéri, daté 2606.2008 “Pér menaxhimin e sistemit té
buxhetit né Republikén e Shqipérisé” parashikon ekzistencén e e “fondeve té vecanta”
(pérgatitur nga njé njesi e vecanté) qé jané fonde té krijuara nga nlé ligj specifik,
gjeneruar nga t€ ardhura qé lidhen ose jo me taksat, qé pérdoren vetém pér financimin e
funksioneve/aktiviteteve specifike t€ geverisjes géndrore/vendore. Njé fond i vecanté
ruhet né njé llogari t€ ndaré nga llogaria e buxhetit té shtetit.
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Nxitésit financiaré pér mjetet mund t€ lidhen me té€ ardhurat e gjeneruara nga taksat e
aplikuara té mjeteve.

Si pérfundim t€ gjitha masat, implementimi I té cilave sjell dhe kosto duhet té jené
subjekt dhe té pérfshihen né buxhetin vjetor.

Koordinimi, pérditésimi dhe monitorimi i STP

Implementimi dhe monitorimi i STP kérkon pérfshirjen e té gjithé aktoréve kryesor.
Pérvec késaj, duhet té ngrihet njé structure e vecanté, né formén e grupit t€ punés I cili
koordinojé, monitorojé dhe vlerésojé ecurine e té€ gjitha masave t€ STP duke raportuar te
té gjithé aktorét kryesor implementimin e kétyre masave.

NEé vijim, duhet g€, STP té pérditésohet periodikisht (psh cdo 4-5 vjet si dhe t€ marré
parasysh planet kombétare) né ményré gé té marré parasysh progresin e implementimit
té cdo mase, ndryshimet né kuadér rregullator dhe ekonomik ashti si edhe ndryshimet
né kuadér ndérkombétar.

Duhet té pércaktohet njé numér indikatorésh népérmjet té ciléve té béhet vlerésimi dhe
té shihet progresi i rezultateteve té arritura. Mbledhja e té dhénave dhe raportimi duhet
té jené pérgjegjési e grupit t€ punés I cili duhet mbéshtetur nga t€ gjithe aktorét e
pérfshiré né monitorimin e kétyre masave.
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Plani Transportit
te Qendrueshem ne
Shqipert




Hyrje

1.1 Qasja dhe pérmbajtja e kétij raporti

Qasja pér zhvillimin e Planit pér transportin e Qéndrueshém (STP) né Shqipéri
éshté pérmbledhur né figurén e méposhtme. Duke nisur me analizén nga transporti dhe
ndotjes sé ajrit, si dhe nga objektivat e géndrueshmeérisé té pércaktuar né
dokumentat zyrtaré, njé paketé masash g€ kané pér géllim pérmirésimin né térési té
géndrueshmeérisé sé sistemit té transportit éshté pérzgjedhur dhe analizuar né terma té
kostos, impaktit, ményrés sé implementimit etj., duke marré parasysh gjithashtu
praktikat mé té mira né nivel ndérkombétar.

Objektivate
qéndrueshmérisé

« Rishikimi literamrés
« Konsulimmeaktoret
yesor

« Rishikimi literamrés
« Supozimet kryesore
. Mbled]naetedhenzve

. Rishikimi praktikave
metemira
+ Analizée detajuar

+ Zgjedhjae masave
- Pérfitimet dhekostote

. Raﬁmml iTqagiese
. Siblednjadhe
fam

prits|

e
- Mbledhja efondeve

iljanzimimete
dhénataktude
« Vlerssimi I nivelit dhe
aksesitne
informadonin aktual

+ Konsolidimdhe
parashilim

Raporti Rishikimi praktikave me te Draft Plani transportitte
paraprak mira dhe Objektivate géndrueshém
géndrueshmérisé

Figura 2 — Qasja pér pérpunimin e Planit pér Qéndrueshmériné e Transportit pér Shqipériné

Raporti final synon té pérmbledhé rezultatet e pérgjithshme té projektit, si:

e Objektivat gé duhet ti pérmbushé STP sipas pércaktimeve né dokumentat
zyrtaré t€ autoriteteve Shqiptare, si dhe referenca nga literature ndérkombétare;

e Niveli i emetimit dhe konsumit t€ energjisé, bazuar né burimet meé té
besueshme pér karakteristikat e trafikut dhe flotés pér llojet e ndryshme té
transportit, dhe metodologjiné e konsoliduar pér vlerésimin e impaktit;

e Parashikimi pér emetimet dhe konsumin e energjisé pér Skenarin “Pa béré
asgjée”;

e Plani pér Transportin e Qéndrueshém i pérbéré nga njé paketé masash pér
arritjen e objektivave.

Ky Raport plotéson dhe integron raportet e méparshme qé lidhen me analizén ligjore
dhe shqyrtimin e literaturés, g€ jané pérditésuar né bazé té komenteve dhe feedback-ut
t€ marré nga Klienti dhe Palét e Interesit né muajt e shkuar.
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1.2 Rrjedha Metodologjike

Si tregohet né figurén e méposhtme, rrjedha metodologjike pér pérgatitjen e STP
konsiston né katér detyra.

Llogaritja e nivelit baze te konsumit te energjisé, duke nxjerre
rezultate ne nivel kombétar pér konsumin e energjisé dhe nivelit te
Ill 1) Nivds s ndotjes si pasoje e transportit si dhe parashikimin respektiv.

Pérshkrimi Objektivave te géndrueshmeérisé, duke definuar objektivat
e géndrueshmeérisé ge ky Plan transporti do adresoje si edhe drejtuesit

2) Objektivat QD kryesor.

Rishikimi praktikave me te mira, identifikimi I atyre ge mund te
3) Praktlkat me pérshtaten me realitetin shqiptar duke dhéne qasjen respektive

ie mira dhe metodologjie
rekomandimet

Pérkufizimi STP, ne terma te masave te afta pér te garantuar njé
zhvillim te vazhdueshém ne sektorin e transportit; STP éshté
pérgatitur duke marre parasysh politikat dhe udhézimet aktuale
kombétare ne lidhje me eficencen ne energji dhe ne pérputhje me
strategjité ndérkombétare

Aktivitetet e ndérmarra pér realizimin e kétyre detyrave pérmbushin pritshmériné e
Konsulentit né lidhje me disponimin e té dhénave. Si rrjedhojé, nuk éshté kérkuar
modifikim i Metodologjisé né Ofertén Teknike.

1.3 Qéllimi i Planit péer Qéndrueshmeériné e
Transportit

Plani pér Qéndrueshmeériné e Transportit €shté zhvilluar Brenda géllimit t€ méposhtém
dhe limiteve kohore:

* Fokusi né masat e aplikueshme pér lévizjen ndér-urbane dhe
transportin, duke gené kjo fusha direkte e pérgjegjésisé dhe veprimit e
Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés (dmth. Nuk pérfshihet transporti
urban, g€ éshté nén pérgjegjésiné e geverisjes vendore);

= Afati kohor pér implementimin e STP: 2016 — 2020.
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2, Konsumi i energjise dhe
ndota e ajrit: niveli
aktual dhe parashikimi

Zhvillimi i STP kérkon njé fazé paraprake pér vlerésimin e nivelit t€ energjisé sé
konsumuar dhe ndotjes sé ajrit gé lidhet me transportin, si dhe parashikimin rreth tyre
pér pesé vitet e ardhshme. Ky studim realizoi vlerésimin e paré poshté-lart té€ késaj
natyre, bazuar né té€ dhénat aktuale té té dhénave té trafikut pér nivelin e
konsumit/ndotjes pér njesi trafiku, pér ndérkohé qé té gjithé vlerésimet e méparshme
kané patur njé qasje relativisht lart-poshté (p.sh. ndarja e konsumit kombétar té
energjiseé).

Ky kapitull pérvijon metodologjiné e aplikuar nga Konsulenti pér vlerésimin e emetimit
dhe energjisé sé konsumuar, si dhe supozimet kyce pér pércaktimin e garté té perimetrit
té analizés.

Pércaktimi i afatit kohor

Bazuar né té dhénat e marra, trendi pér nivelin €shté vlerésuar né periudhén 2009-
2014. Kjo periudhé kohe, né fakt, na mundéson qé té trajtojmé t€ dhéna té kuptueshme
dhe t€ besueshme dhe té béjmeé krahasime ndérmjet llojeve té€ transportit.

Njesité e masés

Emetimi i ndotésve te ajrit éshté vlerésuar né ton (ose mijé ton ose milioné ton) pér
secilin ndotés. Kjo njesi éshté né koherencé me literaturén pér emetimet dhe na lejon qé
t€ béjmé krahasime me burimet e tjera.

Gjithashtu, t€ dhénat pér konsumin e energjisé jané vlerésuar né ktoe (e barabarté me
mijé toné karburant) ose Mtoe (baraz me milion toné karburant), sipas praktikés
ndérkombétare. Kjo zgjedhje lejon g€ té béjmé krahasimin ndérmjet energjisé sé
konsumuar nga transporti dhe energjisé sé konsumuar nga aktivitete té tjera.

Llojet e transportit dhe rrjedha e trafikut

Inventari pér nivelin e emetimeve direkte dhe konsumit té energjisé nga sektori i
transportit éshté pércaktuar né specifikat e méposhtme, né pérputhje me kérkesén e
Klientit pér té llogaritur nivelet pér ato element g€ jané nén juridiksionin e tij:

» Transporti rrugor: niveli pér trafikun suburban, interurban, dhe né autostrada
(rural);

» Transporti Hekurudhor: niveli pércaktohet né bazé té té dhénave té
mundésuara nga Hekurudha Shqiptare dhe reflekton njé historik té zhvillimit té
trafikut hekurudhor;

» Transporti Detar: duke qené se Porti i Durrésit €shté porti mé i madh né
Shqipéri, nivelet pér transportin detar jané pércaktuar nga statistikat zyrtare té
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Autoritetit Portual Durrés. Megjithaté, nése éshté e nevojshme, analiza pér
portet e tjera Shqiptare mund t€ merren né konsideraté;

» Transporti Ajror: nivelet e emetimeve dhe konsumit té energjisé jané llogaritur
vetém pér transportin e pasagjeréve, duke gené se transporti i mallrave pérbén
njé pjesé shumeé té vogél té trafikut ajror né vitet e marra né shqyrtim;

»  Pér té gjithé llojet e transportit (kur éshté e aplikueshme), ndotjet dhe konsumi i
energjisé éshté llogaritur vetém né kontekstin extra-urban.

2.1 Qasja metodologjike

Vlerésimi i “Niveli i Pérdorimit t€ Energjis€é & Ndotja e Ajrit” éshté i réndésishém pér té
kuptuar si nivelin aktual té konsumit té energjisé dhe emetimin e ndotésve,
ashtu edhe vlerésimin e efektivitetit té masave té pérfshira né Planin e
Veprimit (Kapitulli 4) pér té arritur objektivat e pércaktuar.

Si tregohet né figurén e méposhtme, dy metodologji t€ ndryshme duhet té aplikohen né
meényré qé té llogaritet emetimi dhe konsumi i energjisé gé lidhet me transportin.

. =

Top down Energy « Conversion factors

based on energy
approach
pp based content of fuels

Average values
Bottom-up - @ mileage (VKT)
approach + @ emission
factors

Mileage t Ve
aggregation

TEEEe levels are
possible

Detailed values
- Mileage (VKT)
- emission factors

Figura 3 — Qasja pér vlerésimin e emetimit dhe konsumit té energjisé (burimi: INFRAS)

Politikat dhe masat qé do té pérfshihen né STP zakonisht kané njé impakt ose né
kérkesén pér té€ udhétuar (zgjedhja e destinacionit dhe llojit té transportit), teknologjiné
e pérdorur, ose pérbérjen e flotés. Qasja poshté-lart — g€ lejon vlerésimin e impaktit
specific t€ masave né distancat e udhétimit dhe/ose numrin e udhétimeve dhe/ose
faktorét e ndotjes — éshté mé e pérshtatshme dhe mé e aplikueshme né kété studim. Kjo
do té thoté, pér shembull, né rastin e transportit rrugor se:

Emetimi= Nr 1 udhétimeve té béra X distancén e pérshkuar (vkm) X Faktor i emetimit
(9/vkm)

Sipas késaj metodologjie, faktorét e emetimit dhe té dhénat mbi trafikun do té
pércaktohen né té€ njéjtin nivel té detajuar. Né vecanti, njé input i tillé duhet té
kategorizohet sipas:

e Kategorisé sé mjetit (LDV, HDV, autobus, tren, etj,);
e Pérmasa e mjetit;

e Llojiikarburantit;

e Teknologjia ose mosha e mjetit;

e Faktori ngarkesé;

e Situata e trafikut.

i S B

oo At]a mtm y

Faqge 39 nga 252



Detaje té tjera mbi metodologjiné e vlerésuar jané mundésuar né raportet e méparshme
té studimit.

2.2 Diagnoza/analiza e sektorit té transportit

Sektori i transportit né Shqipéri karakterizohet nga njé dominim i forté i transportit
rrugor pér transportin e brendshém té mallrave dhe pasagjeréve, dhe transpotit ajror
pér udhétimet ndérkombétare. Transporti detar I pasagjeréve dhe mallrave €shté
gjithashtu I réndésishém, ndérsa njé kuoté shumé e vogél I pérket transportit
hekurudhor (me levizje modeste t€ pasagjeréve dhe mallrave).

Tabela e méposhtme prezanton njé diagnozé té€ shkurtér té sektorit t€ transportit duke
krahasuar statistika té réndésishme pér ¢do lloj transporti, si pér pasagjerét dhe pér
mallrat gjaté 2014.

véllimi njesia e masés lloji i trafikut
Rrugor 2,096 M v*km mallra
Rrugor 1,436 M v*km pasagjeré
Hekurudhor 319,852 tren*km mallra
Hekurudhor 120,883 tren*km pasagjeré
Ajror 1,810,305 numri I pasagjeréve pasagjeré
Detar 99,350 TEU (import+eksport) mallra
Detar 774,682 Pax pasagjeré

Tabela 1 — Diagnozé e shkurtér e sektorit té Transportit né Shqipéri gjaté 2014 (1)

Si tregohet né tabelén e mésipérme, transporti rrugor ka regjistruar rreth 3 miliardé
mjete*km pér mallrat dhe rreth 1.4 miliard mjete*km pér transportin e pasagjeréve né
2014’. Flota Kombétare e mjeteve pérbéhet nga rreth 0.4 milion mjete, qé rezulton me
njé normé motorizimi rreth 125 mjete pér 1000 njerézs.

Statistikat e transportit hekurudhor jané déshmi e pérdorimit shumé té ulét té
hekurudhés. Sipas Hekurudhés Shqiptare, né 2014, rreth 190 mijé pasagjeré dhe 340
mijé toné jané transportuar népérmjet hekurudhés (rreth 0.4 milion tren*km pér
mallrat dhe 0.1 milion tren*km pér pasagjerét).

Sektori ajror luan rol té€ réndésishém né transportin ndérkombétar t€ pasagjeréve me
rreth 1.8 milion pasagjeré, gjaté 2014 (burimi: Tirana international airport).

Transporti detar ka regjistruar rreth 0.1 milion TEU export dhe import né 2014 dhe
rreth 0.7 milion pasagjeré né 2014 (burimi: Autoriteti Portual Durrés), duke e kthyer
transportin detar né njé faktor té rendésishém pér 1évizjen ndérkombétare.

Né lidhje me ndarjen e llojeve té transportit, skema e méposhtme tregon ndarjen pér
pasagjeré dhe rrjedhén e transportit (pérkatésisht né terma pax*km dhe ton*km).

7 For the methodology underlying the calculation of these data, please refer to Chapter Error!
Reference source not found..

8 For comparison with alike countries in terms of motorisation rates, GDP per capita and urban
population density, please refer to Chapter Error! Reference source not found..
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Modal split for freight transport Modal split for passenger
(ton*km) transport (pax*km)

Air
34.43%

Maritime |
50.79%

Maritime
10.81%

Rail
Rail
0.65% 0.17%

Figura 4 — Ndarja sipas llojit té transportit pér pasagjerét dhe rrjedhén e transportit gjaté 2014

Burmi: PwC elaboration on official data provided by Albanian Railéays, Port of Durres
Authority, Tirana International Airport.
Si tregohet né figurén e mésipérme, transporti rrugor dhe detar zené péqindjen mé té
larté pér transportin e mallrave (me kuota pérkatésisht 48.56% dhe 50.79% né terma
ton*km). Pér lévizjen e pasagjeréve, transporti rrugor (54.59%), transporti ajror
(34.43%) dhe transporti detar (10.81%) regjistrojné kuotat mé té médha (né terma
pax*km).

Tabela e méposhtme paraqet statistikat pér transportin e pasagjeréve dhe mallrave né
lidhje me fuqiné ekonomike té Shqipérisé (popullata pér transportin e pasagjeréve dhe
GDP pér transportin e mallrave).

Zeri Vlera njesia e masés

Transporti i mallrave 2014

Totali Kombétar ton*km 6,168.26 M ton*km
GDP, PPP (konstante 2011 29,338. M $ 2011
ndérkombétare $) 46

ton*km/GDP 0.21 ton*km/$

Transporti i pasagjeréve 2014

Totali Kombétar pax*km 4,472.73 M pax*km

Popullata Kombétare 3.02 M people

pax*km/pop 1,481 pax*km/pop

Norma e motorizimit 1.24 Motor vehicles (per 1,000
people)

Tabela 2 — Diagnozé e shkurtér e sektorit té Transportit né Shqipéri pér 2014 (2)

Burimi: Pérpunimi I PwC I té€ dhénave zyrtare té mundésuara nga Hekurudha Shqiptare,
Autoriteti Portual Durrés, Tirana International Airport dhe Indikatori I Zhvillimit I bankés

Botérore 2014.

Né lidhje me legjislacionin pér sektorin e transportit, éshté ruajtur njé linjé e
pérgjithshme me legjislacionin europian né vitet e fundit. Né vecanti, Shqipéria ka
ratifikuar MARPO dhe konventat e Barcelonés pér transportin detar, konventén e
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Chicago dhe standardet ndérkombétare ajrore ICAO pér transportin ajror, dhe vendi po
shkon né drejtim té disiplinimit té métejshém té cilésisé sé karburantit pér transportin
rrugor dhe hekurudhor (nuk ka linjé hekurudhe elektrike).

Ne vijim te procesit né vazhdim acquis-communautaire dhe né ndjekje/zbatim té
Axhendés sé Vienés 2015, Shqipéria éshté gjithashtu pjesé e TEN-T Core European
Network (bashké me Bosnia dhe Herzegovia, Republikén Ish Jugosllave t€ Magedonisé,
Kosovén, Malin e Zi dhe Serbin€). Shqipéria do té pérbéjé njé pjesé té€ réndésishme té
Korridorit Multimodal Mesdhetar, si tregohet né figurén e méposhtme.

Figura 5 — Shtrirja e Korridorit Mesdhetar
Axhenda e Vienés gjithashtu parashikon njé listé projektesh té identifikuara qé kané té

béjné me rrjetin e transportit né Shqipéri pér linjén Bari-Tirana/Durrés—Igoumenitsa,
sin € tabelén e méposhtme.

Tr;l/}losg:rt Proyect Scope (high level)
Adriatic Ionian Motorway/Expressway (trought
Road Montenegro)
‘Adriatic Ionian Motorway/Expressway (trought
:Albania)

Road Thumane — Kashar/Vore,
Studies and iLezhe bypass

works for Tirana bypass
sections

Studies ongoing, works needed on Tepelena bypass.

Tabela 3 — Projektet e identifikuara qé kané té béjné me Shqipériné né Konventén e Vienés

Si tregohet né tabelén e mésipérme, shumica e projekteve pér Shqipériné kané té béjné
me rrugét autostradé/expressway Adriatik Jon, qé lidhin Kroaciné dhe Greqiné pérmes
Bosnjés, Malit t€ Zi dhe Shqipériseé.

Brenda perspektivés sé té genit pjesé e TEN-T Netéork, Qeveria Shqiptare po harton
studime specifike pér pérmirésimin e infrastrukturés sé transportit hekurudhor (psh.
Studimi pér linjén Hekurudhore Durrés — Terminali I Transportit Publik né Tirané
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(PTT) dhe pér linjén e re hekurudhore me Rinas Airport (TIA) dhe Vlerésimin
Financiar/Ekonomik té gjithé rrjetit hekurudhor né Shqipéri.to.

Si¢ éshté pérmendur edhe né brendési t€ STP, transporti hekurudhor éshté I
réndésishém né terma afatgjaté té€ zhvillimit ekonomik dhe transportit ndérlidhés né
vend.

Kapitulli né vazhdim pérshkruan ndotjet nga transporti dhe konsumin e energjisé pér
¢do lloj transporti, né ményré qé té reflektojé si rrjedhat e trafikut influencojné ndotjet
nga ky sektor, sipas llojit t€ transportit.

2.3 Vleresimi nivelit baze

Tabela dhe figura e méposhtme tregon konsumin e energjisé dhe ndotjen e pérgjithshme
né nivel kombétar g€ vjen nga transporti pér vitin 2014 pér ¢do lloj transporti (pérvec
rrugéve urbane gé nuk jané brenda perimetrit té analizés son€) dhe peshén e tij né
totalin kombétar.

Segmentet CO2 (toné) Ndotja e Ajrit (toné€)

Mjete 566,160 1,953 196
Furgoné 250,278 736 72
Kamioné 208,748 2,017 22

Tot rrugor (pérveg urban) 1,025,186 4,705 289.98
Hekurudha me Nafté 4,361 99 1
Ajror 271,141 995 86
Detar 38,820 2,023 16
Tot 1,339,509 8,723 392.83

Tabela 4 — Niveli i pérgjithshém vjetor kombétar pér konsumin e energjisé dhe ndotjen qé vjen

nga transporti extra-urban transport - Baseline (2014)

Pér té llogaritur nivelin e energjisé€ sé konsumuar dhe ndotjes, jané konsideruar hipoteza specifike
pér secilin lloj t€ transportit, né veganti:

Transporti rrugor:

« Eshté llogaritur normalizimi i faktoréve té€ emetimit pér flotén kombétare t€ mjeteve
(Burimi: Databaza Tremove dhe Manuali pér Kostot e Jashtme té Transportit 2014).

+ Pax*km jané nxjerré nga njé studim i zhvilluar mé paré pér Bankén Botérore nga Spea
dhe vleftésuar nga ARRSH.

Transporti hekurudhor:

« Té dhénat pér trafikun nga Hekurudha Shqiptare.

« Faktorét e ndotjes qé jané aplikuar jané€ marré nga databaza Tremove dhe Manuali pér
Kostot e Jashtme té Transportit 2014.

Transporti Detar:

« Té dhénat pér trafikun dhe klasifikimin sipas flotés jané marré nga Porti i Durrésit;
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« Faktorét e emetimit g€ jané aplikuar jané marré nga databaza Tremove dhe Manuali
pér Kostot e Jashtme té Transportit 2014.

« Distancat detare té ponderuara mbi bazen e OD ge mbulon porti Durrésit. 40% e
emetimeve alokuar pjesés Shqiptare:2.

Transporti ajror:

« Té dhénat pér trafikun dhe klasifikimin e llojit té udhétimit jané marré nga TIA;

« Faktorét e emetimit g€ jané aplikuar jané marré nga databaza Tremove dhe Manuali
pér Kostot e Jashtme té Transportit 2014.

« Distanca ajrore e ponderuar nga TIA. 50% emetim ndahet pér juridiksionin Shqiptar
gé mbulon kété OD.

CO2 Emissions - 2014 Air Pollution - 2014 Energy Consumption (Ktoe)
- 2014
Maritime Maritime
2.90% Maritime C 4.10%
o, ars
. | 33.51% 22.30% Air
20.24%, 21.94%

Vans 0.14% Cars

0.33% 42.27%
8.43% Trucks ‘ 49.90%
Trucks 5.64%
15.58% A
~ r
11.41% I

Trucks Vans

Vans

18.68% Diesel Rail 23.12% 18.28%
1.14%

Diesel Rail — Cars . Diesel Rail

Figura 6 — Konsumi i pérgjithshém i energjisé dhe ndotjet qé vijné nga transporti - Baseline
(2014)

N.B. Ndotésit e ajrit pérfshijné PM, SO2, NOx dheVOCs. Trafiku né rrugét urbane éshté pérjashtuar.

Si tregohet né tabelén dhe figurén mé sipér, né 2014:

* Shumica e emetimit te CO2 vjen nga transporti rrugor, qé prodhon, né
2014, rreth 77% té ndotjes totale kombétare vjetore g€ vjen nga aktivitetet e
transportit (Mjete 42 %, Furgoné 18 % dhe Kamioné 15%), né njé total prej
rreth 1 milion ton CO2 té prodhuar.

» Transporti ajror éshté kontribuesi i dyté pér sa i pérket emetimit te CO2, 20% e
totalit qé vjen nga transporti, qé korrespondon me rreth 270 mijé toné té
prodhuar.

» Transporti detar dhe hekurudhor, pérkundrazi, jané kontribues shumé té
vegjél, sé bashku me mé pak se 50 mijé ton CO2 né 2014, qé korrespondon me
meé pak se 3% t€ ndotjes kombétare qé vjen nga aktivitetet e transportit.

Pér sa i pérket emetimit te ndotésve té ajrit, mesatarja kombétare pér 2014 ndryshon
dukshém, pér shkak t€ shpérndarjes mé té gjeré té transportit detar, qé vjen nga

2 Sipas Rregullores Europiane 2015/757 té 29 Prill 2015pér monitorimin, raportimin dhe
verifikimin e ndotjes me dioksid karboni nga transporti detar, dhe Direktivés 2009/16/EC
(Aneks I — Metodat pér monitorimin e ndotjes me CO2, Art. 4), « matja e ndotjes direkte me
CO2 mund té pérdoret pér udhétimet dhe pér ndotjen me CO2 né portet gé jané brenda
juridiksionit t€ Shtetit». Kriteret e juridiksionit té Shtetit aplikohen pér vlerésimin e ndotjeve.

Brenda ligjit ndérkombétar detar, juridiksioni i Shtetit shtrihet deri né to 200 milje detare (rreth
370 km). Pas kesaj distance fillojné ujérat ndérkombétare. Brenda detit Adriatik, distancat e
ngushta breg-breg i béjné shumé té rralla zonat e ujérave ndérkombétaré. Pér kété arsye,
pérdorimi i mesatares 40% g€ éshté aplikuar pér ujérat kombétaré té€ Shqipérisé
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pérdorimi i karburantit té parefinuar dhe bunkeréve qé prodhojné faktorin ndotés SO2
shumé mé tepér se llojet e tjeré té€ transportit (né 2014, rreth 99% t€ emetimit me SO2
vjen nga transporti detar).

Né lidhje me pérdorimin e energjisé, konsumatori kryesor éshté sérish
transporti rrugor, qé konsumon rreth 74% t€ totalit qé vjen nga aktivitetet e
transportit (Mjete 50 %, Furgoné 18 % dhe Kamioné 5%), me njé total prej 289k toe.

Transporti ajror vjen i dyti né konsumin e energjisé, me rreth 86 mijé toe t€ pérdorur né
2014 dhe rreth 22% té totalit té energjisé sé konsumuar gé vjen nga aktivitetet e
transportit gjaté atij viti. Transporti detar dhe hekurudhor, né anén tjetér, ze njé pjesé té
vogél té konsumit té energjisé; transporti hekurudhor konsumon mé pak se 1% té
konsumit kombétar qé vjen nga aktivitetet e transportit pér 2014. Transporti detar
konsumon 4% té totali kombétar té€ energjisé pér aktivitetet e transportit, me gjithsej 16
mijé toe né 2014.

Figurat e méposhtme béjné njé pérmbledhje té€ informacionit té lartpérmendur, duke
paraqitur kontributin e secilit lloj transporti pér ¢do ndotés.

Kontributi rrugor
100%
Transporti rrugor So% % 74%
éshté emetuesi me 6ox >4
77% imadh si pér 0%
ndotjen e ajrit 0%
.. 0%
ashtu dhe pér CO2 0 A Energy Consum.
Kontributi detar
100%
. s
..ndjekur nga 6:
f : o
6 transporti det(_n: o 33 %
pér ndotjen e ajrit
dhe pelPTE. - i
- 0%
cOo2 Air Energy Consum.
— Kontributi ajror
0%
..transporti ajror 603
2 O % pér emetimine 40% 20% 21%
eCO2 20% i
w T
Cco2 Adr Energy Consum.

Figura 7 — Pérmbledhje e kontributit té ndotésve pér ¢do lloj transporti

N.B. Transporti hekurudhor nuk éshté pérfshiré pér shkak té peshés shumé té vogél qé ze né totalin kombétar

NE lidhje me emetimin e CO2 dhe ndotésit e ajrit pér ¢do lloj transporti gjaté periudhés
sé shqgyrtuar, éshté véné re njé trend né rritje gjaté vitit t€ fundit — me pérjashtim té vitit
2012 (kryesisht pér shkak té pakésimit té trafikut pér ¢do lloj) — duke arritur 1.33 milion
toné CO2 té prodhuar né 2014 dhe rreth 8.72 mijé toné ndotés ajri pér té njéjtin vit.
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Trendi per emetimet - te gjitha llojet e transportit
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Figura 8 — Trendi pér ndotjet 2009 - 2014

Pér sa i pérket konsumit t€ energjisé qé lidhet me transportin, figura mé poshté tregon
njé trend té ngjashém né rritje pér periudhén e marré né shqyrtim, sérish me pérjashtim
té 2012 (pér té njéjtén arsye, pakésimin e trafikut né até vit pér té gjithé llojet e
transportit), duke arritur 390 mijé toe né 2014.

Trendi per konsumin e energjise - te gjitha llojet e transportit
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Figura 9 — Trendi pér konsumin e energjisé 2009 - 2014

2.4 Parashikimi pér skenarin “pa béré asgje”

Parashikimi i prezantuar mundéson njé véshtrim mbi trendin e zakonshém té
emetimit dhe konsumit té energjisé pér 5 vitet e ardhshme (dmth, deri né
2020, afati kohor i STP), qé ndodh né rast té mos aplikimit t€ masave apo planeve pér
géndrueshmériné (skenari “pa béré asgjé”).

Rritja e trendit té trafikut éshté vlerésuar né bazé té projeksionit t€ GDP pér periudhén
2015-2020 (burimi: IMF 2014) dhe/ose mundésuar drejtpérdrejté nga Palét e Interesit.

Figura e méposhtme paraqget njé rezultat t€ parashikimit pér emetimin e CO2, ndotésit e
ajrit dhe konsumin e energjisé pér té gjithé llojet e transportit (me pérjashtim té
transportit urban).

CARG 2014 - Delta 2014 -
2020 2020

Transporti

Ndotje CO2 (toné) 1,339,509 2,192,718 10.36% 63.61%

CO2 Emissions (tons)
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Ndotés ajri (toné) 8,723 13,210 8.65% 51.14%

Konsum energjie (ktoe) 393 494 4.68% 25.68%

Tabela 5 — Ndotjet dhe konsumi i energjis€ nga transporti i parashikuar pér 2020

Pér té llogaritur parashikimin e emetimit dhe konsumin e energjis€, jané ngritur
hipoteza specifike pér llojet e transportit, né€ vecanti:

Trafiku Ajror:

« Parashikimi i Trafikut (nr i pasagjeréve) éshté marré direct nga TIA (Tirana Airport);

« Parashikimi Pax*km éshté pércaktuar né proporcion me rritjen e pasagjeréve;

» Pérmirésimi i pritshém i faktoréve t€ emetimit dhe mesatares sé konsumit pér 2020
nga progresi teknologjik, etj. jané marré parasysh (Burimi: databaza Tremove).

Trafiku Hekurudhor:

« Parashikimi i trafikut i pércaktuar nga trendi 2009-2014 u zgjerua deri né 2020. Kjo
reflekton g€, pa zhvillim té réndésishém té infrastrukturés, trafiku hekurudhor do té
mbetet né nivelin e 2014;

» Nuk ka pérmirésim té faktoréve ndotés pér trenat me nafté (nuk ka plane afatshkurtra
pér rinovimin e flotés sé€ Hekurudhés Shqiptare).

Detar:

« Rritja e trafikut reflekton njé rritke natyrale té€ normés s€ GDP Groéth prej 3.83% p. a.

« Nuk ka pérmirésim té ndotjes nga karburanti, sipas vlerésimit té Literaturés sé
shqyrtuar.

Rrugor:

« Rritja e trafikut reflekton njé rritke natyrale té normés s€ GDP Groéth prej 3.83% p. a.

« Rinovim natyral i flotés né Shqipéri;

« Pérmirésimi i faktoréve ndotés nga rinovimi i flotés, si dhe pérmirésimi i pritshém i
faktoréve t€ emetimit dhe konsumit té€ energjisé nga progresi teknologjik (Burimi:
databaza Tremove).

Né skenarin “pa béré asgjé”, emetimi i CO2 dhe ndotés té tjeré parashikohet té keté
rritje té dukshme né vitet e ardhshme (CAGR e parashikuar éshté 10.36% pér CO2
dhe 8.65% pér ndotésit e tjeré). Konsumi i energjisé gjithashtu do té rritet,
mesatarisht me gati 5% né vit.

Ky trend tregohet edhe né figurén mé poshté, duke theksuar edhe rritjen né terma
absolut.
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Trends for Emissions - all modes
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Figura 10 — Parashikimi i 2020 pér ndotjen nga ndotésit e ajrit qé lidhet me transportin
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Figura 11 — Parashikimi i 2020 pér konsumin e energjis€ nga trasnporti

2.5 Cilésia e karburantit dhe géndrueshmeéria

Cilésia e ulét e karburantit éshté pérmendur nga disa palé té interesit gjaté zhvillimit té
STP, si njé faktor i réndésishém qé ndikon negativisht né géndrueshmeériné e transportit
né Shqipéri.

Pavarésisht kontrolleve pér karburantin e importuar dhe pér karburantin e furnizuar
nga pompat, cilésia e karburantit perceptohet si jo né pérputhje me standardet e
pércaktuara nga rregullore t€ réndésishme (si psh. unleaded fuel, 10 ppm of Sulphur).
Disa studime raportojné gjithashtu pér mostra karburanti t€ marra né stacionet e
benzinés qé nuk jané né pérputhje me standardet (psh. grupi kombétar I punés REC pér
Shqipériné vuri né dukje “mospérputhje té médha ndérmjet c¢faré éshté vendosur
ligjérisht dhe masave pér cilésiné e karburantit té vézhguara né 3 nga 5 mostra” té
mbledhura né stacionet e benzinés).

Standardet rregullatore jané né linjé me standardet e vendosura nga BE (10 ppm squfur
pér karburantin benziné dhe naft€), ndérsa 10 vjet mé para ishin dukshém mé té larté
(150 ppm pér benzinén, 350 ppm pér naftén e importuar dhe deri né 2000 ppm pér
naftén e prodhuar né Shqipéri).
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Impakti i cilésisé sé ulét té karburantit te géndrueshméria

Pér shkak té ndalimit té importit t€ karburantit leaded, efektet e té cilit jané konfirmuar
nga statistikat tregtare qé nga 2007, sic¢ raporton literatura, aspekt kyc i cilésis€ qé duhet
té meret parasysh €shté niveli i squfurit.

Si vihet né dukje nga literatura, nivelet elarta té squfurit kané kété impakt né emetimin
nga mjetet rrugore:

¢ Emetime mé te larta me SOx nga mjetet me nafté dhe benzing;

¢ Emetime me te larta me fraksione sulfati té€ PM10 nga mjetet me nafte,
me proporcion direkt té nivelit t€ ppm (grimcat e sulfatit mund t€ llogariten
vetém pér njé fraksion té vogél té véllimit apo masés, por duke gené té
pérmasave fine / ultra-fine,;

¢ reduktim i efektivitetit té teknologjisé sé kontrollit té emetimit nga
mjetet me benziné dhe nafté, duke rezultuar né rritje t€ ndotjes mé monoksid
karboni (CO) nga mjetet, komponentéve té pagéndrueshém organiké (VOC),
oksid azoti (NOx) dhe té gjithé llojet e grimcave (PM), vecanérisht né rast se
niveli I squfurit éshté mé shumé se 500 ppm.

Késhtu, cilésia e ulét e karburantit ndikon kryesisht né nivelin e ndotjes sé ajrit,
vecanérisht SOx dhe grimcat (né ményreé direkte dhe jodirekte pér shkak té eficencés
sé ulét té teknologjis€ sé kontrollit t€ ndotjeve), por gjithashtu deri né njé piké edhe
emetues té tjeré si NOx, CO dhe VOCs, ndérsa ndotjet me CO2 dhe konsumi I energjisé
ndikohen mé pak.

Duke u mbéshtetur né literaturé, fraksioni I grimcave SOx né ndotjen totale me PM1o0 té
mjeteve rrugore g€ furnizohen me karburant me nivel té ulét squfuri, varion zakonisht
né 1,5 dhe 4%. Késhtu g€ nése supozojmé se niveli aktual i squfurit né Shqipéri, si pér
naftén dhe benzinén, jané 5-10 heré mé té larté se kufiri ligjor prej 10 ppm, atéheré
emetimi aktual me PM10 do té jeté mé e larté se e supozuara pér karburantin me
nivel t€ ulét squfuri, si mé poshté:

APM10(%)min = 1-1,5%+(1,5% * 5)-1 6,0%
APM10(%)max = 1-4%+(4% * 10)-1 = 36,0%

Né kété ményré, impakti I karburantit té cilésisé sé ulét (né terma té€ té nivelit té
squfurit) mund té jet€ njé rritje nga 6% né 36% té grimcave, ndérsa mund té
konsiderohet impact I ulét né terma té konsumit t€ energjisé dhe emetimit me CO2.

Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé karburantit

Masat e marra zakonisht né lidhje me kété ceshtje jané si mé poshté:

a) pérafrimi i limiteve t€ nivelit té€ squfurit dhe plumbit me nivelet e parashikuara
nga praktikat ndérkombétare;

b) pérforcimi I kétyre limiteve népérmjet sisemit té duhur té kontrollit pér
karburantet e rafinuara té importuar, nforcing such limits through proper
control system on the imported refined fuels, né rafineri dhe stacione
karburanti.

S\ﬂ'D Spea Fage 49 nga 252
ch ERVIZI ENGINEERING

.. Atlantia y



Pér sa i pérket a), Shqipéria ka pérshtatur legjislacionin pér cilésiné e karburantit (no
lead dhe nivele maksimale té squfurit) sipas praktikave mé t€ mira ndérkombétare, né
terma t€ pérmbajtjes sé lead dhe niveleve té squfurit [Vendim i Késhillit té Ministrave
nr. 147, daté 21.03.2007, “Pér cilésiné e karburantit, benziné dhe nafté”, bazuar né ligjin
nr..8897, daté 16.05.2002 “Pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja”, i ndryshuar, késhtu qé nuk
éshté e nevojshme ndérhyrje e métejshme né terma té rregullores.

Pér sa i pérket b) — duke patur parasysh informacionin e mundésuar nga REC, si dhe
opinionet e dhéna gjaté diskutimeve pér STP nga zyrtarét e Ministrisé s€ Transportit né
Shqipéri — pérmirésimi i standardeve té karburantit né rafineri dhe né stacione
furmizimi éshté i nevojshém. Njé proces i tillé do té kérkojé mé shumé se njé laborator,
pér té kontrolluar manjitudén e problemit. Sistemi i monitorimit do té veprojé edhe si
masé ndaluese.

Kontrolle té tilla parashikohen nga ligji dhe — sipas legjislacionit aktual, pérkatésisht né
ligjin nr.8450, daté 24.02.1999, i ndryshuar “Pér perpunimin, transportimin dhe
tregtiné e naftés, benzinés dhe nénprodukteve té tyre” — jané pérgjegjési e Inspektoriatit
shtetéror pér Naftén, Benzinén dhe nénproduktet e tyre. Kjo mund té plotésohet me
kontrolle periodike nga njé subjekt i dyt€, i pavarur, pér té€ verifikuar besueshmériné e
sistemit kontrollues.

Ligji i lartpérmendur pércakton edhe gjobén né rast se cilésia e karburantit nuk
pérputhet me standardet ligjore:

Sipas nenit 25, paragrafi 1, pika j) e ligjit nr.8450 daté 24.02.1999, i ndryshuar
“Pérpunimin, transportimin dhe tregtiné e naftés dhe bensinés dhe nénprodukteve té
tyre”, gjoba pér mospérmbushjen e kérkesave pér cilésine e vendosura nga ligji mund té
vendoset nga 1 500 000 ALL né 2 000 000 ALL.

Gjithashtu, kontrollet e cilésisé sé karburantit parashikohen edhe nga neni 19 i ligjit nr.
8897, daté 16.05.2002 “Pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja”, i ndryshuar, né pérputhje edhe
me ligjin nr. 10 433, daté 16.6.2011, “Pér inspektimin e Republikés sé Shqipérisé”.
Kontrollet kryhen nga Inspektoriati i Mbrojtjes sé Mjedisit.

Sipas nenit 19 té€ kétij ligji, pika b): prodhimi, importi dhe tregtia e karburanteve nga
subjektet né kundérshtim me kérkesat e ligjit ndéshkohet me gjobé qé varion nga 10
000 né 500 000 ALL, né varési té nivelit t€ riskut qé pérfagson karburanti i
jashtéligjshém;

2.6 Pérmbledhje dhe krahasim me vendet e
Hera
Informacioni sasior pér nivelin e ndotjes dhe konsumit t€ energjisé né Shqipéri, qé éshté

treguar né paragrafét e méparshém, éshté krahasuar me informacion té ngjashém té
vendeve té ngjashme. N€ vecanti, jané realizuar kéto faza:

1.  Emetimit dhe konsumi i energjisé nga transporti jané normalizuar duke marre
parasysh popullsine e vendit;

2. Jané llogaritur emetimet pér ¢do lloj transporti;
3. Eshté llogaritur shpérndarja e transportit nga emetimi kombétare.

4. Emetimi CO2 nga sektori transportit/per capita dhe GDP /capita
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5. Emetimi CO2 nga sektori transportit ne lidhje me densitetin e popullsise dhe

GDP/capita

6. Perqgindja e motorizimit

Tabela e méposhtme tregon rezultatet sintetike té€ fazés sé paré, duke paraqitur
emetimet dhe konsumin e energjisé g€ vjen nga transporti né lidhje me popullsiné® né

2014.
Pop CO2 Konsumi CO2 Konsumi
Shteti 2014 Emetimi energjise. Emetimi energjise
™M) (M tons) (ktoe) (tons) p.c. | (ktoe) p.c.
Shqipéria -
pa transportin urban 3-02 1.34 393 0-44 0.000130
Shqipéria - 02 1.71 0 0.00016
me transportin urban 3 7 393 57 ’ 5
Bullgaria 7.49 9.14 3,078 1.22 0.000411
Sllovenia 2.03 6.02 1,907 2.97 0.000939
Kroacia 4.20 5.97 2,007 1.42 0.000478
Bosnia and 3.83 3.51 n.a. 0.92 n.a.
Herzegovina**
Serbia** 7.23 5.65 n.a. 0.78 n.a.
Ukraine** 45.71 32.73 n.a. 0.72 n.a.
BE Total 503.68 1,173.27 351,718 2.33 0.000698

Tablela 6 — Hapat né vende té ngjashmé — Ndotja e ajrit p.c.
Burimi: Pérpunim i PwC 2015 dhe Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014.

Si tregohet né tabelén e mésipérme, ndotjet me CO2 dhe konsumi i Energjisé né
Shqipéri p. c. éshté lehtésisht mé i vogél se né vendet e tjera, me rreth 0.57 toné CO2 p.c.
dhe rreth 0.000165 ktoe p.c. né vitin 2014 (duke marré parasysh dimensionin urban).

Tabela mé poshté tregon rezultatet sintetike té fazés sé€ dyté, duke mundésuar
informacion pér shpérndarjen e ndotjeve pér ¢do lloj transporti.

Emeti
mi me
Shteti CO2 Ajror Rrugor Hekurudhor | Detar Té tjera
™M
toné)
Shqipéria 1.34 20.24% 76.53% 0.33% 2.90%
Bullgaria 9.14 5.80% 85.70% 0.80% 2.50% 5.10%
Sllovenia 6.02 1.10% 95.10% 0.70% 3.00%
Kroacia 5.97 6.00% 90.80% 1.30% 1.90%

13 Tabela tregon dy vargje te dhenash per Shqiperine:

¢ Rreshti I pare (Shqiperia — pa transportin urban) eshte percaktuar ne koherence me objektin e
Planit per Qendrueshmerine e Transportit.

e Rreshti I dyté (Shqipéria — me transport urban) éshté llogaritur né ményré qé té€ béhen
krahasime sasiore me statistikat e vendeve t€ tjera. Supozimi kryesor I késaj llogaritje éshté
g€ numri I mjeteve*km rritet nése pérfshihen segmented urbane, duke shkaktuar njé rritje
proporcionale té ndotjes dhe konsumit té energjisé. Pér t€ pérkufizuar delta né rast té
pérfshirjes sé trafikut urban, éshté realizuar njé analizé e t€ dhénave pér Italiné (ISFOR
sample survey 2014).
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Emeti
mi me
Shteti CO2 Ajror Rrugor Hekurudhor | Detar Té tjera
™M
toné)
Bosnia and 3.51 23.75 14.77% Bosnia and 3.51 23.75
Herzegovina Herzegovina
** **
Serbia** 5.65 49.19 11.49% Serbia** 5.65 49.19
Ukraine** 32.73 286.23 11.43% Ukraine** 32.73 286.23
BE Total 1,173.27 12.80% 71.90% 0.60% 13.90%

Tabela 7 — Krahasim me vendet e ngjashme — Ndotja pér lloj transporti
Burimi: Pérpunim i PwC 2015 dhe Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014.

Si tregohet né tabelén e mésipérme, shpérndarja e ndotjes mé CO2 sipas llojit té
transportit €shté shumé i ngjashém me té vendeve té tjera (psh. Bullgaria, Sllovenia dhe
Kroacia). N€é fakt, transporti rrugor éshté dukshém pérgjegjési kryesor né ndotjen me
CO2 (me 76.53% té ndotjes), ndérkohé qé llojet e tjeré té transportit kané peshé mé té
vogél.

Né lidhje me fazén e treté, tabela e méposhtme tregon shpérndarjen e totalit té
emetimit n€ vendet e krahasueshme?4.

Emetimi nga Emetimi Transport quota
Shteti transporti kombetar p(o/) q
(M tons CO2) (M tons CO2) °
Shqipéria - o
pa transport urban 1.34 8.67 15.45%
Shqipéria - o
me transport urban 171 8.67 19.71%
Bullgaria 9.14 61.80 14.79%
Sllovenia 6.02 19.20 31.36%
Kroacia 5.97 26.70 22.37%
BE Total 1,173.27 4,824.40 24.32%

Tabela 8 — Krahasim me vendet e ngjashme — Kuotat e ndotjes kombétare nga Transporti

Burimi: Pérpunim i PwC 2015, Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014 dhe UNFCCC Country
brief pér Shqipériné 2014.

Si tregohet né tabelén e mésipérme, kuotat e transportit pér totalin e emetimeve né nivel
kombétar éshté né té njéjtén linjé me vendet e ngjashme, me 19.71% té emetimeve nga
aktivitetet e transportit (pérfshiré ndotjen nga transporti urban) pér 2014. Rezultate té
ngjashme jané regjistruar pér Bullgariné dhe Kroaciné né 2014 me kuota pérkatésisht
14.79% dhe 22.37%. Serbia dhe Ukraina kané regjistruar kuota mé té uléta té transportit
(pérkatésisht 11.49% dhe 11.43%).

14 Tu lutem, referojuni Footnote 13.
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Né lidhje me krahasimin me vendet e tjera, né terma qé lidhen me emetimet e CO2 nga
transporti pér frymé dhe GDP pér frymé (benchmark i katért), grafiku i méposhtém
tregon ndryshimet né terma té emetimit te CO2 nga transporti pér frymé qé lidhet
ngushté me zhvillimin ekonomik né zona té ndryshme.

GDP per capita and CO2 emissions p.c. from transport
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Figura 12 — Ndotja me CO2 nga transporti pér frymé dhe GDP pér frymé.

*Burimi: Pérpunim i PwC 2015, Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014 dhe UNFCCC
Country brief pér Shqipériné 2014.

**Burimi: Pérpunim i PwC mbi té dhénat pér Zhvillimin nga Banka Botérore 2011

Né lidhje mé krahasimin e pesté, korrelacioni ndérmjet impaktit té€ transportit (psh.
emetimi i CO2 pér frymé€) dhe parametrat socio-ekonomiké duket t€ kené njé réndési mé
té madhe kur kombinohen me GDP dhe dendésiné e popullsis€é, por né rastin e
Shqipérisé efekti i dendésisé sé larté kompensohet nga GDP e ulét pér frymé, si tregohet
né grafikun e méposhtém.

Transport CO2 emissions per capita (bubble), Population density and GDP per capita
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Figura 13 — Ndotja me CO2 nga transporti pér frymé né lidhje me dendésiné e popullsisé dhe
GDP pér frymé.

*Burimi: Pérpunim i PwC 2015, Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014 dhe UNFCCC
Country brief pér Shqipériné 2014.

**Burimi: Pérpunim i PwC Elaboration mbi té dhénat pér Zhvillimin nga Banka Botérore 2011

Si pérfundim, norma e motorizimit e krahasuar me vende té ngjashme (benchmark i
gjashté), tregon se norma e motorizimit né Shqipéri ka tendencén té rritet dhe té
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vendoset né té njéjtin nivel me vendet e ngjashme, né terma té popullsisé dhe GDP pér
frymeé, si tregohet né fgrafikun e méposhtém.

Motorisation rate per 1000 people (bubble), Population and GDP per capita
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25,060 Croatia; 380

‘ Bulgaria; 393
15,060 ‘ erbia; 238
10,060
Ukraine; 173

20,060

GDP per capita, PPP (constant 2011 international $)

5,060 Albama, 124 Bosma and Herzegovina;
4 214
60
1.0 2.0 3.0 4.0 5.0 6.0 7.0 8.0 9.0
Population (M)

Figura 14 — Norma e motorizimit krahasuar me vendet e ngjashme.

*Burimi: Pérpunim i PwC 2015, Agjensia Europiane e Mjedisit (EEA) 2014 and UNFCCC
Country brief pér Shqipériné 2014.

**Burimi: Pérpunim i PwC mbi té dhénat pér Zhvillim nga Banka Botérore Data 2011

Si pérfundim, tre studimet e realizuara pér nivelin e ndotjes dhe konsumit té energjisé
né Shqipéri, tregojné se profili Shqiptar éshté shumé i ngjashém me até té€ vendeve
fqinje.
Si pérfundim, tre studimet e realizuara pér nivelin e ndotjes dhe konsumit té energjisé
né Shqipéri, tregojné se profili Shqiptar éshté shumé i ngjashém me até té vendeve
fqinje.
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Identifikinma i
Masave te Planit
per Transportin e
Qéendrueshem




3. Objektivat dhe
drejtuesit per zhvillimin
e Planit pér Transportin
e Qendrueshem

3.1 Background-i dhe vizioni ndérkombeétar
pér géndrueshmeériné

Pavarésisht ngadalésimit t€ ekonomisé gjaté viteve té fundit (shkaktuar nga kriza
financiare), né shumicén e vendeve nevoja pér l1évizje dhe udhétim po rritet sérish,
influencuar nga faktoré té ndryshém si njé ekonomi gjithmoné e mé shume e integruar
(globalizimi), migrimi né rritje dhe lévizja e brendshme, urbanizimi, etj. N& njé skenar
té tillé, geverité dhe hartuesit e politikave promovojné njé gasje té qéndrueshme pér
lévizjen dhe transportin, pér t€ bashképunuar me kérkesén né rritje pér 1évizje né vitet e
ardhshme, pér té siguruar njé pérdorim korrekt dhe eficent té€ burimeve.

Kjo qasje e géndrueshme €shté shumé e réndésishme duke gené se transporti pérbén njé
pérqindje t€ larté té emetimit te CO2 ne ndotjen e pérgjithshme té ajrit. Brenda keétij
konteksti, vendet né zhvillim kané mundésiné té pérafrohen kundrejt njé paradigme1s
transporti mé té géndrueshém dhe me sasi mé té ulét karboni, duke aplikuar masat e
géndrueshmeéris€ dhe planifikimin. Tabela e méposhtme pérmbledh masat e
géndrueshme dhe té pagéndrueshme qé mund té aplikohen né dimensionet kryesore té
transportit.

Ceshtjet

Transport i pagéndrueshém

Transport i géndrueshém

Kérkon njé numér mé t€ madh té Kérkesa pér t€ udhétuar zvogélohet dhe

Véllimi i udhétimeve dhe distanca mé té largéta, pér udhétimet jané té shkurtra, si rezultat i
Transportit shkak té zhvillimit urban dhe rrjetit zhvillimit kompakt urban dhe zinxhiréve té
joefigent logjistik. optimizuar logjistiké.
. . . . . . Shumica e udhétimeve t€ pasagjeréve béhen
Mbéshtetja né transportin privat té . L .
. . . Lo . me transport public ose jo t€ motorizuar,
Lloji i motorizuar pér pasagjerét dhe automjetet e . .
. . . B . dhe transporti i mallrave realizohet nga
Transportit rénda té mallrave pér transportin e i L. .
transporti hekurudhor dhe lloje t€ tjera qé
mallrave. R
emetojné mé pak karbon.
. . . . . . . Eshté integruar teknologjia e mjeteve me
Teknologjiae Mjetet mbéshteten né motoré jo eficenté o . o .
. . sasi té ulét karboni, duke pérfshiré motorét
Transportit dhe karburanteve fosile

eficenté, hibridé dhe mjetet elektrike.

15 Source: A Paradigm Shift Towards Sustainable Low-Carbon Transport by K Sakamoto et Al
Institute for Transportation & Development Policy, 2010.
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Ceshtjet

Transport i pagéndrueshém

Transport i géndrueshém

Rrjeti i transportit menaxhohet né ményré

jo efektive.

Teknologjité e reja si “Sistemi Inteligjent i
dhe “Logjistika
ndihmojné menaxhimin e transportit né

Transportit” smart”

ményré shume eficenté.

¢mimi i paguar nga pérdoruesit pér mjetet,

karburantin, parkimin dhe hapésirén e

¢mimi i paguar nga pérdoruesit e

transportit pérmban koston reale, duke

Tarifa e
. rrugés nuk mbulojné kostot e plota té menaxhuar rritjen e pérdorimit t€ mjeteve
Transportit - . . . . o
shogérisé, duke nxitur pérdorimin e me motor dhe nxitur alternative mé té mira
mjeteve me motor. pér mjedisin.
Elasticiteti Asetet e transportit vihen pérballé kritereve
ndaj Sistemet e transportit jané shumé té té ndjeshmeérisé, dhe zhvillohen né ményré
ndryshimit t€ ndjeshme ndaj ndryshimit té klimés. té tilleé qé té jené rezistente ndaj
klimés ndryshimeve t€ klimés.

Tabela 9 —Karakteristikat kryesore té transportit té pagéndrueshém dhe té géndrueshém
Burimi: K Sakamoto et Al. (2010) — Shiko footnote Error! Bookmark not defined.

Sic éshté theksuar nga Komisioni Europian, rritja e kérkesés pér transport mallrash dhe
pasagjerésh con né rritjen e ndotjes dhe mbipopullimit né rrjetin Europian té
transportit. Né té njéjtén kohé€, duhet marré né konsideraté edhe skarciteti i
karburanteve fosile. Komisioni Europian dhe geveria — pérfshiré vendet fqinje — po
punojné sé bashku pér njé géndrueshmeéri té 1€vizjes, g€ té jeté eficente dhe té respektojé
mjedisin.

Kjo qasje ndaj géndrueshmeérisé sé 1évizjes ka si géllim shképutjen e lévizjes nga
efektet e pafavorshme. Sipas udhézimeve té€ Komisionit Europian géllimi do té jeté:
“promovimi i pérdorimit té disa llojeve transporti, psh. Kombinimi i llojeve té ndryshém
té transportit né t€ njéjtin zinxhir transporti, qé €shté zgjidhja pér té ardhmen e
transportit t€ mallrave. Inovacioni teknik, rritja e faktoréve t€ ngarkesés sé mjeteve,
zévendésimi i mjeteve té€ vjetra dhe me ndotje mé té larté dhe ndryshimi drejt mjeteve
me ndotje mé t€ ulét dhe transportit me eficencé mé t€ madhe té energjisé vecanérisht
né rastin e distancave té gjata dhe udhétimit urban — jan€ masa té tjera kyce pér njé
géndrueshmeéri té lévizjes”.
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Vizioni pér géndrueshmériné né nivel ndérkombétar

Literatur pér pérkufizimin e konceptit “qéndrueshmeéri” aplikuar né sektorin e
transportit ku éshté zhvilluar dukshém né dekadat e fundit, si tregohet né skemén e
méposhtme.

Komisioni pér mjedisin dhe Zhvillimi géndrueshém éshté ai zhvillim qe mbulon nevojat e se
zhvillimin (WCED) tashmes pa kompromentuar objektivat ne te ardhmen

Njé sistem transporti géndrueshém éshté njé sistem ge: lejon aksesin
Késhilli transportit EU 2001 baze dhe nevojat e zhvillimit te individéve, éshté I pranueshém, I
drejte dhe eficent , limiton ndotjen dhe emetimet

Vizioni pér 2050 éshté njé rrjet 1évizshmérie I géndrueshém, eficent

Komisioni Evropian 2011 .
plz dhe I integruar.

Rio+20 United Nations
konferenca e zhvillimit te
géndrueshmeérisé

Pér te térhequr vémendjen te roli kritik qe transporti ka ne zhvillimin
e géndrueshmérisé

Fokus ne promovimin e tranzitimit ne ekonomité e drejtuara nga
tregjet duke rritur vémendjen ne géndrueshmériné e veprimeve ne
transport

EBRD — Iniciativa energjisé se

géndrueshme

Figure 15 — Literatura mbi percaktimin e objektivave te STP

Njé pérkufizim gjerésisht i pranuar pér géndrueshmériné éshté ai i hartuar nga
Komisioni Botéror pér Mjedisin dhe Zhvillimin (WCED) i Kombeve t€ Bashkuara, i
njohur gjithashtu si Komisioni Brundtland sipas emrit té kryetarit té tij: "Zhvillimi
i géndrueshém é&shté zhvillimi qé takon nevojat e té tashmes pa
komprementuar aftésiné e brezave té ardhshém pér té kuptuar nevojat e

tyl‘e"

Ky pérkufizim ka patur artikulime té ndryshme sipas sektorit ku éshté aplikuar. Né
rastin e transportit, nevojat kané t€ béjné me shérbimin ndaj objektivave té€ komunitetit
dhe shkémbimin dhe tregétiné brenda njé zone ose ndérmjet zonave. Sipas pjesés sé
dyté té pérkufizimit té Komisionit Brundtland, duhet gjetur njé ekuilibér ndérmjet
nevojave aktuale dhe se si ndikojné nevojat e t€ ardhmes, jo vetém pér sektorin e
transportit sepse ndikon gjithashtu edhe mjedisin pérreth. Sérish, né terma té gjeré,
eficenca mund té jeté fjala kyce pér té pérshkruar se si mund t€ pérmbushet pjesa e dyté
e pérkufizimit t€ Bruntland.

Késhilli i BE pér transportin né 2001 pércaktoi njé sistem té qéndrueshém
transporti si njé sistem qé: lejon akses bazik dhe zhvillimin e nevojave té individéve,
kompanive dhe shogérive né ményré té sigurté dhe konsistente me shéndetin njerézor
dhe té ekosistemit, dhe promovon barazi brenda dhe ndérmjet brezave pasardhés; éshté
i pérballueshém, i drejté dhe eficent, ofron njé zgjidhje pér llojet e transportit dhe
mbéshtet ekonominé konkurruese si dhe zhvillimin e balancuar rajonal; por gjithashtu
kufizon emetimet dhe humbjet brenda pér brenda aftésis€ sé€ planit pér ti
pérthithur ato, pérdor burime té rinovueshme né ose nén normén e tyre t€ rigjenerimit,
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dhe pérdor burime té parinovueshme né ose nén normén e zhvillimit té zévendésuesve
té rinovueshém ndérkohé qé minimizon impaktin e pérdorimit té tokés dhe prodhimit té
zhurmave.

Népérmjet White Paper té 2011, Komisioni Europian zhvilloi vizionin pér 2050
pér njé rrjet lévizje té integruar, té géndrueshém dhe eficent. Né pérputhje me
kété vizion, sistemi i transportit duhet té arrijé disa qéllime né terma té (i) vendosjen e
karburantit t€é géndrueshém dhe sistemet e shtytjes, (ii) optimizimin e zinxhiréve
logjistiké dhe zgjedhjeve modale, dhe (iii) shfrytézimi ekikas i rrjetit.

Si pérfundim, né Qershor 2012, né Konferencén e Kombeve té Bashkuara
Rio+20 pér Zhvillimin e Qéndrueshém, teté Banka té Zhvillimit Multilateral (MDBs)
mbajtén njé deklaraté té pérbashkét angazhimi pér Qéndrueshmeériné e Transportit
(Marréveshja Rio+20). Qéllimi ishte térheqgja e vémendjes ndaj rolit kritik qé transporti
luan né zhvillimin e géndrueshmérisé, duke béré té qarté angazhimin e tyre pér té rritur
mbéshtetjen pér mé shumé géndrueshméri transporti né vendet né zhvillim.

Qéndrueshméria e transportit né terma té energjisé pérbén njé element té€ réndésishém
t€ konceptit té€ géndrueshmeérisé né pérgjithési, duke qené se konsumi i energjisé ndikon
edhe cilésiné e ajrit, dhe mund té luajé njé rol t€ réndésishém né planifikimin e rrjetit
mé efikas t€ energjisé, psh kur merren né konsideraté?® alternativat pér karburant.

Ndér kéto MDB, gjaté viteve té fundit EBRD ka plotésuar fokusin e tij kryesor né
promovimin e kalimit né ekonomité e orientuara drejt tregut duke rritur fokusin né
géndrueshmériné e aktiviteteve té transportit né terma té€ financimit, numrit té
aktiviteteve, sektoréve té€ mbuluar, reduktimit t€ emetimeve dhe pérfshirjes sociale.
Iniciativa kryesore t€ EBRD si Iniciativa e Qéndrueshmérisé sé Energjisé (duke ditur
kontributin e aktiviteteve té transportit né ndotjen globale me CO2), Iniciativa pér
Siguriné Rrugore dhe Strategic Gender Initiative té gjitha mbéshtesin kéto pérpjekie.

Pér mé tepér, né “Strategjiné pér Sektorin e Transportit”” EBRD njeh nevojén pér
zhvillimin e sistemeve té géndrueshme té transportit g€ shkojné né njé linjé me rritjen
ekonomike me vémendje té vecanté né géndrueshmériné sociale dhe té mjedist. EBRD
do té promovojé njé strategji “Shmang-ndrysho-pérmiréso” pér zhvillimin e transportit.

16 Progres Raporti (2013—2014) I Grupit te Punes MDB per Qendrueshmerine e Transportit,
Shkurt 2015

17 EBRD, Strategjia per Sektorin e Transportit, 2013.
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3.2 Vizioni pér gendrueshmerinéeé i péercaktuar
né politikat dhe dokumentat zyrtareé né
Shqipéri

Nevoja pér planifikimin dhe implementimin e politikave pér géndrueshmériné e

transportit pérmendet né disa dokumenta zyrtaré dhe shkresa té 1€shuara nga Qeveria
Shqiptare, si tregohet né diagramén e méposhtme.

Strategjia kombétare e Politikat e eficences se energjisé dhe praktikat e lidhura pér
energjisé promovimin e harmonizimit me kérkesat e BE-se

Plani kombétar i eficences se Objektivat pér kursimet ne energji sipas sektoréve duke pérfshire
energjise transportin

Ngritja e njé rrjeti multi-modal transporti te sigurte, eficent, te

Plani kombétar transportit besuesham dhe te integruar

EU-Shqipéri qendra eficences Projekte te asistencés teknike (fondet EU), dhe pérgatitja e ligjit te ri
se energjisé mbi Eficencen e Energjisé, pérséri sipas normave te BE-se

Informacion i réndésishém ne lidhje me emetimet kombétare dhe
strategjia e karbonit (ne pérgatitje)

Komunikimi 3te me UNFCCC

Figura 16 — Instrumentet kryesoré Ligjoré dhe Planet né Shqipéri

Vizioni pér qgéndrueshmeériné i pércaktuar nga institucionet ndérkombétare (si¢ u
pérshkrua mé sipér) éshté — né njé kontekst té gjeré — né koherencé me konceptet e
pérgjithshme té€ géndrueshmérisé né té gjithé planet zyrtaré pér Shqipérin€, paraqitur
né Figurén 11.

Strategjia Kombétare pér Energjiné 2008-2020 prezanton politikat dhe praktikat
pér eficencén e energjisé€ pér t€ promovuar pérputhjen me kérkesat e BE, si pjesé e njé
procesi mé té gjeré té pri aksesit; Plani Kombétar pér Eficencén e Energjisé
vendos objektiva pér kursimin e energjisé pér sektor, pérfshiré transportin; Plani
Kombétar pér Transportin né Shqipéri kérkon té krijojé njé rrjet multi-modal
transporti té sigurté, t€ besueshém dhe eficent; Qendra pér Eficencén e Energjisé
BE-Shqipéri implementon projektet e Asistencés Teknike (financuar nga BE);
Komunikimi i treté i UNFCCC mundéson informacion té réndésishém né lidhje me
skenarét kombétaré t€ emetimit dhe strategjise sé low carbon (po pérgatitet).

Né vecanti, , Strategjia Kombétare e Energjis€ pérfshin njé skenar transporti
“aktiv”, né t€ cilin veprime t€ tilla si rehabilitimi i rrugés, pérdorimi i motoréve me fuqi
mé té vogél dhe mé eficenté, nxitja e transportit public t€ pasagjeréve, etj., duhet té
kontribuojné né arritjen e objektivit 10% ulje e intensitetit té energjisé pér
sektorin e transportit. Plani kombétar pér Eficencén e Energjisé propozon gjithashtu
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fushatat e ndérgjegjésimit publik dhe masave fiskale, si prezantimi i njé takse pér
ndotjen me CO2 t€ mjeteve.

Gjithashtu, objektivi i pérgjithshém i Planit kombétar pér Transportin (ANTP) éshté té
mundésojé njé sistem dhe infrastrukturé transporti té sigurté, t€ besueshme, eficente
dhe plotésisht té integruar, qé do té plotésojé nevojat e klientéve pér transport
pasagjerésh dhe mallrash duke gené i géndrueshém ekonomikisht dhe nga ana e
mjedisit né t€ njéjtén kohé. Né té njéjtén linjé, Strategjia kombétare Shqiptare pér
Zhvillimin dhe Integrimin 2014-2020 pércakton, mes té tjerave, objektivin pér
“integrimin e llojeve t€ ndryshém té transportit (rrugor, hekurudhor, detar dhe ajror)
pér té rritur eficencén e sistemit dhe cilésiné e shérbimeve pér qytetarét dhe bizneset pér
té pérmirésuar, zgjeruar dhe mirémbajtur infrastrukturén e transportit rrugor né linjé
me standardet e BE pér mbrojtjen e mjedisit”. Prandaj, konteksti lokal duket se éshté
perceptues pér ceshtjet dhe ideté qé luajné njé rol né pércaktimin e STP né nivel
ndérkombétar si tregohet né Aneksin pér Planet Kombétare dhe Bazén Ligjore. Sfida e
té tashmes éshté mbledhja né ményré koherente e linjave ekzistuese té veprimit dhe
pérshtatja né Planin e pérgjithshém STP pér Shqipériné.

Objektivat ekzistues kombétar

Dokumentat zyrtaré t€ pérgatitur nga institucionet Shqiptare g€ jané pérmendur mé lart
pérfshijné pérkufizimin e disa (kryesisht cilésore) objektivave pér t'u arritur né
terma té reduktimit t€ emetimeve dhe pérmirésimit t€ eficencés sé energjisé né sektorin
e transportit, si¢ éshté pérshkruar né tabelén e méposhtme.

L. Strategjia . .
Iniciativa . Plani Plani Qendra BE .
L . 0 Kombétar . 0 . ... Komuniki
Objektivat pér pér . Kombétar Kombétar — Shqipéri .. .
! . e pér ) o . " mi i treté
sektorin e Qéndruesh .. . 1Veprimit i pér "
Energjiné pér

transportit mériné e pér Transporti  Eficencén
o (2008- . ...  UNFCC
energjisé Energjiné t e Energjisé
2020)

EBRD 2013 2008 From 1995

Reduktimi emetimeve

Objektivat e

Zhvillon njé
Objektivat lursimit ne strategji pér
T - - emetim - - s ..
cilésoré nivelin e ulét
2008 té karbonit
. Propozon
. Zhvillimi B L
Taksa pér . pérdorimin
. . transportit .
Objektivat ndotjen me s e burimeve
- - é
sasioré CO2 té . . té
. géndrueshé .
mjeteve rinovueshm
m
e
Konsumi i Energjisé
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Ulja me

10% e
intensitetit Objektivat Infrastruktu | Infrastruktu .
. Yas . e . . - - Masa pér
Objektivat e t€ energjisé; = pér kursimin ré mé ré mé . .
.. - o o i eficencén e
Eficencés reduktimi i e energjisé eficente e eficente e o
e .. oo o energjise
porcionit té pér 2008 energjisé energjisé
transportit
rrugor

Figura 17 — Objektivat pér reduktimin e ndotjeve dhe eficencén e energjisé sipas literaturés

zyrtare

Sic duket né figurén e mésipérme, dokumentat ekzistues kombétaré nuk mundésojné
objektiva sasioré pér reduktimin e emetimeve, me pérjashtim té Strategjisé Kombétare
pér Energjiné dhe Planit Kombétar t€ Veprimit pér Energjin€. Vecanérisht, NEEAP
prezanton objektivat e méposhtém pér kursimin e energjis€ né sektorin e transportit:

Reduktimi Periudha

kohore
1 Etiketimi i Energjisé pér mjetet e reja 12 ktoe 2011-2018
2 Taksa pér emetim te CO2 2 ktoe 2011
Fushata informuese pér sjellje drejtuar eficences
3 rers .. 3 ktoe 2011
energjitike (eco-driving)
4 Pérmirésimi i transportit public né bashki 10 ktoe 2011-2018
Pérmirésimi i shérbimeve té hekurudhés ndérmjet
5 10 ktoe 2011
gendrave kryesore
6 Leksione Eco-driving pér drejtuesit e kamionéve 3 ktoe n.a.
Pérmirésimi i transportit hekurudhor té mallrave né
.. .. 11 ktoe n.a.
zonat me mé shumeé transport mallrash

Tabela 10 — Masat NEEAP

Implementimi i masave NEEAP

Masat 5 & 7 nuk u aplikuan dhe u konsideruan si jo té aplikueshme né periudhé
afatshkurtér, duke gené se nevojitet investim shumé i madh né infrastrukturén e
hekurudhés, gé nuk parashikohet deri né 2020.

Masat 1 & 2, g€ lidhen me vendimet pér taksén e automjeteve dhe etiketimin, aktualisht
po diskutohen dhe njé nga masat e kétij Plani pér Transportin e Qendrueshem (psh.
Masa pér incentiva dhe tarifa eficente merret me implementimin e ploté té tyre.

Né ményré té€ ngjashme, masat NEEAP 3/6 (informacion dhe leksione) & 4 (pérmirésim
i transportit publik) reflektohen dhe zgjerohen brenda dy masave t€ vecanta té Planit
pér Transportin e Qéndrueshém (pérkatésisht masa e levizshmerise se ndergjegjshme
dhe masa pér pérmirésimin e transportit publik.
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Pozicioni i Shqipérisé né negociatat pér Ndryshimiet Klimatike
Shqipéria né kornizén e UNFCCC

Ne bisedimet per ndryshimet klimaterike nderkombetare Shqiperia ndan te njejtin
pozicion me ate te Bashkimit Europian.

Shqipéria ka ratifikuar Kornizén e Ndéhyrjes pér Ndryshimin Klimatik t€ Kombeve té
Bashkuara (UNFCCC) dhe Protokollin Kyoto me statusin e Non-Annex 1 Party. Né
diskutimet pér Ndryshimet Klimatike Shqipéria ndan pozicionin né krah té Bashkimit
Europian, me kufizimin e te gqenit Non Annex i party e angazhuar pér implementimin e
“Aksioneve kombétare té lehtesimit t€ pérshtatshém”-NAMAs.

Programi pér Zhvillim i Kombeve té Bashkuara (UNDP) dhe Global Environment
Facility (GEF) mbeéshtesin Shqipériné né ceshtjet dhe pérshtatjen e masave pér
ndryshimet klimatike, pérfshiré kombinimin e kapacitetit ndértues dhe fuqizimin e
punés, si dhe projekte konkrete dhe praktike. Né lidhje me kété, Shqipéria ka nisur
projektin pér Komunikimin e Treté Kombétarr té UNFCCC (TNC) me
bashképunimin e UNDP dhe GEF.

Projekti, gé do té pérfundojé né€ Mars 2016, ka si géllim té mbéshtesé Shqipériné né:

e Pérditésimin e Inventarit vjetor Antropogjenik GHG pér periudhén 2000-2005,
duke u pérgéndruar te sektorét qé kané nivel té€ larté t€ emetimit t€ gazit, si
sektori i transportit dhe industrisé;

e Zhvillimin e skenaréve pér ndryshet klimatike, vlerésimin e risqeve gé lidhen
me klimén dhe pérshtatjen me focus né biodiversitet, burimet ujore, agrikulturé,
pyje, popullsia dhe shéndeti pér gjithé rajonin bregdetar;

e Zhvillimin e njé strategjie pér uljen e nivelit t€ karbonit duke pérdorur modelin
e lehtesimit (state-of-the-art);

e Fuqizimin e kapacitetit institucional pér implementimin e Konventés né
Shqipéri, pérfshiré aktiviteteve qé lidhen me edukimin dhe ndérgjegjésimin pér
ndryshimet klimatike.

Procesi i pérgatitjes s¢ Komunikimeve kombétare konsiderohet si mjet Raportimi pér
UNFCCC dhe pér integrimin e ndryshimeve klimatike né procesin e planifikimit
kombétar dhe programimin népérmjet mobilizimit t€ burimeve té reja.

Dokumenti teknik pér INDC

Puna pérgatitore né Shqipéri pér pércaktimin e pozicionit qé do té mbajé Shqipéria né
Paris COP 21 (2015) pérfshiré pérgatitjen e njé dokumenti pér background-in teknik
(pérgatitur nga ECRAN dhe realizuar né Gusht 2015).

Dokumenti jep rezultatet e llogaritjeve pér nivelin bazé té emetimeve, dhe analizon
opsionet pér reduktimin e emetimeve dhe kostot dhe pérfitimet pérkatése, sipas njé
qasje lart-poshté, bazuar né faktorét e energjisé€ pér sector, sipas GVA kombétare né até
sector.

Sipas Dokumentit Teknik, éshté pérpunuar pér Shqipériné niveli i méposhtém i
emetimeve:
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Emetimi i CO2 pér 2012 2015 2020 2025 2030
sektorin (ktons)

Rezidencial dhe
oy 251 269 293 320 352
shérbime
Industri 980 1064 1243 1534 2032
Transport 2,238 2,431 2,682 2,808 3,197
Agrikulturé 243 275 307 341 311
Pa pérdorim
.. 101 101 101 101 101
energjie
Dega e energjisé 139 142 155 159 175
Prodhim o o o o
Elektriciteti 7

Tabela 11 — Dokumenti Teknik pér vlerésimin e emetimeve

Si tregohet né tabelén e mésipérme, sektori i transportit €shté vlerésuar se emeton 2,238
ktons té totalit té ndotjeve me CO2 né 2012 — rezultat ky i krahasueshém me skenarin
pér nivelin e ndotjeve té pérmendur né két€é STP — dhe pér té patur njé rritje té
emetimeve deri né vitin 2030.

Né lidhje me opsionet e pérmirésimit té sektorit té transportit (Kapitulli 3.2.4) éshté
aplikuar njé qasje pér intensitetin e energjisé, si tregohet né tabelén e méposhtme.

Masa Reduktimi
Rritje e eficencés pér flotén me Mjetet modern do té pérfshijné dy ose tre teknologji té
benziné dhe nafté pérshtatura me qéllim g€ té rrisin eficencén e mjeteve.

Karburant Alternativ - Benziné HEV (hibrid)

Karburant Alternativ - Nafté HEV (hibrid)

Kalimi né mjete me karburant
Karburant Alternativ — EV (Mjete Elektrike)

alternativ
Karburant Alternativ — CNG (Mjete qe furnizohen me
gaz)
Ndryshimi nga mjete private né transport publik (kalimi
Ndryshime modale B . g" ) "p .. .. p P (
shpejté né skemén e pérdorimit t€ autobuzeve)
Biokarburant 10% biokarburant deri né 2030 (5% deri né 2025)

Tabela 12 — Dokumenti Teknik pér masat INDC

Si tregohet né tabelén e mésipérme, masat e sugjeruara kané nevojé pér njé hapésiré mé
té€ madhe kohore (dmth. 2016-2030) se sa ajo qé mbulon STP (dmth. 2016-2020).
Gjithsesi, si shpjegohet né kapitujt pasardhés, masat STP pérfshijné té gjithé masat
afatshkurtra té€ parashikuara nga INDC (psh. rinovimi i flotés, ndryshimi i llojit té
transportit, etj.)

(INDC) zyrtar i paraqitur né Paris COP 21, 2015

Né vazhdimési té Vendimit 1/CP.19 dhe vendimit 1/CP.20 i Konventés sé Kombeve té
Bashkuara pér Ndryshimet Klimatike (UNFCCC), Shqipéria prezantoi Intended
Nationally Determined Contribution (INDC) né Shtator 2015. Né kété document,
Shqipéria komunikon zyrtarisht strategjiné e saj pér reduktimin e ndotjeve dhe
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kontributin e saj né pérmirésim, bazuar né objektivat e vendosur né skenaré (reduktimi
i ndotjeve me GHG né projeksionin relativ pér ndotjet né t€ ardhmen emissions:3).
INDC mbulon vetém greenhouse gas g€ vjen nga dy sektoré (dmth. Proceset Energjitike
dhe Industriale) ndérsa né sektorét e tjeré (si agrikultura, pyjet dhe pérdorimet e tjera té
tokés) do té shtohen kur kushtet teknike ta mundésojné até. Nuk jané vendosur
objektiva specifiké pér ndotjet nga transporti.

Me INDC, prezantuar zyrtarisht né Konferencén Paris COP 21, Qeveria Shqiptare
angazhohet pér reduktimin e pérgjithshém té ndotjeve me CO2 me 11.5 % né periudhén
2016-2030. Ky reduktim vlen 708 kt mé pak dioksid karboni né 2015 né krahasim me
2016.

Pjesémarrja né mekanizmat ndérkombétaré té tregut (si EU ETS) pér ndotjet éshté
konfirmuar.

3.3 Objektivat kryesor per zhvillimin e Planit
pér Transportin e Qéndrueshém né
Shqipéri

Pérkufizimi i strategjisé Shqiptare pér njé sistem t€ géndrueshém transporti kérkon, si
hap kryesor, vendosjen e njé vizioni qé pérkthen konceptin e pérgjithshém té
géndrueshmeérisé s€ transportit me orientim té vecanté pér Shqipérin€, duke marré
parasysh:

= @éllimin specific dhe afatin kohor té planit, si¢ €shté pérshkruar né paragrafin o

» situatén aktuale, né terma t€ ndotjes sé pérgjithshme & nivelit t€ konsumimit té
ajrit Error! Reference source not found.)

=  konceptin e géndrueshmérisé sé transportit, (pérmbledhur né paragrafin 3.1)

= objektivat e vendosur nga dokumentat zyrtaré strategjiké q€é jané té
réndésishém pér zhvillimin e géndrueshém té vendit (pérmbledhur né
paragrafin

Prezantimi dhe diskutimi me Ministrin€ e Transportit dhe Infrastrukturés, si dhe me
palét e tjera té Interesit, ka mundésuar qé t€ ndajmé vizionin dhe objektivat, dhe té
béjme rregullimet e tyre, pér té patur njé kornizé té qarté pér fazat e tjera té pérpunimit
té STP.

Njé piké kyce pér pércaktimin e objektivave té STP éshté t€ vendoset deri né cfaré
shtrirje do té konsiderohet ndryshimi drejt llojeve t€ transportit me mé pak ndotje né
analizé. Ndryshimi ka té béjé me kalimin né pérdorim té transportit mé migésor me
mjedisin (n€ pérgjithési, nga transport privat né publik dhe nga transport rrugor né
hekurudhor pér distancat e largéta), si dhe disponueshmeériné e nivelit té duhur té
shérbimit pér kéto zgjidhje alternative. Duke patur parasysh karakteristikat e rrjetit
hekurudhor né Shqipéri dhe intervalin kohor té projekteve té hekurudhés,
implementimi i kétyre masave kérkon pérpjekie té forta, pérfshiré investimet né
infrastrukturé dhe pér kété€ arsye éshté e véshtiré té arrihet — té paktén né njé nivel
domethénés — deri né 2020 (korniza kohoré e planit STP).

18 Zyrtarisht e deklaruar, “Duke patur té dhéna shumé ta paqarta né lidhje me CO2 greenhouse
gases”, Shqipéria vendosi qé t€ shpallé INDC vetém pér CO2.
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Prandaj, identifikimi i objektivave kryesoré t€ géndrueshmeérisé dhe masat gé lidhen me
to do té pérgéndrohen né skenarin “Pa ndryshim (domethénés) né transport
hekurudhor”. Kjo nénkupton g€, vecanérisht pér fluksin e brendshém té transportit,
STP do té fokusohet né masat rregullatore, organizative dhe
infrastrukturore qé lidhen me reduktimin e ndotjes sé€ ajrit si dhe
pérmirésimin e eficencés sé energjisé pér llojin mbizotérues té transportit
(rrugor), qé pérfagson gjithashtu konsumatorin kryesor té energjis€ dhe burimin
kryesor t€ ndotjes s€ ajrit mes llojeve té transportit.

Analiza niset nga konsiderata se, si rregull i pérgjithshém, udhétimi éshté i nevojshém
pér aktivitete si: t€ jetuarit, t€ punuarit, shopping, edukimi dhe koha e liré. Shpérndarja
e kétyre aktiviteteve ka njé impakt té réndésishém né ndérveprimin ndérmjet pérdorimit
té tokés dhe transportit. Kéto udhétime ndodhin né sistemin e transportit né njé rend
zgjedhjesh:

e Zgjedhja e rrugés (itinerarit) e influencuar nga faktoré t€ ndryshém si kosto dhe
koha e udhétimit;

e Zotérimi i njé mjeti (me karakteristika t€ vecanta né terma té€ pérmasés, llojit té
karburantit dhe teknologjis€) dhe/ose pérdorimi i transportit publik.

Kéto vendime ndikojné né fluksin né rrjet dhe gjithashtu né emetime dhe konsumin e
energjise.

1 udhétim pas*km
pasagjeri ose
apo lévizje ton*km energjie
mallrash
Eficenca ne transport Lloji mjetit ne terma te
Qellimi udhetimit Rruga izktmzle ke logjistike e eriid o ndotjes, tipit dhe cilésisé
°( i te faktorit te ngarkeses se karburantit &
agz;g;lt :;;::32; ghe dhe rruge boshe o Kushtet e asfaltit
Kushtet e trafikut
Origjina / +
destinacioni T _Rrugete
disponueshme

@ rirdorinmi tokés

Figura 18 — Udhézimet pér ndotjet nga transporti rrugor

Udhézimet pér ndotjet nga transporti rrugor sugjerojné qé politikat pér transportin e
géndrueshém duhet té pérqéndrohen né reduktimin e nevojés pér té udhétuar dhe
kalimin né njé sistem transporti mé social, ekonomik dhe efikas pér mjedisin, né vend
qé t'i jepet vémendje vetém pérmirésimit teknologjik t€ mjeteve dhe karburanteve.

Kjo paradigm éshté pérkthyer né njé kornizé mé metodologjike, gasja “Shmang—
Ndrysho—Pérmiréso” (A-I-S), gjerésisht e pranuar si njé guidé pér politikat qé
promovojné géndrueshmériné e l1évizjes. Kjo do té thoté qé politika e transportit duhet
(né kété radhé) té pérpiqet té reduktojé nevojén pér udhétim dhe té shkurtojé distancat,
té promovojé kalimin né ményré meé té€ qéndrueshme transporti, né vecanti (si shihet né
figurén e méposhtme):
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¢ Shmang do té thoté reduktim i nevojés pér t€ udhétuar, pér shembull duke
integruar pérdorimin e tokés dhe planifikimin e transportit pér t€ krijuar njé
grup local aktivitetesh ekonomike qé kérkojné mé pak lévizje; duke ndryshuar
meényrén se si éshté organizuar prodhimi (psh., duke vepruar mé shumé online);
dhe duke zhvilluar zinxhirét logjistiké multimodalé pér t€ shmangur udhétimet
e panevojshme.

¢ Ndrysho do té thoté ndryshimi né njé ményré transporti qé éshté meé eficent
pér energjiné, si ndryshimi nga rrugé tokésore né hekurudhé apo rrugé ujore,
ose né drejtime t€ mipércaktuara, ose ndryshimi i transportit té pasagjeréve nga
mjetet private né transport publik ose mjete pa motor.

e Pérmiréso do té thoté pérdorimi i teknologjive qé jané mé eficente pér
energjiné, pérfshiré pérmirésimin e standardeve t€ mjeteve, inspektimin, dhe
pérforcimin; zhvillimin e teknologjive t€ pérmirésuara té mjeteve dhe
karburantit; dhe pérmirésimii eficencés sé transportit duke pérdorur
teknologjiné e informacionit.

Sipas kornizés metodologjike t€ propozuar, identifikimi i objektivave té STP dhe masat
qé lidhen me to mund té arrihet duke i kthyer pérgjigje tre pyetjeve vlerésuese (si¢ éshté
pérmbledhur né figurén e méposhtme). Pér arsyet e pérmendura mé lart, masat
“shmang” & “pérmiréso” do té jené mé té réndésishme pér t€ pérmirésuar
géndrueshmériné né hapésirén e STP (2020), ndérsa masa “ndrysho” do té kérkojé
implementim mé té gjaté né kohé, gjithashtu disa veprime paraprake qé mund té
implementohen brenda 2020.
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Transport i aksesueshem, i sigurte, dhe i
pranueshém

dhétime
2 3
dhe Lloji @ Eficent
distanca %& a

SHMANG / NDRYSHO / PERMIRESO
Bl

Redukto ose Ndrysho ose Pérmiréso

shmang nevojén mbaj njé lloj eficencen e
per transport transporti me energjisé dhe
me myjete privat mjedisor teknologjine

Si mund te Si mund te kaloje Si mund te
Pyetje per evitohen apo kérkesa pér pérmirésohet
vilerésim reduktohen transport te llojet eficenca
udhétime? me te energjisé?
géndrueshme
= Planifikim = Menaxhimi = Reduktimi
L lei infrastrukture kérkesés pér impaktit ne
= Logjistike transport ( mjedis ne
masave = Planifikim I pérmirésimi ndértim dhe
pérdorimit te cilésisé se mirémbajtje
tokés transportit = Reduktimi
= Eficenca ne publik) konsumit dhe
transport = Pérmirésimi nivelit te ndotjes
(pérmirésim I transportit pér njési trafiku
faktorit te mallrave = Rinovimi flotés
ngarkesés) se mjeteve

= Informacion
= Monitorimi I trafikut dhe impakteve

Figure 19 — Qasja Shmang Redukto Permireso

3.4 Nga praktikat mé té mira ndérkombeétare
né masat e aplikueshme pér kontekstin
Shqiptar

Praktikat mé té mira ndérkombétare pér reduktimin e emetimeve né sektorin e
transportit mundésojné njé input té réndésishém né zhvillimin e STP, veganérisht kur
jané aplikuar né situate qé jané té€ ngjashme me kontektin Shqiptar. Né kété ményré,
shqyrtimi i Praktikave mé t€ Mira i realizuar nga ekipi i Konsulentéve sigurojné se Plani
final pér Transportin e Qéndrueshém éshté né linjé me géllimet e Shqipérisé pér njé
mjedis natyral té géndrueshém, vitalitet ekonomik dhe komunitete té shéndetshme
ndérkohé g€ mundésohet njé sistem efikas dhe té pérballueshém transporti.

Eshté realizuar njé shqyrtim i praktikave mé té mira ndérkombétare né politikat pér
géndrueshmériné e transportit né nivel kombétar dhe ndérkombétar (si¢ €shté paraqitur
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me detaje né Aneksin pér Objektivat e Qéndrueshmérisé dhe Praktikave mé té Mira).
Kjo analizé u realizua né dy faza:

= njé shqyrtim i nivelit té larté i masave t€ implementuara né kontekste té tjera,
pér té zgjedhur ato qé jané€ mé té pérshtatshme pér t'u aplikuar né kontekstin
Shqiptar (sipas njé analize multi-kriteriale)

* njé analizé mé e detajuar e Praktikave mé té Mira g€ lidhen me masat e
pérzgjedhura, pér t€ mundésuar té dhéna pér zhvillimin e masave qé do té
pérfshihen né STP pér Shqipériné.

Procesi i pérkufizimit té pérgjithshém té STP — duke filluar nga shqyrtimi i Praktikave
mé té Mira deri te pérzgjedhja finale e masave t€ STP measures — éshté pérmbledhur né
figurén e méposhtme, dhe pérshkruar né paragrafin pasardhés.

Rishikimi literaturés dhe Analize shume Konsultim me aktoret

analiza e kontekstit
shqiptar

faktoriale kryesor

= Shembuj te BP mbledhur nga Per te vleresuar Diskutime mbi karakteristikat
literatura | pershtatshmerine e BP ne kryesore ne kuadér te fizibilitetit
= Konteksti shqiptar( rrugét, kontekstin shgiptar ato BP qe dhe impaktit te pritur
fokusi ne shérbime | marrin nje vleresim poshte 0,5
ndérgytetése, sensibilitet I nuk merren parasysh ne analize
ulet ne hdhje me céshtjet e

Validimi supozimeve dhe &

Datat paraprake te raportimit:
Takim paraprak 18/03/2015 diskutimi me aktoret .
Takimi per praktikat me te mira kryesor: Rekomandime
28/05/2015 ARA 25/06/2015
@ Sharing & Validation MTI & ME 26/06/2015
MTI (Air & Road) ;q/ 07/2015

Figura 20 — Procesi i pérgjithshém pér pérkufizimin e masave STP

Zgjedhja e masave té pérshtatshme pér géndrueshmeériné népérmjet
vlerésimit multi-kriterial

Pér té identifikuar masat mé efektive qé do té konsiderohen si Praktikat mé té€ Mira pér
kontekstin Shqiptar, u realizua njé vlerésim multi-kriterial pér masat e
mundshme pér transportin e géndrueshém, né bazé té “shqyrtimit té praktikave
mé té mira”. Analiza multi-kriteriale (MCA) mundéson njé meényré sistematike pér
vendimmarrésit qé té organizojné dhe klasifikojn énjé gamé té gjeré informacioni qé
éshté i réndésishém pér t€ zgjedhur masat mé té pérshtatshme té STP. MCA mundéson
krijimin e njé kornize t€ strukturuar pér krahasimin e alternativave (nga lista me
praktikat mé té mira t€ identifikuara) né bazé té disa kritereve. Kriteret e pérdorur né
analizén MCA duhet té jené té pavarur nga njéri-tjetri, dhe t€ mbulojné tema té
ndryshme, né ményré qé té zbérthejné problemet komplekse né komponenté mé té
vegjél.

Kriteret q€ kané té béjné me identifikimin e praktikave mé t€ mira pér kontekstin
Shqiptar jané pérmbledhur né aspektin teknik, ekonomik, mjedisor, ligjor dhe politik.
NEé vecanti, kriteret e zgjedhura jané si mé poshté:

—t St ) Spea Fage 69 nga 252
St Spe0

pwc RVIZ] ENGINEERING

- &
sesee Atlantia



Fizibiliteti: fizibiliteti i bazuar né kompetencat teknike né dispozicion;
¢ Kostot: kostot operative dhe t€ investimit;

e Burimet pér mbrojtjen e mjedisit: reduktimi i GHG dhe grimcave
emetuese, bazuar né shqyrtimin e literaturés;

e Pérputhja me afatin e kérkuar pér ndérhyrjen (2020): masat e
zgjedhura duhet té jené té realizueshme brenda afatit kohor, né kontekstin
Shqiptar;

e Matshmeéria: efektet e masés duhet té jené lehtésisht t€ matshme;

¢ Lehtésia e implementimit: duke patur parasysh kompleksitetin né€ terma té
llojit, numrit dhe pérmasés sé€ entiteteve té pérfshira né pérkufizimin e politikés,
ekzekutimin dhe monitoriminoring;

e Vargu operativ: masa mund té€ jeté vendosur né nivel kombétar (réndési me e
larté), ose né nivel lokal ose rajonal (réndési mé e ulét);

e Mbéshtetja politike: koordinimi me planin kombétar dhe sectorial né
Shqipéri;

e Sfida potenciale ligjore: konfliktet e masés me legjislacionin ekzistues né
Shqipéri (konfliktet rezultojné me mundési té€ ulét pér té€ ndodhur);

Figura e méposhtme tregon gasjen e pérdorur pér analizén multi-kriteriale, bazuar né
tre koncepte: Kriteret, Rezultati dhe Pesha.

1. Fizibiliteti

2.Kosto

3.Mbrojtja e burimeve mjedisore
4.Pérputhje me afatet kohore
5.Matja

6.Implementim i lehte

7.Varg operacional

8.Mbéshtetje politike

9.Sfida te mundshme ligjore

Kriteret

Pér te reflektuar me se
miri preferencat e
aktoreve kryesor, pesha te
vecanta relative ju
asocuan ¢do kriteri.
Numrat e caktuar nga o
ne 1.

Ne vecanti, ju vu theksi
kritereve te méposhtme:

* Mbéshtetje politike;
* Mbrojtja e burimeve
mjedisore.

Larte 12 x <0.75
Medium 0.75< X <0.45
Ulet 0.452 X < 0.15
Asnjé

Pikézima Pesha

Figura 21 — Qasja pér analizén Multi-kriteriale

Pér cdo masé té identifikuar, éshté dhéné njé vlerésim pér ¢do kriter; vlerésimi cilésor
éshté kthyer né formé numerike, nga o né 1, sipas tabelés mé poshté.

E larté 1< X <0.75
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Mesatare 0.75< X <0.45
E ulét 0.45< X< 0.15
Fare 0.15< X <0

Tabela 13 — Tabela e Réndésisé pér Kriteret

Procesi i pikézimit pér ¢do kriter pér t€ gjithé praktikat mé té mira té identifikuara éshté
realizuar nga ekspertét né ekipin e Konsulentéve. Pér t€ minimizuar subjektivitetin né
pikézim, rezultati i vendosur €shté konsideruar si baza pér diskutime t€ métejshme qé
mund té zhvillohen me Palét e Interesit t€ pérfshira né proces.

Pér mé tepér, pér té reflektuar mé miré preferencat e Paléve té Interesit t€ pérfshira né
procesin STP, peshé e réndésishme e ndaré i éshté dhéné cdo kriteri. Pesha numerike
varion nga o0 né 1, dhe shuma e té gjithés éshteé 1.

Vecanérisht, jané theksuar kriteret e méposhtme:
e  Mbéshtetja politike;
e Burimet pér mbrojtjen e mjedisit.

Pérmes pérdorimit té kétyre vlerésimeve, i éshté dhéné mé shumé pérparési masave qé
jané né sinergji me kornizén e politikave né Shqipéri dhe masat qé prodhojné rezultatin
meé té miré né reduktimin e emetimeve, bazuar né t€ dhénat nga literature.

Tabela e méposhtme paraget matricén e rezultateve pér kriteret né té cilén ¢do rresht
pérshkruan njé nga praktikat mé t€ mira dhe ¢do koloné pérshkruan performancén e
secilés kundrejt ¢do kriteri. Vlerésimi i secilés prej praktikave mé té mira éshté realizuar
duke shumeézuar pikét pér ¢cdo kriter me réndésiné e atij kriteri, dhe pastaj duke i shtuar
té gjithave 3F

Kriteret
Fizibilitet HNe perputhije I matshem Implementim | Operativ ‘Mbeshtetje Pengesa Kostot Mbrojta Pikezimi
me afatet lehte politike ligjore burimeve final
mijedizore
"i?M 0.1 0.1 01 0.05 01 0.2 0.05 o1 0.2
Fwiz1
1A. Recthrotallime 075 075 025 025 0 025 075 045 05 042
1B. Zivillimi kapacitetere 045 045 015 045 1 1 075 045 045 0.60
1C.Keshtet ¢ ashaltit 045 045 045 045 1 1 075 045 045 063
1D. Novacionct e asfalt 045 05 045 045 075 1 075 015 05 059
2A. Optimizim | sinjalistikes 075 045 015 015 015 05 075 045 05 0.44
2B. Sisteme inteligieate transporti 075 075 065 015 075 075 015 075 058
2C. Masa te zgjuara dhe te bata 075 075 045 05 045 075 075 025 05 058
Sl enStacioastie moaltorimitite 045 075 045 045 1 1 1 025 025 0.61
2 | cilesize s ajrit
Z 24 Reiga densitett 045 o 05 025 025 025 045 025 045 032
B |
D Rerdom Istepidar tokes e 045 0 045 025 045 025 045 025 045 034
Z | planifkimin « sistemit te transportit
g 3C. Perdorimi mix | tokes 045 0 045 025 015 025 045 025 045 031
£ | 3D. Permiresini trancportit pablik 075 045 045 015 015 05 1 05 1 059
2
£ | SE. Seport per bicikletat 05 075 045 025 0 025 045 045 09 048
3F. Seport per kembesoret 05 075 045 025 0 025 045 045 08 048
e el Arspatit 045 015 05 045 075 075 05 025 075 056
A ose dhn cfczazane 075 045 075 025 05 045 075 045 075 058
manaxhimin ¢ mallrave
31. Meaaxhimi mallrare 075 1 045 045 075 075 075 075 075 073
3. Reduktimi transportit te mallrare 045 015 075 025 075 045 025 025 075 050
ANTas aficeaty EETeoitaiig 075 075 045 05 1 1 05 075 025 0.67
vietor
4B. Iaceatia financiar 075 075 075 05 1 1 05 025 065 073

Tabela 14 — Matrica e performacés multi-kriteriale pér zgjedhjen e praktikave mé té mira

Né tabelén e méposhtme éshté paraqitur radhitja pérfundimtare (sipas matricés sé
performanceés) e praktikave mé t€ mira té€ identifikuara né raportin e dyteé té€ projektit.
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Praktikat me te mira

: 31. Menaxhimi mallrave

.4B Incentiva financiar

:4..-% Tarifa eficente te re.xstmmt vjetor

| 1C.Kushtet e asfaltit

\2D. Stacionet e monitorimit te cilesise se ajrit
|1B. Zhvillimi kapaatetewe

1D, Novacionet ne asfalt

: 3D. Per:mres;tm ‘tran.spnrht pubhk

:.31{ Novacione dhe eficenca ne manaxhimin e mallrave
2C. Masa te zgjuara dhe te buta

; 2B. Sisteme mteh.ente transpurti

5 3G. Supert ndaj rrjetit te transportit te mallrave
: 3J. Reduktimi transpnrtit te mallrave

j 3F. Supurt per kembesoret

3E. Suport per bicikletat

: zA. Optunmm Isinj ah.stikes

'1A. Rrethrotullime

; 3B. Perdorim integruar tokes me planifkimin e sistemit te transportit

. 3A. RI‘ﬂ.j a densitetit
|3C. Perdorimi mix I tokes

0.73 1

0.73 e
0.-6'7 3
0.63 4
0.61 . 5
0.60 6
0.59 7
0.59 ' 8
0.58 o}
0.58 10
0.58 ' 11
0..56 12
0.50 ' 13
0.43 14
0.48 ' 15
0.44 ' 16
-0.42 17-
0.34 18
0.32 ' 19
0.§1 20

Tabela 15 — Rankimi praktikave me te mira

NEé bazé té elementéve t€ treguar né matricén e performanceés, disa nga praktikat mé
té mira duket té jené mé pak koherente, né terma té fizibilitetit teknik dhe
ekonomik, me kontekstin Shqiptar si dhe me géllimin specific té STP (dmth. Fokusi né
trafikun ekstra-urban; dhe hapésira kohore deri né 2020). Rrjedhimisht, nuk mund té
gjenerohet efektivitet i larté né mjedis, dhe/ose eficencé ekonomike, dhe/ose fizibilitet i
larté. Né vecanti, njé prag prej 0.50 éshté vendosur pér vlerésimin e praktikave mé té
mira qé pérshtaten né kontekstin Shqiptar, késhtu qé Praktikat mé té Mira me
rezultatin final 0<0.50 u pérjashtuan nga analiza e métejshme, si paraqitet né

figurén e méposhtme.

IDENTIFIKIMI

Bazuar ne rishikimin
analizén me konte

20 Praktikat me te mira te identifikuara

* Rreth rrotullimet

+ Zhvillimi kapaciteteve

+ Kushtet e asfaltit

+ Novacionet e asfaltit

+ Optimizimi sinjalistikés ne trafik

+ Sisteme inteligjente te transportit

+ Masa te zgjuara dhe te buta

+ Stacione monitorimi te cilésisé se ajrit
+ Rritja densitetit

+ Pérdorim integruar I tokés

+ Pérdorim mix I tokés

+ Pérmirésim transportit publik

+ Facilitete pér pérdorimin e bigikletave
+ Facilitete pér kémbésoret

+ Rrjeti suportit te mallrave

+ Novacione dhe eficenca ne lévizjen e mallrave
* Menaxhimi integruar mallrave

+ Reduktimi transportit te mallrave

+ Tarifa eficente mbi mjetet

+ Incentiva pér rinovimin e mjeteve
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SELEKTIMI

Népérmyjet analizés multi faktoriale
13 Praktikat me te mira te

perzg;edhura

Zhwillimi kapaciteteve

Kushtet e asfaltit

Novacionet e asfaltit

Sisteme inteligjente te transportit

Masa te zgjuara dhe te buta

Stacione monitorimi te cilésisé se ajrit
Pérmirésim transportit publik

Rrjeti suportit te mallrave

Novacione dhe eficenca ne lévizjen e mallrave
Menaxhimi integruar mallrave

Reduktimi transportit te mallrave

Tarifa eficente mbi mjetet

Incentiva pér rinovimin e mjeteve

BP te pérjashtuara st pasoje e analizés shume faktoriale
+ Rreth rrotullimet

R T Masa te
+ Optimizimisinjalistikés ne trafik . .. =
+ Facilitete pér pérdorimin e bigikletayee] 1okal/urban
Facilitete pér kémbésoret
+ Rritja densitetit l
+ Pérdorim integruar I tokés
+ Pérdorim mix I tokés

Masa te
aplikueshme ne
afat gjate
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Figure 22 — Rezultatet e MCA

Njé pérzgjedhje e tillé mund té shpjegohet si mé poshté:

=  Praktikat mé té Mira g€ zakonisht lidhen me zonat locale/urbane mund té
pérjashtohen (duke gené se STP pérgéndrohet né trafikun ekstra-urban), dmth.
rrethrrotullimet, optimizimi i sinjalistikés sé€ trafikut9, si dhe mbéshtetja pér ecjen
né kémbé dhe me bicikleté.

=  Praktikat mé té Mira t€ karakterizuara nga implementimi/efektiviteti afatgjaté
jané gjithashtu mé pak té réndésishme, duke gené se aplikimi i tyre ka pak mundési
té jeté i arritshém — té paktén né njé nivel té réndésishém — deri né 2020 (korniza
kohore e kétij STP); kjo aplikohet pér masat qé lidhen me rritjen e densitetit,
pérdorimin e integruar té tokés dhe planifikimin e transportit e pérdorimin e tokés
bashké. Pér mé tepér, Praktikat mé té Mira ndikohen gjithashtu nga rezultatet e
uléta né “vargun operativ”, duke qené se lidhen mé tepér me zonat bashkiake.

Praktika té tilla mé té Mira jané ndaré, zgjedhur dhe vértetuar me t€ gjithé Palét
kryesore t€ Interesit t€ pérfshira né pérpunimin e STP.

SELEKTIMI VLERESIMI FINAL

Ne baze te analizes shume faktoriale. Pas konsultimit me aktoret kruesor

*  Zhvillimi kapaciteteve (per eliminimin e > | ghuie o rendesishiie

pengesave) TR
*+ Kushtet e asfaltit (permiresim) > Shume e rendesishme
Novacionet ne asfalt Irer me mbi zgjidhiet e reja per te arritur nje

e ne afat gjate

mbeshtetes ne masat e tjera STP

te zgjerohet per te patur dhe

duke marre parasysh fokusin ne transport publik

*+ Permiresim transportit publik >
ohor te STP (2020)

* Sisteme inteligiente transporti

13+1 BPs

* Reduktimi transportit te mallrave

m per tu propozuar si nje pakete e vetme me
te mjeteve

Figure 23 — Rezultatet e konsultimit me aktoret kryesor

Procesi i Konsultimitz?, rezultatet e té cilit paraqiten né Figurén 18, ndérkohé qé

konfirmon paketén e masave té listuar mé lart, konkludoi se:

= disa masa do t€ zhvillohen si njé paketé e integruar;

= disa masa jané interesante por — né kété fazé — do té zhvillohen si udhézime pér té
pércaktuar fazat paraprake qé jané té nevojshme pér implementimin e gjeré pas

19 Psh. Nw rrjetin kombwtar rrugor, ka vetem seksione semaforesh- pra optimizimi I sinjalistikes
dhe rrethrotullimet jane te nevosjme — ne vecanti ne ne zonat e hyrjes ne qytette ge jane jashte
qgellimit te ketij STP.

20 Komentet jane dhene gjate takimit te 26 Qershor 2015 me MTI dhe EBRD.
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2020, si dhe pér té ndértuar bazén pér njé marréveshje me aktoré té tjeré qé do té
pérfshihen.

Megjithése masat qé lidhen me densitetin dhe pérdorimin e tokés duhet té€ pwrjashtohen
(duke gene se rezultuan me me pak se 0,50 piké), jané marré parasysh disa indicator
duke gene se nga pikepamja e aktoreve kryesor, keto masa duhet te gjenerojné impact té
réndésishém pare né periduhé afat gjate. Prandaj, njé masé pér “pérdorimin e tokés”
éshté pérfshiré né STP, pér té reflektuar kété dimension.

Lista finale e masave qé do té pérfshihen né STP eshte si mé poshté:

1. Zgjerimi I kapacitetit; 6. Menaxhimi i transportit té

2. Kushtet e asfaltit; integruar té mallrave=

3. Novacioni pér asfaltin; 7. Pérmirésimi i transportit publik

4. Cilésia e ajrit dhe stacionet e 8. Incentiva, taksa dhe tarifa
monitorimit té trafikut: eficente

5. Masat e buta dhe té zgjuara; 9. Masat pér pérdorimin e tokés

Praktikat mé t€ mira té studiuara me tej pér zhvillimin e detajuar té STP

Pér hartimin e detajuar t€ 9 masave té zgjedhura né kontekstin Shqiptar, u zhvillua njé
analizé mé e zgjeruar. Tabela e méposhtme pérmbledh Praktikat mé té Mira
ndérkombétare t€ analizuara pér kété qéllim.

Shembuj té Praktikave mé té Mira
Masa Vendndodhja

Studim rasti né Serbi
Studim rasti MoDOT
Autostrada Milano-Napoli (A1)

Kushtet e asfaltit

Inovacioni pér asfaltimin
Autostrada Bologna-Taranto (A14)

Sistemet inteligjente t& Qendra pér Ekselencén Mjedisore AASHTO

transportit
Promovimi I Logjistikés sé Qéndrueshme pér
Menaxhimi I transportit té Transportin e Mallrave né Ljubljané, Slloveni
integruar té mallrave Krijimi I njé rrjeti t€ géndrueshém té cilésisé sé

larté pér transportin e mallrave né Rotterdam

Pérmirésimi I transportit

publik Strategjia Multimodale e Transportit né Kosové
Stimuj financiaré pér mjetet
mé té pastra dhe dhe mé Si veprohet né SHBA, Gjermani dhe Francé
efi//ente

Masat e buta dhe té zgjaura BVeprimi né Ballkan/2015 Akademia e té Rinjve

Stacionet e monitorimit té
cilésisé sé ajrit dhe trafikut

Studim rasti né Greqi

Tabela 16: Praktikat mé té mira Ndérkombétare té analizuara

21 Duke perfshire masat ne lidhje me “Novacionet dhe eficencen ne levizjen e mallrave”, “Sisteme
inteligjente transporti” (per mallra), “Rrjeti mallrave”dhe “Reduktimi transportit te mallrave”
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Karburanti i cilésisé sé ulét

Karburanti i cilésisé s€ ulét éshté pérmendur nga palét e interesit gjaté zhvillimit t€ STP
si njé factor i réndésishém qé ndikon negativisht né géndrueshmeériné e transportit né
Shqipéri. Né kapitullin 2.5, éshté véné né dukje se impakti i karburantit té cilésisé s€ ulét
(né terma t€ nivelit t€ squfurit) mund té jeté njé rritje nga 6% né 36% té grimcave
ndotés, ndérsa pér konsumin e energjis€é dhe emetimit te CO2 éshté njé impact i ulét.
Si// €éshté pérmendur né kété kapitull, masat ligjore g€ merren zakonisht pér kété
ceshtje, jané marré edhe nga Shqipéria, késhtu gé elementi kyc pér kété ceshtje do té
ishte rritja e efektivitetit té implementimit té€ kétyre masave, ndérsa nuk jané kérkuar
investime specifike ose masa rregullatore té tjera.

3.5 Praktikat me te Mira dhe rekomandimet
pér transportin detar, hekurudhor dhe
ajror

Sic u pérmend né paragrafét e méprshém, masat konkrete té€ propozuara pér STP jané
pérgéndruar né ndértimin e njé sistemi transporti mé eficent dhe té géndrueshém pér
transportin e pasagjeréve dhe mallrave, duke paré dominancén e larté té kétij lloj
transporti né shpérndarjen né treg, konsumin e energjisé dhe kontributin né ndotjen e
ajrit.

Bashké me identifikimin dhe pérkufizimin e masave, gjithsesi, njé listé
rekomandimesh pér llojet e tjeré té transportit jané zhvilluar pér Palét Shqiptare
té Interesit, bazuar né praktikat mé t€ mira ndérkombétare pér qéndrueshmériné né
kété sektor, si dhe né paralelizmin progresiv me standardet ndérkombétare.

Kéto rekomandime jané pérgjithsisht udhézime jo t€ detyrueshme qé sugjerohen nga
Literatura pér operatorét e transportit dhe institucionet né fushén e géndrueshmérise sé
transportit. Hapésira kohore pér kéto rekomandime varion né bazé t€ llojit té
transportit dhe sipas rastit. Gjithsesi, rekomandimet marrin né konsideraté diskutimet
dhe sugjerimet e marra nga Palét e Interesit.

3.5.1 Transporti detar

Si praktika mé té mira né sektorin e transportit detar, literature sugjeron pérdorimin e
gazit natyror, q€ do té€ conte né njé reduktim prej 20% t€ CO2 néqoftése zévendéson
naftén (burimi: Transporti dhe infrastruktura e tij, Susana Kahn Ribeiro, Shigeki
Kobayashi, Vlerésimi katért né IPCC, Cambridge University Press 2007).

Si shembuyj t€ tjeré té praktikave mé té€ mira té réndésishme né Shqipéri, t€ planifikuara
ose té aplikuara né vend, mund té citojmé si mé poshté22:

e Themelimi me Vendim té Késhillit té€ Ministrave (VKM) Nr. 954 daté 30.09.2009 I
“Qendrés Operative Inter-institucionale Detare” (MOIC-QNOD):
Qendra éshté njé Sistem I Integruar pér Survejimin e Vijés Detare Shqiptare dhe
vepron né emér té autoriteteve kombétare kompetente, me géllim qé té€ sigurojé njé

22 Burimi: See Mariner, IMOC/VTMIS, Best practice Albania, International Conference, Safe
Transport of Dangerous Goods by Maritime and Inland Waterways, 2013.
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organizim mé té€ miré, planifikim dhe drejtim té operacioneve detare, né pérputhje
me legjislacionin detar kombétar dhe ndérkombétar, duke béré qé subjektet
geveritare té kené pérgjegjési dhe interes pér menaxhimin e zonave detare. Qendra
mbulon survejimin e trafikut detar népérmjet radaréve dhe tre zyrave operative té
vendosura né Shéngjin, Vloré and Sarandé. Njé sistem i tillé i pérmirésuar survejimi
mundéson njé menaxhim mée té lehté té trafikut detar, pérfshiré cfaré mund té keté
ndikim né mjedis.

e Vendosja né té ardhmen e Shérbimit té trafikut me Anije/Sistemi
Informativ dhe I Monitorimit pér trafikun e Anijeve (VIS/VTMIS).
VTS /VTMIS éshté nje setup teknik, ligjor dhe institucional, I ngritur nga autoritetet
kompetente, pér lehtésimin e monitorimit sistematik té l€vizjeve t€ anijeve dhe
gjurmimin e tyre fizik dhe informativ, me qéllim mundésimin e tre shérbimeve
kryesore: t€ ndihmojé marinarin pér njé lundrim té sigurté né det, t'i mundésojé
akses pa pengesa pér aktivitetet tregétare dhe té kohés sé liré dhe té kontribuojé né
ruajtjen e detit dhe mjedisit pérreth nga ndotjet, pérmes njé monitorimi mé eficent
dhe pérmirésimin e reagimeve né rast aksidentesh, rrjedhje vaji, etj.

e ME tej, Marintek (2009) propozoi si praktika mé té mira pér transportin detar
optimizimin e flotés dhe kursit dhe reduktimin e shpejtésisé, pér té ulur
konsumin e energjisé dhe nivelin e ndotjes s€ ajrit pér njesi transporti detar.

¢ LNG si karburant pér anijet né distance t€ shkurtra éshté propozuar gjithashtu
si njé nga praktikat mé té mira pér reduktimin e emetimeve g€ vijné nga transporti
detar (Marintek 2009). Né fakt, djegia e gazit natyror prodhon mé pak CO2, NOx,
SOx dhe PM. Pérdorimi I gazit natyror, né formén e LNG, éshté njé ményré shumeé
premtuese pér reduktimin e emetimeve kryesore nga anijet. Aspekti negativ I kétij
karburanti éshté hapésira qé kérkon né pressure tank, kérkon tre apo katér heré mé
shumé hapésiré se njé similar diesel oil tank, duke e béré pérdorimin e LNG té
pérshtatshém pér distancat e shkurtra detare.

3.5.2 Transporti hekurudhor

Transporti hekurudhor né Shqipéri né dekadén e fundit éshté karakterizuar nga dy
dukuri kryesore:

e Infrastruktura gjithmoné e mé e vjetér e hekurudhés dhe e shinave;
e Pakésimi i trafikut hekurudhor pér pasagjerét dhe mallrat.
Rinovimi dhe pérmirésimi teknologjik i infrastrukturés dhe shinave

Nevoja pér modernizimin e infrastrukturés dhe shinave do té lejojé ofrimin e
shérbimeve mé efi//ente dhe t€ pastra té transportit. Kjo do t€ kontribuojé edhe né
ndryshimin modal nga rrugé né hekurudhé (pér transportin e pasagjeréve dhe
mallrave), aspect qé do té detajohet né paragrafin e ardhshém.

Né lidhje me pérmirésimin e infrastrukturés, Ministria e Transportit dhe
Infrastrukturés ka identifikuar njé listé projektesh prioritare pér infrastrukturén
(referojuni Aneksit pér planin Kombétar dhe Bazén Ligjore pér STP) gé do té shérbejé
né kéteé rast.
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Pértej kétyre, rekomandimet pér transportin hekurudhor t€ marra nga praktikat meé té
mira té pérmendura né literaturé (burimi: Kahn Ribeiro et. al., 2007: Transport and its
infrastructure Cambridge University Press, Cambridge, United Kingdom and Neé York,
NY, USA) pérgéndrohet né:

e Reduktimi i peshés sé trenave: reduktimi i peshés sé shinave apo rrotave éshté
njé ményre efektive pér reduktimin e energjisé sé konsumuar dhe emetimit te CO2.

e Sistemi shtytés me eficencé mé té larté dhe ndotje mé té ulét. Lokomotivat
e reja dhe mé eficente kané njé nivel dukshém meé t€ ulét té energjisé sé konsumuar
pér ton*km né krahasim me t€ vjetrat, dhe gjithashtu emetim mé t€ ulét falé filtrimit
té grimcave. Projektet kérkimore té€ financuara nga BE23 si CleanER-D (Clean
European Rail-Diesel) do t€ mundésojné detaje specifike né kété fushé.

¢ Frena té rigjenerueshme. Frenat e rigjenerueshme jané pérdorur né hekurudha
pér tre dekada, por me aplikim té limituar. Pér sistemet aktuale, energjia elektrike e
prodhuar nga frenimi éshté pérdorur népérmjet njé zinxhiri pér energji pér trenat e
tjeré, duke reduktuar konsumin e energjis€ dhe emetimit te CO2. Né Shqipéri,
gjithsesi, njé masé e till€ do té€ ishte e mundshme vetém pas elektrifikimit té rrjetit.

Ndryshimi Modal

Si theksohet nga Komisioni Europian (KE, White Paper on transport, DG MOVE, 2011),
kérkesa né rritje pér transport pasagjerésh dhe mallrash po rrit ndotjet dhe dyndjen né
rrjetet e transportit. Né fakt, sektori i transportit €shté njé nga pérgjegjésit kryesoré té
ndikimit negative né mjedis né terma t€ emetimit me CO2 dhe ndotésit e ajrit.
Komisioni Europian (népérmjet Drejtorisé sé€ Pérgjithshme pér Lévizjen dhe
Transportin e Komisionit Europian) dhe geverité vendase po bashképunojné pér njé
formé lévizje g€ éshté e géndrueshme, efi//ente pér energjiné dhe né respect t€ mjedisit.

Brenda késaj kornize, réndésia e kalimit né transport t€ géndrueshém dhe kalimi i
transportit t€ pasagjeréve dhe mallrave né njé lloj transporti mé pak ndotés éshté njé
géllim primar i politikave kombétare dhe ndérkombétare pér transportin.

Pér shembull, Komisioni Europian24 vendos objektivin e njé ndryshimi prej 50% né
udhétimet né distance t€ mesme pér pasagjerét dhe né distance té€ largéta pér mallrat
nga transporti rrugor né lloje té tjeré transporti deri né 2050, pér té arritur njé reduktim
prej 60% t€ emetimit me CO2 dhe reduktim I domethénés I nevojés pér karburant.

Objektivat zakonisht shogérohen nga politika mbéshtetése fiskale dhe programme dhe
projekte nxitése pilot, t€ afté g€ té rrisin prirjen e pasagjeréve dhe operatoréve té
transportit t€ mallrave pér té€ pérdorur lloje mé té pérshtatshém té transportit.

23 Njé véshtrim i pérgjithshém mundésohet né publikimet e BE « Mé shumé efi//ent — mé pak
ndotés: Hoé 20 years of EU research cleaned up the internal combustion engine, and made it
drive better », 2012 — kapitulli 4. Transporti hekurudhor.

24 Vecanerisht, iu lutem konsideroni:

e EC, White Paper on transport, DG MOVE, 2011

e  White Paper, Adapting to climate change: Towards a European framework for action,
European Communities

e  White Paper on Transport, Roadmap to a single European transport area — towards a
competitive and resource -efficient transport system, European Communities, 2011.s,
April 2009.
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Njé shembull I miré I politikve mbéshtetése fiskale éshté Eco-bonusi Italian, I vendosur
me Dekret té Presidentit nr. 205/2006. Programi kishte si objektiv inkurajimin e
ndryshimit té llojit té transportit té pérdorur pér mallrat né territorin Italian, pérmes
prezantimit t€ skemave nxitése qé mbéshtesin rritjen progressive té pérdorimit té
transportit detar pér mallrat.

Programi Europian Marco Polo financoi ndryshimin e ményrés sé transportit népérmjet
projekteve me interes Europian pér ndryshimin e transportit té mallrave nga transporti
rrugor né meényra transporti qé jané meé té€ favorshme pér mjedisin (né ve//anti
hekurudhor dhe/ose detar). Programi mbéshtet gjithashtu veprimet katalizator, veprime
g€ kane si géllim reduktimin e trafikut.

Kéto politika jané gjithashtu té€ nevojshme pér rikonsiderimin e OD sé ofruar dhe
normat e faktoréve t€ ngarkesés né bazeé té rritjes sé efi//encés sé transportit né terma té
reduktimit t€ CO2, reduktimit té€ ndotjes s€ ajrit dhe kursimit t€ energjise.

Racionalizimi dhe konsolidimi I transportit t€ mallrave si propozohet né masén e STP
“Menaxhim i transportit té integruar té mallrave”, I orientuar né njé periudhé
afatshkurtér drejt optimizimit t€ transportit rrugor té mallrave, do té krijojé gjithahtu
kushtet pér zhvillimin né t€ ardhmen té transportit intermodal t€ mallrave, duke
pérdorur hekurudhén né lévizjet né distance té gjata ndérmjet terminaleve dhe me
tregun e huaj.

3.5.3 Transport ajror

Praktikat me te mira per transportin ajror duhet te marrin parasysh rezultatet e
studimit: transporti ajror eshte midis ndotesve me te vegjel te nderkohe qe eshte I dyti
per sa I perket konsumit te nergjise.

Mungesa e njé operatori ajror kombétar shmang mundésité e politikave detyruese qé
lidhen direkt me operatorin. Roli proaktiv i aeroportit t€ Tiranés, tashmé ka pérfshiré
veprime té shumta né aspektin e géndrueshmeérisé. Pér kété arsye dhe duke marré né
konsideraté njé kuadér té mirépércaktuar, ekipi sugjeron kryesisht aksione té bazuara
né masa té buta, si¢ sugjerohen nga ICAO g€ mund té pérshtaten né ményré vullnetare
nga linjat ajrore. Politika t€ tilla do té orientohen kryesisht nga menaxhimi mé i mir€ i
trafikut ekzistues né toké (p.sh. duke reduktuar kohén e lévizjes me taxi) dhe né ajér
(p.sh. duke mundésuar itinerare mé té drejtpérdrejta drejt aeroportit ose largimit prej
tij).

Jane disa aksione qe mund te ndermerren dhe te ndikojne ne efetin dhe rezultatet e ketij
lloj transporti. Lista propozimeve nuk eshte finale (aksione te tjera mund te sugjerohen)
por ge te jene te pershtatshme per situaten ne Shqiperi.

Operacionet efikase dhe té géndrueshme té aeroportit

Biokarburantet / karburantet alternative pér Pajisjet e Suportit n€ Toké
Pajisjet pér Suportin e operacioneve né toké té Aeroportit jané pérgjegjése pér ndotjen
akustike dhe emetimet e CO,. Pérdorimi i tyre shogérohet me emetimet e Gazrave serré,
gjoba pér ndotjen e ajrit dhe ndotjen akustike, duke kontribuar né ngrohjen globale.
Amsterdam Schipol operon aférsisht me 40 makineri té transportit rrugor té furnizuara
nga 100% nafté bio. Bionafté pérbéhet 100% nga vaj gatimi i pérdorur dhe nuk
pérmban 1éndét djegése fosile. Swissport éshté duke pérdorur aktualisht njé numér té
madh traktorésh bagazhesh, rripat e ngarkimit t€ bagazheve pér operacionet e trajtimit
té terrenit dhe piruna né depot e ngarkesave mundésuar nga teknologjité alternative té
karburantit, si propan dhe gazi natyror.
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Ndricimi LED

Ndérsa ndri¢imi i pistés kérkon njé pérdorim té madh té energjisé, njé mundési pér té
ruajtur dhe pér té zvogéluar emetimet e CO2 éshté ndrigcimi LED. Aeroporti Moss né
Rygge (Norvegji) zbatoi pér pistat njé sistem ndricimi LED. Kapaciteti i nevojshém i
energjisé pér ndricimin LED éshté mé i vogél se kapaciteti i nevojshém pér zgjidhjet
halogjen, zévendésimi i sistemeve aktuale me LED né njé infrastrukturé ekzistuese
(duke ripérdorur pajisje CCR dhe kabllo) béhet mé i lehté. Ulja e nivelit maksimal té
konsumit té energjisé plotéson gjithashtu kérkesat e kontrolluesve té aeroportit pér té
pasur zgjidhje eko-migésore ndricimi. Dritat LED kané gjithashtu jetégjatési mé té
madhe, duke ulur shpenzimet e vazhdueshme t€ mirémbajtjes.

Shérbimi efikas dhe i géndrueshém taxi ne aeroport

Disa aktivitete mund té pérmenden si praktikat mé t€ mira né kété fushé. Leja pér
parkim té drejtpérdrejté pér té rritur efikasitetin €shté sugjeruar pér t€ shmangur
vonesat ne parkim (duke shkaktuar radhé té€ gjata dhe vonesa t€ mundshme). Pér kété
qéllim, rikualifikimi i parkimeve ekzistuese né ményré g€ t€ mbulojné gjithé gjatésiné e
pistés éshté ndér praktikat mé té mira té sugjeruara. Pérveg késaj, kur avioni ngadaléson
pas uljes €shté e miré t€ parashikohen vende pushimi pér taxiways me shpejtési té larté ,
g€ ilejojné avionit t€ 1éné pistén pa ulur shpejtésiné pér njé kthesé 9o gradé dhe mé pas
té pérdoret fugia motorike pér té rritur shpejtésiné dhe pér tu drejtuar né zonén e
aeroportit. Me njé motor taxiing, avioni zakonisht bén rolin e taxi nga njéra zoné e
aeroportit te tjetra duke pérdorur vetém njé motor, pasi pérdorimi i njé motori té vetém
éshté i mjaftueshme. Ky proces €shté i njohur si Single Engine Taxi dhe kursen deri né
1000 ton Kkarburant né vit. Sé fundmi,
procesi elektrik i parkimit lejon kalimin né
motorét e avionit vetém para ngritjes duke
pérdorur motor elektrik pér té gjithé fazén e
parkimit.

Sistemi WheelTug, pérdor
dy motoré elektrike né
pjesén ballore té avionit
pér ta zhvendosur até nga
porta né pisté, népérmjet
uljes sé ngadalté ,nga
dalja e pistés te portat e
hyrjes ,duke mundésuar
rritjen e efikasitetit dhe
kursim té karburantit, si dhe ulje t€ konsiderueshme té ndotjes akustike népér aeroporte
dhe reduktim t€ emetimit t€ gazrave serré. Gjithashtu sistemi kursen emetimet né
aeroport. Sistemi redukton 20 minuta puné t€ motorit pér ¢do fluturim

Njé sistem tjetér i ngjashém €shté sistemi TaxiBot, gjysmé robot, me pilot té kontrolluar
rimorkimi qé e drejton avionin afér pikés sé ngritjes- pa pérdorur motorét. Pérparésité
kryesore jané t€ ngjashme me sistemin e méparshém, por nuk parashikojné modifikime
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pér sistemet e avionéve, nuk ka peshé ekstra dhe nuk ka reduktim té€ hapésirave té
ngarkesave.

Praktikat mé té mira né operimet ajrore
MEé poshté do ju listojmé disa nga praktikat mé té mira, pér ti béré mé té lehta operimet
né aférsi t€ aeroportit. Lista e propozuar do ti pérshtatet situatés né Shqipéri.

Qasja/metoda e nisjes direkte / nisja

"Performanca e Kérkuar pér Drejtim me Autorizimin e Kérkuar" (RNP-AR) bén té
mundur fluturimin né njé rrugé t€ vecanté dhe té sigurte, dhe me njé nivel t€ larté té
saktésisé, né mbérritje/ nisje.

RNP mund té ndihmojé né
reduktimin e ndotjes akustike, pasi
ajo e lejon avionin té béjé njé ulje té
Tailored RNP lakuar dhe pista e fluturimit nuk ka
nevojé té jeté lineare. Procedura e
uljes jep mundésiné e pérdorimit mé
efikas té hapésirés ajrore dhe né kété
ményré kursen karburantin. Sé
fundmi sistemi lejon shmangien e fluturimit mbi zonat shumé té€ populluara gjaté uljes.
Disa prova té ngjashme jané kryer né disa aeroporte suedeze.

Ményra e uljes s€ ngadalté

Me meéenyréen
konvencionale té
avionéve, avioni do té Ideal Continuous Descent

see e see e . Approach (CDA
fluturojé né njé nivel pér o ek

disa milje para se té
kalojé né nivelin e treté té
aférsisé me pistén. Gjaté
kétij niveli  fluturimi,
piloti ka té nevojshme té 3 degrees
pérdori fuqi motorike
shtesé pér té€ ruajtur
shpejtésiné konstante.

Né kontrast me ményrén konvencionale, kur aplikohet njé proceduré CDA avioni
géndron larté pér njé kohé mé té gjaté, duke zbritur gradualisht nga niveli mé i larti nése
éshté e mundur dhe duke shmangur ¢do nivel segmentesh fluturimi para se té kalojé né
nivelin e treté té aférsisé me pistén.

Njé fluturim me ulje graduale kérkon né ményré té konsiderueshme mé pak fuqi
motorike sesa njé fluturim me nivel konstant fluturimi. Parimi éshté zbatuar nga
Swedavia né aeroporte suedeze. Pérfitimet e pritshme jané ulja e impaktit t€ zhurmave
né zona té caktuara dhe kursimi i karburantit né ményré té konsiderueshme qé do té
thoté se emetimet e gazrave t€ avionéve do té reduktohen.

10 miles 15 miles 25 miles

Comparison between a CDA and a conventional approach

Praktikat mé té mira pér té ardhmen
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MEé poshté jané listuar tre nga praktikat mé té mira g€ mund t€ zbatohen né té ardhmen
(d.m.th pas 2020).

Paisje elektrike té suportit te veprimeve ne toke

Né té ardhmen, Pajisjet Electric
Ground Support do té€ béhen
realitet dhe do té lejojné uljen e
kostos. Swissport pohon se: "Né
varési té aplikimit, ne kemi
regjistruar kursime prej 92% né
energji dhe 62% né koston e
mirémbajtjes s€ motoréve elektrik
né krahasim me motorét qé
furnizohen me benziné. Natyrisht
kéto pajisje do té jené mé ekologjike duke ofruar operime mé té géndrueshme. Edhe sot
ekzistojné traktoré elektrik té afté pér t€ rimorkiuar deri né 150 t dhe fuqi té
mjaftueshme pér mbi 30 shtytje

Avioné me turboheliké pér operacione té brendshme

Pér té siguruar, né té€ ardhmen, lidhje té€ brendshme midis aeroportit t€ Tiranes dhe
aeroporteve te ardhshem ne Shqiperi avionét ideal jané me turboheliké. Avionét jet jané
mé té shpejté, por pér fluturime mé pak se rreth 500 milje detare, koha mé e shkurtér e
kaluar né ajér nuk éshté e pérshtatshme pér kursimin e karburantit té pritshme duke
fluturuar me njé turboheliké t€ ngadalshme.

Plani pér mé shumé fluturime té drejtpérdrejta pér té mbuluar hapésirén
ajrore Shqiptare.

Njé nga qéllimet kryesore t€
optimizmit ATM konsiston né ofrimin
,Jkomunitetit té aviacionit, té€ njé
kontributi té pérshtatshém pér
. zvogélimin e ndikimit mjedisor
"= .| pérmes pérmirésimit té efikasitetit té
“—w | fluturimit. Menaxher italian ENAV
" ATC studioi dhe pérgatiti zgjidhje qé
kontribuojné pér njé fluturim meé té
sigurte dhe efikas. Q€ nga viti 2009,
né pérputhje me udhézimet ndérkombétare, publikoi Planin pér Eficencén e Fluturimit
me gellim uljen e kostove operative dhe uljen e ndikimeve mjedisore pér pérdoruesit e
hapésirés ajrore. Njé ményré e ngjashme mund té aplikohet edhe né Shqipéri pér té
pérmirésuar trafikun ajror duke krijuar rrugé mé té drejtpérdrejta dhe duke ulur
konsumin e A1 e pér rrjedhojé edhe emetimet.

€O, Savings - Cumulative outcomes
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H
i

2008 2009 2010 2011
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Planmi Transportit
te Qendrueshem




4. Percaktimi Planit te
Transportit te
Qendrueshem

4.1 Zhvillimi i STP

Figura e méposhtme pérmbledh gjetjet kryesore t€ detyrave pérgatitore t€ STP (sic
pérshkruhen né kapitujt 2 dhe 3), sipas rrjedhés metodologjike té punés té pérshkruar
né kapitullin 1.

Transporti rrugor provokon ndotjen me te madhe te ajrit ,
|__|I 1) Niveli baze emetimit te CO2 dhe konsumit te energjisé. Emetuesit e

dyte éshté transporti detar pér ndotje ajri dhe transporti
ajror pér konsum energjie.

Pér te arritur rezultate konkrete ne periudhe afat shkurtér,
jané caktuar oobjektivat kryesor pér transportin rrugor, te
afte pér te reduktuar emetimin dhe konsumin e energjisé.

2) Objektivat Jgp

Slpas pérkufizimit te objektivave, u analizuan praktikat me te
| mira pér transportin rrugor, se bashku me disa rekomandime
pér llojet e tjera.

Versioni draft i STP éshté pércaktuar duke u bazuar mbi
masat me te pérshtatshme pér Shqipériné dhe jané diskutuar
me aktoret kryesor dhe autoritetet implementues.

Figure 24- Qasja metodologjike ne percaktimin e Planit te Veprimit

Si¢ tregohet né figurén e mésipérme, transporti rrugor éshté emetuesi i CO2 dhe ndotési
kryesor 1 ajrit, si dhe z€ vendin mé té madh né konsumin e energjisé qé rrjedh nga
aktivitetet e transportit. Né rang botéror, emetimi i transportit rrugor pérbén 72% té
emetimit total t€ CO2 g€ vjen nga transporti, i ndjekur nga aviacioni (10.6% si né rang
vendor, ashtu edhe ndérkombétar) dhe transporti detar (9.3%). Né Shqipéri, emetimi i
CO2 nga transporti rrugor éshté edhe meé i larté (77% i totalit té CO2 té emetuar nga
trafiku ekstra-urban) dhe gjithashtu i réndésishém pér ndotésit e tjeré té ajrit, sipas
vlerésimeve t€ paraqitura né kapitullin 2. Transporti rrugor éshté gjithashtu edhe
pérdoruesi kryesor i energjis€ né Shqipéri duke zé€né 74% t€ konsumit total té
transportit ekstra-urban.

Transporti rrugor éshté njé nga sektorét kryesoré qé€ trajtohet brenda Kontributit
Kombétar té Pércaktuar (INDC) i cili fokusohet kryesisht tek pérmbajtja e karbonit tek
karburantet, si¢ tregohet né tabelén e méposhtme.
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Pérmbajtja e karbonit tek karburantet e transportit do t€ reduktohet
BE me 10% deri né vitin 2020. Prodhuesve t€ automjeteve do t'u duhet té
pérmbushin targete mé té rrepta eficence pér flotat e tyre té reja.

Organizata Ndérkombétare Detare (IMO), Energy Efficiently Design
Transporti detar Index (EEDI) dhe Plani i Menaxhimit té Eficencés sé Energjisé sé
Anijeve (SEEMP) do té trajtojné eficencén e energjisé né lundrim.

Organizata Ndérkombétare e Aviacionit Civil (ICAO), né 2016 ka
Aviacioni planifikuar t€ propozojé njé skemeé globale té kompensimit té€ karbonit,
pér t'u véné né zbatim né 2020.

Tabela 14. Objektivat e Kontributit Kombétar té Pércaktuar

Né pérfundim dhe sipas orientimeve kryesore té literaturés mé té fundit, STP éshté
pércaktuar né bazé té Masave té cilat jané kryesisht té pérshtatura né kontekstin
shqiptar dhe té ndara si me palét interesuara té pérfshira ashtu edhe me autoritetet
implementuese/zbatuese. Kjo STP éshté konceptuar si njé dokument preciz, praktiké
dhe i thjeshté pér t'u kuptuar dhe zbatuar, ku jané pérshkruar ato politika dhe/ose masa
g€ mund té€ garantojné njé zhvillim t€ géndrueshém né sektorin e transportit.
Megjithaté, STP éshté vendosur né ményré qé té respektojé plotésisht direktivat e
politikés kombétare dhe kufizimet ligjore (ju lutemi referojuni paragraféve 3.1 dhe 3.2
pér hollési t€ métejshme) pér eficiencén dhe kursimin e energjisé dhe né pérputhje me
strategjité kombétare dhe ndérkombétare (né vecanti ato té€ BE-sé lidhur me mobilitetin
dhe mbrojtjen e mjedisit).

Karakteristikat kryesore té STP jané pérshkruar né figurén e méposhtme.

Informacioni mbledhur mbulon te gjithé

Nivel kombétar sektorét ne te cilét MTI mund te marre
aksione

Pér te siguruar konsistence me afatet kohore
(5 vjet) te aplikuar dhe ne plane te
tjera kombétare (Plani kombétar
transportit dhe Plani veprimit pér eficencen
ne energji)

Afati kohor: deri ne 2020

3 takime me Grupin e Punés
Me shume se 30 takime ne 7 muaj me
aktoret kryesor te pérfshire

Pérfshirje e vazhdueshme e

aktoreve kryesor

* 5masa te kuantifikueshme ge adresojné
4 tregues kryesor te géndrueshmérisé

* 2 masa shogéruese pér implementimin e
masave kryesore dhe monitorimin e
rezultateve

* 2udhézues dhe disa rekomandime
pér tu implementuar ne periudhe afat

gjate

Veprimet me impakt te
kuantifikueshem

Figure 25 Elementet kryesor te adresuar nga STP

NEé vecanti, éshté e réndésishme té kujtojmeé se pér sa i pérket nivelit t€ geverisjes, masat
e propozuara fokusohen né politikat kombétare (d.m.th. té menaxhohen né nivel
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geveritar) té cilat kané efekt thelbésor né udhétimin ekstra-urban dhe mund té
implementohen né pesé vitet e ardhshme (deri né 2020).
Sic shpjegohet né paragrafin 3.4:

o  éEshté béré rishikimi dhe analiza e projekteve té suksesshme mjedisore dhe
masat e ndérmarra né vendet e tjera, me géllim zgjedhjen e masave té
pérshtatshme dhe té aplikueshme;

e Praktikat me te mira relevante jané€ investiguar mé tej duke pérdorur njé
Analizé multi-kriteriale (MCA) g€ lidh shembujt me kontekstin shqiptar;

e palét e interesuara kané mbledhur piképamjet dhe sugjerimet mbi masat e
zgjedhura (me ané té 4 takimeve me Komitetin Drejtues dhe 35 takimeve me
palét e interesuara té pérfshira, né 11 muaj);

e né fund, jané pérfshiré gjithashtu komentet nga BERZH pér té€ kompletuar dhe
pér té béreé rregullimet e imta té STP,

Me qgéllimin pér té siguruar konsistencén me afatet kohore (5 vjet), Plani i Veprimit
aplikoi té njéjtin Afat kohor (deri né 2020) me planet e tjera kombétare (d.m.th. Planin
Kombétar Shqiptar té Transportit dhe Plan- Veprimin Kombétar té Eficencés sé
Energjisé).
Pérzgjedhja finale e grupit t€ masave t€ STP éshté e pérbéré si vijon:
e masa té matshme qé trajtojné faktorét kyceé té€ qéndrueshmeérisé (d.m.th.
gjenerimi i kursimeve t€ matshme t€ konsumit té€ energjisé dhe emetimet);
e masa shogéruese pér t€ mbéshtetur vénien né zbatim té SPT dhe pér té
monitoruar rezultate e lidhura me té;
e udhézime pér veprimet g€ duhet té implementohen né afatgjaté.

4.2 Pershkrimi i masave té propozuara

Paragrafét e méposhtém paraqesin pérshkrimin e masave té propozuara pér zbatimin e
njé Plani Kombétar t€ Transportit té Qéndrueshém, t€ marra si rezultat i vlerésimit té
multikriterial t€ pérshkruar né paragrafin 3.4.

Masat e propozuara jané Klasifikuar sipas kategorive té treguara né figurén e
méposhtme.

Masa me impakt te kuantifikueshem:
Zhvillimi kapaciteteve

Kushtet e asfaltit

Menaxhim integruar mallrave

Pérmirésim transportit publik

Incentiva dhe tarifa efecienté

Masa shogéruese*

Monitorimi trafikut dhe cilésisé se ajrit
Masa te zgjuara dhe te buta

» Strategjia pérdorimit
te tokés

* Novacionet ne asfalt Ne llojet me pak ndotése

(qjror, detar dhe

hekurudhor) duke u bazuar

ne praktikat me te mira

Duke marre parasysh
réndésiné ne afat gjate

Figure 26 —Lloji masave te perfshira ne STP
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4.2.1

o ZHVILLIMI KAPACITETEVE

Reduktimi konsumit te energjise dhe ndotjes se ajrit nepermjet reduktimit te kongjestionit
te trafikut (duke shtuar kapacitetet ne zonat me trafik te madh)

Permbledhje

Zhvillimi kapaciteteve rrugore

Masa e sugjeruar ne STP

= Trafiku eshte nje nga problemet kryesore ne rrjetin
rrugor, vecanerisht ne hyrjet e gyteteve te medha.

= Ky trafik shkaktohet nga mungesa e rrugeve apo by-pass te
jashtem, edh pergjate korridoreve kryesore.

= Ky trafik sjell pengesa dhe veshtiresi ne integrimin e
transporti shgiptar me ate Europian, me impact negative ne
aspektin ekonomik, social, dhe rritjen e gendrueshme.

= Kushtet e nje trafiku te madh sjellin dhe emetim dhe

Qellimi eshte reduktimi trafikut ne menyre ge te ulet konsumi
energjise dhe niveli ndotjes, duke gene se eficenca
karburanteve ulet ne shpejtesi te larta dhe te ulta.

10 projektet me te rendesishme te sugjernara nga ARA dhe te
konfirmuar ne vleresimin e konsulentit jane rankuar sipas
impaktit dhe influences ge ato pritet te kene.

Eshte bere nje vleresim I impaktit per 2 projekte duke marre
parasysh dhe te dhenat e plota ne lidhje me trafikun: Tirana

by-pass dhe Thumane-Vore. Konfirmohet nje reduktim ne
emetimin e ndotesve.

konsum energjie te larte per njesi trafiku

» Gjithashtu, masa te jep mundesi te vleresosh dhe zhvillime te
tjera kapaciteti duke dhene mundesine qe te behet nje
riklasifikim tjeter I 10 projekteve kryesore

*The presence of the ather eight projects in the list does not therefore imply that all
af them have a signi ility iy entt effects. Thus, the relevanee
of such 8 projecis for the present measwre have (o be confirmed yei

Entitetet kryesore te perfshira ne

: Lgigf'rlllg'? ransportit dhe Infrastruktures
» Autoriteti Rrugor Shqiptar

<2020 and >2020 depending on section
<2020 Thumane-Vore project + Tirana by Pass

Drejtuesit e mases STP te sugjeruar

Taien Esons et

i Spmed bl

* For both passenger cars and trucks, the air pollutants’ emission rate is linked to travelling speed, according to reference
literature. Such relation has a distinet u-shape with a minimum around the 50 km/h range. Therefore, stop and go driving
produces an high level of pollutants.

* Emissions are estimated following Ricardo-AEA Update of the Handbook on External Costs of Transport (EC, 2014).

Kostot dhe perfitimet*

Thumane-Vore project+ Tirana by-pass (case studies)

= Per 2 nga projektet e listuara nga ARA eshte e mundur te analizohet reduktimi ne ndotje mbi bazen e te dhenave te plota mbi trafikun:
= Thumane-Vore project
= Tirana by-pass project

@ 27,580 Million LEK

Kosto dhe perfitime shtese te para si shume te rendesishme per gendrueshmerine

Mesatarja vjetore per te dhenat 2018-2010

34,7+85,0 kt of CO2 / year @ 347 +534 tons of Air pollutants / year

11 +24 ktoe of Energy / year

Annual average (approximate estimate)

77 kt of CO2 / year

* Shkoder By-Pass; Lezhe By-Pass; Vore-Durres (Shkozet); By-Pass Tepelene; By-Pass Gjirokaster; By-Pass Elabasan; Elbasan - Qafe-Thane

spea

ENGINEERING

68,114 Million LEK

25 ktoe of Energy / year
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Lloji i masave
e Faktorét kyc té géndrueshmeérisé: “Udhétimet dhe distanca”
e Objektivi: “Shmang/Redukto”
e Lloji i masave: “Planifikimi i infrastrukturés dhe menaxhimi i udhétimit

”»

Faktorét kyc¢
¢ Rrjedha aktuale e trafikut dhe nivelet e bllokimit té trafikut
e Gjatésia e segmentit (km) dhe numri i korsive
¢ Gjendja infrastrukturore
e Rrjedha e parashikuar e trafikut

Pérshkrimi i veprimeve té propozuara

Bllokimi i trafikut éshté njé shqetésimi i madh né rrjetin rrugor té Shqipérisé dhe
kompromenton aksesueshméring, vecanérisht pér té hyré apo pér té dalé nga gendrat e
gyteteve kryesore. Ky bllokim i trafikut vjen kryesisht pér shkak té rrjedhés sé larté té
tranzitit, si pasojé e mungesés s€ njé by-pass t€ jashtém, edhe pérgjaté korridoreve té
réndésishme té BE. Ky mbipopullim gjeneron pengesat pérkatése dhe pengon
integrimin e sistemit té transportit shqiptar me até evropian. Si rezultat, bllokimet e
trafikut aktual reduktojné konkurrueshmériné ekonomike, kohezionin social dhe rritjen
e géndrueshme. Nga perspektiva e mjedisit dhe ajo socio-ekonomike, bllokimet e
trafikut kontribuojné né:

Emetimet e GHG;

Ndotje lokale t€ ajrit, zhurmé dhe aksidente rrugore;
Transport té pasigurt;

Rritje né konsumin e energjisé dhe kosto té tjera.

@ pr

Lidhur me emisionet e GHG dhe ndotésve t€ ajrit né vecanti, rrjedha e trafikut né
situata t€ mbipopullimit gjeneron norma mé té larta té emetimit dhe konsumit
té karburantit pér automjet*km krahasuar me kushtet normale.

Zgjerimi i kapaciteteve do té pérmirésojé siguriné, cilésiné dhe
besueshmériné e sistemit té transportit, vecanérisht né hyrje té zonave té
médha metropolitane shqiptare si Tirana, Elbasani, Vlore, Shkoder, ku ¢do
dité pune ka mbipopullim. Nyjet urbane jane shpeshheré piknisja apo destinacioni
pérfundimtar “milja e fundit” per pasagjeret dhe transportet e mallrave, ku transporti
apo modelet e transportit jané t€ mundur. Keto modele (portet, aeroportet, stacionet
hekurudhore, platformat logjistike, terminalet e pasagjerave dhe te mallrave) shpesh
paragesin pjesén me kritike te nje rruge transporti, sepse pérgjithésisht jane te
vendosura ne perfireite e zonave urbane. Ato jane te lidhura rrénjésisht me rrjetin
rrugor te qytetit, i cili nuk eshte i pérshtatshém per nje numeér te larte udhetaresh dhe
automjetesh.

Logjika eshte ge te zvogélohen bllokimet e trafikut te automjeteve ne
menyre e te kursehet energji dhe per te ulur emetimet e automjeteve. Ne
fakt, efikasiteti i karburantit reduktohet ndjeshém ne shpejtési me te larta
dhe me te ulta se normalja.
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Duke marre parasysh, statusin e rrjetit Pan Europian ne Shqiperi, nje plan veprimi
kérkohet urgjentisht ne menyre ge te sigurohet integrimi ne Bashkimin Europian, si dhe
per te pérmbushur kérkesat rajonale per transportin ne Ballkanin Jugor sic vuri ne
dukje SEETO (Observatori i Transportit i Europes Juglindore) dhe BSEC (Bashkpunimi
Ekonomik i Detit te Zi).

Ne 2009, studimi “Rishikimi i Pese Viteve te Para te Planit te Transportit
Kombetar ne Shqiperi” ka pérditésuar Master Planin e Transportit duke
perfshire nje modelim te sistemit te transportit bazuar ne sondazhet e reja
te trafikut rrugor. Modeli i transportit pérfshin periudhén nga 2009 deri ne
2030.

Rezultatet rekomandojné nje program zgjerimi ku raporti volum per
kapacitet (V/K) nuk do te jete i pérshtatshém per te pérballuar trafikun e
parashikuar. (shih figurén e méposhtme te treguar ne fagen 1-31 te Masterplanit-
figura1o).

V/C Ratio
=—000t00.25
=0.25t00.50
—o050t00.75
=075t 1.00
= 100ta 125
== 1250150

2015 Total Flows

50000 25000 1000
o 20 a0 E0

Kilameters

Figure 27 - Traffic Forecast —source ANTP

Dokumenti “Projektet e Prioritetit te Infrastruktures se Transportit” (draft
2015) ne menyre te qarte thekson nevojén per te pérfunduar Koridoret Pan
Europiane VI, V, VII dhe, ne vecanti, korridorin VIII (Durres- Varna népérmjet
Tiranes ge lidhet me portet e Durresit dhe Vlores). Korridoret qe tregojné interes
ndérkombétar per Shqiperine jane: Korridori Adriatik-Jon, Korridori Kryesor Lindje-
Perendim, Korridori Durres-Kukes-Morine, kufiri me Kosoven.

Per me tepér, ne baze te informacioneve te siguruara nga ARA (shih procesverbalin e
mbledhjes se 19 me ARA me 25 maj 2015), ne vijim te projekteve by-pass per te
shmangur kalimin ne zonat urbane duhet te konsiderohen si “shume te
rendesishem”: Shkoder, Lezha, Fieri, Tepelena, Gjirokastra, Rrogozhina dhe
Elbasani. Me tej, ARA thekson si “shume te rendsishem” pérmirésimin e
seksioneve rrugore rreth zonés metropolitane te Tiranes dhe te finalizoje
by-pass e ri te kryeqytetit, ku jeton 1/3 e popullsisé shqiptare. Si pasoje, ky by-pass i
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ri do jete vendimtar ne reduktimin e trafikut tranzit neper Tirane dhe, njékohésisht, per
te pérmirésuar besueshmériné ne transportin publik. Sipas studimit te realizuar ne 2013
nga COWI dhe IPF Consortium, me shume se 15.000 automjete ne vitin 2018 dhe
30.000 ne 2035 do te jene ne gjendje te shmangin kalimin ne gendrén e Tiranes duke
pérdorur by-pass e ri.

Pervec by-pass te Tiranes, portofoli i projekteve te menaxhuara nga ARA synon rritjen e
kapacitetit te rrugve, qe pérfshijné, 17 projekte te vendosura pérgjaté korridorit Veri-Jug
dhe 8 pergjate Korridorit Lindje-Perendim. Sipas Klasifikimit te ARA, projekti i lidhur
me Korridorin Veri-Jug perbehet nga 37.1% projekte shume te réndésishem (321 milion
Euro), me 10.6% projekte te réndésishém (91.5 milion Euro) dhe pjesa e mbetur 52.3%
me projekte jo te réndésishém (452.5 milion Euro).

Pergjate korridorit Veri-Jug, nder projektet e klasifikuara si shume te réndésishme,
57.6% (185 milion Euro) jane te lidhura me pérmirésimin e rrugéve ekzistuese pérgjaté
shtrirjes se tanishme ose ne zonat e gjelberta (III ° korsi Vore-Durres dhe rruga e re
Thumane- Fush Kruje). Sa i pérket studimeve te realizueshmérisé te kétyre dy
projekteve te reja, te dy i jane caktuar kompanisé SPEA per konsulence te
jashtme. Megjithate, sondazhet paraprake te trafikut tregojné se ka nje rritje mesatare
te trafikut te automjeteve me 5% ne vit. Per me tepér, njohja e shtrirjes se projektit
do te jete e rendesishme per te vlersuar ndikimet mjedisore, dhe ne
aspektin e ndotjes se ajrit, ne pérputhje me metodén Pathway.Vlen per tu
pérmendur se shpejtésia e rrugéve te kérkuara nga ARA per te dy projektet
do te jete 120 km/h.

Nder projektet e klasifikuara si shume te réndésishme, nje pérqindje te madhe, 38.6%
(57.6 milion Euro), i referohet projekteve by-pass per te shmangur kalimin ne
qytetet shqgiptare dhe zonat metropolitane, ndérsa pjesa e mbetur 3.8% i
referohet seksionit te pare, i cili eshte ne ndértim, te projektit by-pass ne
Shkoder, pérgjaté korridorit ndérkombétar ge lidh Shqiperine me Malin e Zi, pérmes
kufirit te Hanit te Hotit. Deri me sot trafiku pergjat késaj rruge eshte rreth 4000
automjete.

Per te vlersuar projektet e propozuara eshte e réndésishme ge paraprakisht
te merret ne konsiderate rregullorja e BE, ESIF (0J347 del 20.12.2013) lidhur
me “Udhezime Tematike mbi Levizjen e Qendrueshme Multimodale Urbane (Versioni 2
ne 28.01.2014)”, i cili thoté se:“....Investimi i fondeve te ESI per by-passes mund te
shihet edhe ne kuadrin e nje strategjie te lévizjes urbane, me kushte ge mos te kete
ményra te tjera per te reduktuar bllokimet ne qytet. Sigurisht, kéto by-passes
paragesin nje rrezik per te rritur emisionet per shkak te lévizjeve te shtuara.”

Per me tepér, e njéjta Rregullore e BE thekson se: “Levizja urbane duhet te behet me
pak e varur nga pérdorimi i mjeteve private. Prandaj qytetet duhet te kombinojné ne
menyre efektive ményra te tjera te lévizjes ge te lehtésojné kalmin midis ecjes, dhénies
se bicikletés, tramvaj, autobusit, trenit, etj. Multimodaliteti, vecanterisht ne nje
kontekst te gjere territorial, duhet favorizuar dhe transporti publik duhet bere me
térheqés [...]. Levizja jo me mjet duhet te behet me shume atraktive dhe lévizjia me mjet
privat duhet te behet me pak térheqése si ekonomikisht ashtu edhe nga piképamja
sociale.

Prandaj, ndértimi i projekteve te reja by-pass, si dhe rrugét e tjera mund te kené efekete
mjedisore si pozitive ashtu dhe negative, vecanterisht ne cilsine e ajrit, per shkak te
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emisioneve nga automjetet dhe pluhurit te ngritur nga kalimi i tyre. Perkundrazi,
devijimi i trafikut nga zonat e ndértuara mund te sjelle pérmirésime ne cilésin€é e ajrit
dhe lirim nga trafiku ne zonat urbane. Si rezultat, te gjithé masat e ndryshme te
propozuara ne kete studim duhet te zbatohen ne te njéjtén kohe ne nje
program gjithépérfshirés per nje sistem me te géndrueshém transporti ne
Shqiperi.

Per te vlerésuar sic duhet pérfitimet dhe kostot e kétij projekti by-pass,
duhet te hetohet me kujdes cilésia e ajrit ne vende te ndryshme brenda
zonés se veprimit te projektit. Ne fakt, ne rastin e nje by-pass te ri, cilésia e ajrit
mund te ulet ne aférsi te rrugés se re, por mund te permiresoje trafikun ne rrugét
ekzistuese, per shkak te zvogélimit te numrit te mjeteve qge do te kalonin gendér. Per me
tepér, cilésia e ajrit mund te ndikohet ne menyre pozitive nga pé€rmirésimi i
rrjedhshmeérisé te trafikut, si dhe ne nje menyre negative me rritjen e intensitetit dhe
kilometrave te pérshkruara, sic pérshkruhet dhe me lart ne Rregulloren e BE-se, per
shkak te trafikut te ri te gjeneruar.

Rregullorja e BE-se thekson qarte se zbatimi i nje rruge te re by-pass eshte i
géndrueshém nése nuk ka sisteme te tjera per uljen e trafikut ne zonat e urbanizuara
dhe ne qofte se, ne te njéjtén kohe, ményrat e tjera te transportit publik, te ecurit dhe e
dhenura e bigikletés promovohen.

Pa studime te besueshme dhe te azhornuara te trafikut urban dhe modelet qe deri me
sot nuk jane ne dispozicion, nuk eshte e mundur te krahasohen projektet ne menyre
sasiore per impaktin qe do te kené ne rrjedhshmeériné e trafikut. Megjithaté, duke iu
pérgjigjur njé kérkese té vecanté té€ ARA, éshté kryer njé vlerésim kualitativ paraprak,
nga njé numeér kriteresh té tjera.

Duke marré parasysh fazat e ndryshme té ciklit té projektit qé lidhen me projektet e
klasifikuara si "shumeé té réndésishme" (687 milioné euro, g€ jané té barabarta me rreth
96 miliardé leké), vlen té pérmendet se rreth 87% e "projekteve shumé té réndésishme”
jané né fazé tenderimi.

Kjo analize nénvizon faktin se statusi i projekteve te ndryshem varion dhe shume pak
projekte jane analizuar ne detaje. Kjo tregon qarte se eshte e mundur te kryhet vetém
nje vlerésim cilesor ne lidhje me prioritetet e zbatimit. Megjithate, eshte e qarte se kjo
analize e bazuar ne faza te ndryshme te cikleve te projektit mund te sugjeroje prioritete
ne zbatim.

Projektet kryesore ne lidhje me korridorin Lindje-Perendim jane ende ne faze
identifikimi dhe fazén preliminare te projektimit, si p.sh., by-pass ne Elbasan dhe
seksioni i fundit rrugor ne dretim te kufirit me FYROM, i cili eshte 60 km i gjate.

Keto projekte jane te vendosura pérgjaté Korridorit VIII te cilin BE nuk e ka klasifikuar
si projekt me prioritet afatshkurtér ne lidhje me financimin. Sa i pérket rrugés Elbasan-
Qafe Thane, marrveshjet nderkometare midis SEETO-s dhe dhe geverise FYROM do te
jene te réndésishme ne lidhje me kohézgjatjen e zbatimit.

By-pass i Rrogozhines eshte afér pérfundimit, ndérsa pjesa e rrugés Elbasan-Rrogozhine
me nje gjatési prej 42 km eshte klasifikuar si “i réndésishém” dhe ky projekt eshte ende
ne faze identifikimi pa nje plan financimi.

Duke marre parasysh se te dhénat e trafikut dhe modelet qe nuk jane ende ne
dispozicion, nje vlerésim paraprak mund te kryhet ne menyre qe te renditen projektet e
propozuara per t'i standardizuar ne varési te te dhénave ekzistuese. Bazuar ne
informacionin ekzistues, eshte e mundur vetém per te vlerésuar cilésisht nivelin e
bllokimit per cdo rruge ge do te pérmirésohet nga projektet e Brownfield (korsi e trete
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ose pérmirésim) ose Greenfield (by-pass i ri). Ne te njéjtén kohe, kritere te tjera si, niveli
ekzistues i trafikut, treguesit e siguris€, trafiku ndérkombétar, fizibiliteti ekonomik,
mbéshtetja nder-modale, dhe mundésité financiare, mund te jene te dobishme per te
pércaktuar nje tentative per te prioritarizuar projektet afat-shkurter. Sa per nivelet e
trafikut, eshte perdorur studimi i fundit i RRMSP, i kryer nga Spea dhe Consortium
Egnatia.

Kjo metode paraget nje baze racionale per vendimmarrjen pérmes nje analize
krahasuese ne lidhje edhe me projektet qe nuk kane te dhéna te detajuara.

Rezultatet paraprake te késaj analize me shume kritere kane konfirmuar plotésisht
vlersimin e ARA per renditjen e projekteve. Pervec késaj, rezultatet paraprake theksojné
se by-pass i Tiranes mbetet nje element i réndésishme, si nje nyje gendrore per te
garantuar géndrueshmériné e rrjetit te pérgjithshém rrugor ne Shqiperi.

Kjo metodologji i le mundésiné e zgjedhjes finale te kritereve per rankim, si
politikberesve por edhe aktoreve kryesore, ne menyre ge te permbushen objektivat e
pérgjithshem strategjik. Ky proces duhet te perseritet sa me shpejte te jete e mundur kur
te dhéna me te besueshme do te jene ne dispozicion, te cilat do te mblidhen fale
studimeve te fiziblitetit dhe hartimeve paraprake te projekteve. Qellimi eshte per te
reflektuar ndryshimet ne strategji dhe ne linjat e veprimit.

Shtate kritere jane pérdorur per te treguar dhe renditur projektet si ne
vijim.

1. Niveli aktual i trafikut duke pérdorur infrastrukturén ekzistuese: shume e
larte >10,000 vpd; e larte 6-10,000 vpd; e mesme 3-6,000 vpd; e ulet < 3,000
(vpd=automjete ne dite). Shume e larte: 5 pike; E larte: 3, E mesme: 2, E ulet 1;

2. Proporcioni rrjedhshmeéri-kapacitet: >1 shume kritike; 1-0.75 kritike;
0.75-0,50 e drejte; <0,50 e mire shume kritike: 5 pike, kritike: 3, e drejte: 2, e
mire: 1);

3. Vlerésimi socio-ekonomik: popullsia e interesuar; kérkesa nderkombtare
(koherenca me programet e BE si dhe lidhjet nderkufitare) (maksimumi 5 pike,
minimumi 1);

4. Mbeshtetje per transportin e géndrueshém multi-modal (hekurudhor,
detar, ajror, transport publik, ngarja e bigikletés dhe ecja): Numri i mundésive
per shkémbimet nder-modale ne nujet e rrjetit te transportit (maksimumi 5
pike, minimumi 1);

5. Efektet mjedisore: efekte te médha beneficiale: Efekte te moderuara
beneficiale: efekte neutrale; efekte negative (more properties experiencing an
increase or decreas ne ndikimet) (maksimumi 5 pike, minimumi 1);

6. Statusi aktual i géndrueshmérisé financiare (Vendime Financimi,
interesi PPP, etj), (maksimumi 5 pike, minimumi 1)

7. Gatishmeria e autoriteteve lokale (pengesat administrative dhe shpejtésia
e zbatimit), (statusi i ciklit te projektit) (maksimumi 5 pike, minimumi 1).

Kriteret qe priten te perdoren per te rankuar projektet duhet te
pércaktohen nga politikberesit dhe te gjithé aktoret. Shih Tabelen 15.

Si pérfundim, eshte per t'u theksuar pérséri projekti per te rritur kapacitetin e
rrugéve duhet te shogérohet me ndergjegjshmerine qe mund te krijoje
trafikut rrugor (devijime & trafik i gjeneruar). Prandaj, masat e menaxhimit te
trafikut gjithmoné duhet te zbatohen ne te njéjtén kohe me masat e ndryshme te
pérshkruara ne fletét e tjera te kétij studimi. Per shembull, sic rekomandohet ne
udhezuesit e BE ne TEN (Rregullorja nr 1316/2013), ku eshte e mundur, sinergji me
rregulla te tjera duhet te shfrytézohen duke perfshire inxhinieriné civile si p.sh. urat apo
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tunelet, insrastruktura per rruge te gjata ¢iklizmi, si dhe rruge EuroVelo. Qellimi duhet
te jete garantimi i integrimit modal ne te gjithé rrjetin rrugor ne Shqiperi sa me shume
te jete e mundur. Ne kete perspektive, telematics applications jane vendimtare per te
optimizuar trafikun dhe transportin, siguriné e trafikut dhe permirsoje shérbimet e
lidhura.

10 "projekte shumé té réndésishme", t€ identifikuara nga ARRSH dhe t€ konfirmuara né
vlerésimin e pérshkruar mé lart, duhet mé pas, té€ vlerésohen né ményré té vecanté dhe
té renditen sipas ndikimit pozitiv mundshém né bllokimet e trafikut. Megjithaté, né bazé
té té dhénave té disponueshme té trafikut dhe rregullimet e reja té parashikuara, éshté e
mundur té vlerésohet né ményré té vecanté vetém dy projekte: by-pass i Tiranés dhe
projekti Thumané-Voreé. Si¢ do ta shohim mé voné, pér to éshté konstatuar njé reduktim
i emisionit. Prania e 8 projekteve té tjera né short-list, nuk nénkupton pérfshirjen e tyre
né implementimin e masave aktuale, té cilat pérkundrazi, pércaktojné se, né momentin
gé kemi t€ dhéna té besueshme né dispozicion edhe pér projektet e tjera, duhet té€ kryhet
né ményreé té menjéhershme 1loji i vlerésimit t€ emisioneve, i prezantuar né vijim, pér dy
projektet e lartpérmendura. Ky operacion do t€ mundésojé rishikimin dhe pércaktimin e
10 “projekteve shumé té réndésishme” sipas njé qasjeje t€ géndrueshmeérisé.

Referencat
» “Rishikimi i Pese Viteve te Para te Planit te Transportit Kombetar ne Shqiperi”;

»  Projektet e Prioritetit te Infrastruktures se Transportit” (draft 2015)

» EU “White Paper on Transport” in order to implement a competitive and
sustainable resource-efficient multi-modal transport system (March 2011).

= Marreveshja e Shqiperise me BE, si vend kandidat i BE-se (27 Qershor 2014).

» EU White Paper objektivi per reduktimin me 60% te emetimit te gazrave

e Subjekti financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés (+ grante nga
donatoré ndérkombétaré, aty ku jané t€ aplikueshme)

¢ Subjekti implementues: ARA— Autoriteti Rrugor Shqiptar

¢ Subjekti monitorues (nése rast se ka): ARA— Autoriteti Rrugor Shqiptar

e Numri i viteve per perfundim: 15 vite deri ne vitin 2030, sipas
Projekteve Prioritare te Infrastruktures se Transportit (TIPP)
e Vitii pritshém i fillimit te zbatimit: tashme ka filluar

¢ Kostoja e ploté

Shih TIPP e lartpérmendur, 1,366 milioné euro (té barabarta me rreth 189,970
milioné leké) plus TVSH. Kostoja e dy projekteve pér té cilat éshté e mundur té
pérllogaritet impakti i géndrueshmérisé (shih segmentin F) éshté 27,580
milioné leké.

Kostoja shtesé e projekteve té tjera té klasifikuara si “shumé té réndésishme”
(shih Tabelén 15)- pra, By-pass Shkodér, Voré-Durrés (Shkozet), By-pass
Tepelené, By-pass Gjirokastér, By-pass Elbasan, Elbasan-Qafé-Thané (kufiri me
Ish-Republikén Jugosllave t€ Magedonisé)- éshté rreth 489 milioné euro, ose
68’114 milioné leké.
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plementimin e projektit te propozuar

e Mbeshtetje financiare: Shih TIPP te pérmendur me lart. Lidhur me
by-pass e Tiranes, studimi i fizibilitetit ka theskuar se nje sistem me
tarife nuk eshte i rekomanduar per shkak se mund te ule fluksin e
trafikut dhe mund te reduktoje ndjeshém géndrueshmeériné ekonomike
te projektit

¢ Mbeshtetje teknologjike: Ky investim ne rritjen e kapaciteteve te
rrugve do te perkrahe ne te njéjtén kohe zhvillimin e transportit
multimodal te pasagjereve dhe mallrave ne rrugét hekurudhore, detare,
waterborne si dhe transportin intermodal. Ky synim mund te realizohet
pérmes zbatimit te plote te ITS ne menyre ge te lejoje zgjedhje me te
mire dhe me te géndrueshme modale per qytetaret dhe mallrat.

e Mbéshtetja e kapaciteteve ndertuese: kerkohet per te garantuar nje
gasje me te géndrueshme dhe nje politike te zgjuar zhvillimi pérmes ITS
(Sisteme Inteligjente Transporti) per te ruajtur energji dhe per te
reduktuar emetimet e automjeteve. Nje milion euro ne vit.

¢ Shuma e kapaciteteve ndertuese

¢ Llojiikapaciteteve ndertuese

- Nivel institucional

- Niveli sistematik per te rritur bashképunimin dhe koordinimin mes
homologeve te ndryshém si Ministria e Financave, Mjedisit, Transportit
dhe Infrastruktures, Industrise dhe Qeverive Lokale ne fushem e
transportit.

¢ Emetimet
Reduktimet mund te parashikohen vetém ne qofte se masat e duhura
te menaxhimit te trafikut rrugor jan zbatuar njékohésisht ne menyre
ge te shmangin trafikun e ardhur nga devijimet ose trafikun e ri te
Kkrijuar.
Ne fakt, bllokimet e trafikut kane tendence per tu vete-kufizuar sepse
kongjestioni i dekurajon udhétimet shtese gjate kohés se pikut. Trafiku i
gjeneruar eshte trafiku shtese qe ndodh pas pérfundimit te nje projekti per
rritjen e kapacitetit te rrugéve. Trafiku i gjeneruar perbehet nga trafiku i
devijuar (udhétimet e automjeteve te zhvendosura ne kohe dhe rruge te tjera)
dhe trafiku i nxitur (udhétime te zhvendosura nga modalitetete dhe
destinacione te tjera, si dhe trafiku i ri). Prandaj, kujdes i madh duhet te
tregohet per te shmangur reduktimin e benefiteve te marra nga rritja e trafikut
te gjeneruar.
Per me tepér, sic u pérmend dhe me pare, projektet per te rritur kapacitetin e
rrugéve kane ndikim pozitiv ne modelet e pérdorimit te tokeés, jashté zonave
urbane gjithashtu. Sic ka ndodhur me pare ne autostradén Tirane-Vore-Durres
apo pergjat rrugéve Shkoder-Koplik, ose Durres-Golem, densiteti i zhvillimit ka
gene shume e ulet, duke shkaktuar nje zhvillim te shperndare. Njekohesisht, me
fillimin e projekteve per rritjen e kapacitetit te rrugve, duhet te vendosen
objektivat e perdorimit te tokés, sidomos jashté vijés se verdhe, qe limiton zonat
urbane qe ne Shqiperi menaxhohen nga komunat dhe Bashkia.
Automjetet emetojné kimikate te ndryshme, si nje rezultat i drejtperdrejte i
djegies. Kimikatet me kryesore, te cilat jane dhe me te démshmet per shéndetin
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e njeriut dhe mjedisin, jane: hidrokarburet (HC), Monooksid karboni (CO),
dioksid karboni (CO2), Oksid Nitrik (NOx), Dioksid squlfuri (SO2), Plumb (PB)
dhe grimcat (PM).

Sipas manualit HDM-4, kéto emisione kimike varen nga i) motor benzine
kundrejt motorit te naftes ii) emisionet e nxehta kundrejt emisioneve te ftohta;
iii) avullimit; iv) efekti i legjislacionit kombétar per nivelin e emisioneve
népérmjet konvertuesve te pérshtatshém katalitik; v) motoréve me dy marshe.
Ne analizén e HDM, niveli mesatar i emisioneve eshte vlersuar nen kushte te
ndryshme pérdorimi te automjeteve.
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Figure 28 - Parashikimet e emetimeve HDM-4 per mjete te médha pasagjeresh

(Burimi: Manuali HDM)
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Figure 29 - Parashikimet e emetimeve HDM-4 per kamioné

(Burimi: Manuali HDM)

Ne te dy rastet, normat e emetimit krijojné nje grafik me forme U, me nje
minimum rreth 50 km/h. Prandaj, ngarjet stop and go prodhojné nivele te larta te
ndotjes.

Keto rezultate jane bazuar ne kushte te géndrueshme shpejtésie dhe te dy automjetet
jane supozuar te kené nje catalytic converter in place, kéto rezultate duhet te
konsiderohen si kufiri me i ulet i parashikimeve. Ne fakt, modeli duhet te rregullohet ne
menyre de te mase ciklet e akselerimit pérmes termit dAFUEL qe merr parasysh rritjen
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proporcionale te konsumit te karburantit te shkaktuar nga ngarje me shpejtési te
ndryshme te automjetit.

Emetimet duhet te vlerésohen ne pérputhje me tabelén 9 “Kosto margjinale e efikasitetit
te congestion” ne fagen 16 te Perditesimit te manualit te Ricardo-AEA per kostot e
jasthme te transportit (BE-DG MOVE janar 2014).

Duke pasur parasysh premisén e mésipérme, pér dy nga projektet e renditura né
portofolin e ARA, By-pass i Tiranés dhe projekti Thumané-Voré, éshté e mundur té
llogaritet paraprakisht me aférsi reduktimi i emisioneve né bazé té té dhénave té trafikut
né dispozicion dhe rregullimeve té reja t€ parashikuara. Té dyja projektet, né shkallé té
ndryshme, kontribuojné né zbutjen e trafikut ekzistues dhe si rrjedhojé, edhe né
reduktimin e emisioneve.

Sapo té vihen né dispozicion té dhéna té tjera pér trafikun, ky lloj vlerésimi do té€ kryhet
edhe pér 7 projektet e tjera “shumé té€ réndésishme”, té identifikuara nga ARA, me
géllim qé té rishikohet dhe té specifikohet renditja pér implementimin e kétyre masave.
By-pass i Tiranés

Burimii té dhénave té trafikut éshté Draft- Raporti i Studimit té Fisibilitetit pér By-pass
e Tiranés (11 tetor 2013) ku, né Tabelén 5-18 jané paraqgitur Rezultatet e Modelit té
Pérgjithshém té Transportit (V*km, V*hrs pér automjetet e lehta, autobusét dhe
kamionét) pér secilin nga alternativat e ndryshimeve té marra né konsideraté dhe pér
vitet 2018, 2025, 2035 dhe 2045.

Le té marrim né konsideraté té dhénat pér V*km té Alternativés 1 (21.65 km),
alternativa mé e miré sipas Raportit té Studimit, referuar Trafikut Mesatar Ditor
pérgjaté gjithé rrjetit rrugor té€ modeluar né Studimin e Trafikut.

year Light vehicles Buses Trucks
Alternative 1 2018 6,442,189 232,143 hB7.899
2025 8,955,206 320,597 798,056
DO nothing 2018 7,197 502 256,191 654,09
2025 9,695,222 348,543 875,112

Dhe duke supozuar se i gjithé trafiku i kanalizuar nga by-pass né Alternativén 1 (shih
tabelén e méposhtme) do té keté karakteristikat e trafikut té Autostradés (H- Highway)
dhe trafiku g€ mbetet né rrjet do té€ keté né 80% té tij karakteristikat e Trafikut Urban
(U) dhe né 20% karakteristikat e Trafikut Rural (R).

alternative 1 tirana by-pass section Light vehicles Buses Trucks
M 3993 43 464

2018 S 949649 453 439

TOT 13967 51 953

M 5545 59 630

2025 S 13822 B30 GE4

TOT 19367 689 1294

Nése krahasojmé kété skenar me skenarin Do-Nothing, ku i gjithé trafiku né rrjet do té
mbetet né karakteristikat aktuale (80% U- 20%R), mund té parashikohet njé reduktim i
konsiderueshém i emisioneve t€ CO2 pér vitin 2020. Shih figurén e méposhtme:
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Figure 30- Bypass Tirana

Eshté supozuar njé progresion linear vlerave té V¥*km nga viti 2018 deri né 2025, ndérsa
pérllogaritjet e emisioneve t€ CO2 jané bazuar né udhézimin EMEP/EEA pér inventarin
e emisioneve té ndotésve té ajrit- 2013 dhe né pérdorimin e COPERT 4 v. 10.0, sipas
metodologjis€ italiane ISPRA (Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca
Ambientale- Instituti Superior pér Kérkimin dhe Mbrojtjen Mjedisore).

CO2 i kursyer nga by-pass i Tiranés pér periudhén 2018- 2020 éshté pérllogaritur té jeté
254,958.8 toné (rreth 255 kton), g€ pérbén rreth 11% té€ CO2 né skenarin Do-Nothing.
TE dhénat e vlerésuara né lidhje me kursimin e ndotésve té tjeré do t€ jené si mé poshté:

e SO2ikursyer = 1.02ton

e VOCikursyer = 800.84 ton

e PMioikursyer = 52.24ton

e NOxikursyer = 747.38 ton
Kursimi i parashikuar i energjisé éshté llogaritur i barabarté me 71,126.02 toe.
Projekti Thumané- Voré

Burimi i té dhénave té trafikut éshté modeli i studimit t€ trafikut i kryer nga Spea pér
Projektin Paraprak, i cili ka llogaritur, pér disa alternativa, V¥km, V*hrs, shpejtésiné
mesatare, volumin, pér automjetet e lehta, autobusét dhe kamionét dhe pér vitet 2018,
2020, 2025, 2035 dhe 2045.

Le té marrim né konsideraté t€ dhénat pér V¥*km té Alternativés 1 (20 km), alternativa
mé e miré sipas projektit paraprak, referuar Trafikut Mesatar Ditor pérgjaté gjithé rrjetit
rrugor té modeluar né Studimin e Trafikut.

_l S’@t iea Faqge 96 nga 252
ch ERVIZ| .. ENGINEERING

s Atlantia



year Light vehicles Buses Trucks

Alternative 1 2018 8.911.421 347 567 878,748
2020 9,657,376 382 144 959,534

2025 11,942 711 478911 1193716

DO nothing 2018 8,829,905 345,528 873,686
2020 9,401,589 378,961 953 452

2025 12,283,850 474921 1,186,149

Dhe duke supozuar se i gjithé trafiku i kanalizuar nga shtrirja e re Thumané- Voré né
Alternativén 1 (shih tabelén e méposhtme) do té keté karakteristikat e trafikut té
Autostradés (H- Highway) dhe trafiku qé mbetet né rrjet do té keté né 70% té tij
karakteristikat e Trafikut Urban (U) dhe né 30% karakteristikat e Trafikut Rural (R).

alternative 1  Tumane-Vor Light vehicles Buses Trucks
2018 TOT 15,834 642 1,848
2020 TOT 21,952 703 2,039
2025 TOT 26,893 681 2,537

Le té konsiderojmé se né skenarin e Do-Nothing né afatmesém/afatgjaté (2020-2035)
karakteristikat e tanishme té rrjetit (30% U - 70% R) do té ndryshojné, pér shkak té
zgjerimit t€ supozuar urban pérgjaté rrugéve SH1 dhe SH52, duke arritur né 50% U -
50% R.

Duke krahasuar té dy skenarét, mund té parashikohet njé ulje e konsiderueshme né
emetimet e CO2 pér vitin 2020.

Vlerat e V¥km pér vitin 2020 jané marré nga modeli i trafikut, , ndérsa pérllogaritjet e
emisioneve té CO2 jané bazuar né udhézimin EMEP/EEA pér inventarin e emisioneve té
ndotésve té ajrit- 2013 dhe né pérdorimin e COPERT 4 v. 10.0, sipas metodologjisé
italiane ISPRA (Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca Ambientale- Instituti
Superior pér Kérkimin dhe Mbrojtjen Mjedisore).

CO2 i kursyer nga by-pass Thumané- Voré pér periudhén 2018- 2020 éshté
pérllogaritur té jeté 104,037.72 ton (104 kton), qé pérbén rreth 4.50% té CO2 né
skenarin Do-Nothing.

T€ dhénat e vlerésuara né lidhje me kursimin e ndotésve té tjeré do té jené si mé poshté:

e SO2ikursyer = 0.35ton

e VOCikursyer 817.55 ton
e PMioikursyer = 14.26 ton
e NOxikursyer = 208.39ton
Kursimi i parashikuar i energjisé €shté llogaritur i barabarté me 34,047.36 toe.

Konsumi i Energjisé

Ky veprim kérkon konsum té€ energjisé sidomos gjaté fazés sé ndértimit. Kursimet
pérkatése mund t€ vlerésohet gjaté fazés sé operacionit dhe mirémbajtjes.

Konsumi i energjisé duhet t€ llogaritet né té njéjtén linjé me Udhézimin e Pérditésuar
pér Kostot e Jashtme té transportit (EU-DG MOVE Janar 2014).
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Ekstrapolimi i rezultateve pér té gjithé Programin e Zgjerimit té Kapacitetit
té Rrugés

Analiza e kryer pér t€ dy rastet e studimit, nuk mund t€ pérkthehet lehté né vlerésime
pér té gjithé TIPP, pér sa kohe nevojiten t€ dhéna vértetuese té detajuara té studimit té
trafikut- pér ¢do projekt- me dhe pa zgjerimin e kapacitetit t€ rrugés.

Rastet e studimit té zhvilluara meé lart, tregojné se dy projekte me gjatési t€ ngjashme
(rreth 20 km) g€ krijojné kushte mé té€ mira trafiku, do té€ kursejné respektivisht 85 kt
CO2/vit dhe 35 kt CO2/vit, si pasojé e kompozicionit dhe kushteve té ndryshme té
trafikut. Té dyja projektet jané klasifikuar si “shumé té€ réndésishme” né termat e
impaktit cilésor té géndrueshmeérisé sic jané paraqitur né Tabelén 15.

Projektet e tjera té klasifikuara si “shumé té réndésishme”- dhe késisoj pritet té
kontribuojné né ményré té konsiderueshme né reduktimin e bllokimeve té trafikut dhe
né pérmirésimin e géndrueshmérisé- jané si mé poshté (gjatésité jané ato t€ segmenteve
ekzistuese):

By-Pass Shkodér, 5 km

By-Pass Lezhé, 4 km

Voré-Durrés (Shkozet), 18,5 km

By-Pass Tepelené, 3,5 km

By-Pass Gjirokastér, 14 km

By Pass Elbasan, 6 km

Elbasan — Qafé-Thané (kufiri me Ish- Republikén Jugosllave t€ Magedonisé),
60 km

e e T

Késhtu, totali prej 111 km i segmenteve té tjera, karakterizohet nga njé nivel i larté
réndésie né termat e pérmirésimit t€ géndrueshmeérisé€. Vec késaj, edhe disa projekte té
tjera jané renditur si projekte me nivel kritik té raportit té trafikut.

Sic éshté théné edhe mé lart, nuk éshté e lehté té ekstrapolohen rezultatet e marra nga
dy rastet e studimit pér té gjithé programin, por duke ditur gjatésiné totale té
segmenteve “shumé té réndésishme” dhe rezultatet e marra nga rasti i studimit me mé
pak ndikim (Thumané- Voré, duke kursyer 35 kt/vit), mund té€ béhet njé llogaritje
shumé e pérafért si vijon:

— Kursimet nga emisionet e CO2 pér km né Thumané- Voré- 34,7 kt/vit/ 20 km=
1,73 kt/km né vit

— Pérllogaritja e moderuar e kursimeve mesatare té CO2 né segmentet e tjera
decongested nga zgjerimi i kapacitetit rrugor éshté i barabarté me 40% e
Thumané- Voré, pra 0.69 kt/km né vit

— Shtimi i pritur né pakésimin e emisioneve t€ CO2 nga projektet e tjera “shumé
té réndésishme” (pikat a deri né g mé sipér) > 0,69 kt/km/y. x 111 km = 77 kt
CO2 /vit

Kjo vleré e kursimeve shtesé éshté thjesht njé indikator i pérafért i potencialit té
pérgjithshém té projekteve TIPP mé té réndésishme, pra njé informacion i nivelit té
larté mbi ndikimin e potencialit maksimal té masés s€ ndérmarré.

Duke aplikuar té njéjtén qasje edhe pér kursimet e energjisé, pérfitimet shtesé té
projekteve té tjera “shumé té réndésishme” pérllogariten aférsisht 25 ktoe/vit.
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e Tregues te tjeré te zbatimit

Raportet e Progresit Tremujor lidhur me zbatimin e projekteve per rritjen e
kapacitetit te rrugve, ne te njéjtén kohe, treguesit e menaxhimit te kérkesés se
trafikut rrugor ne menyre qe te shmanget zhvillimi jo i pérgendruar.

Kostoja e infrastrukturés se dobét mund te vlerésohet pérmes nje parashikimi te
vlerés se kohés

Informacione té tjera relevante:

Nése do té kishim né dispozicion t€ dhéna té besueshme pér trafikun dhe
modele té trafikut urban, mund té kryhej njé vlerésim specifik i duke pérdorur
analizén HDM ku niveli mesatar i emisioneve té automjeteve vlerésohet né
kushte té€ ndryshme operimi. Pas késaj, modeli duhet t€ pérshtatet pér té
llogaritur ciklet e pérshpejtimit népérmjet pérdorimit té termit dAFUEL g€ merr
parasysh rritjen proporcionale té konsumit té karburantit e shkaktuar nga
shpejtésia jo e njétrajtshme e drejtimit té€ automjetit. S€ fundi, emisionet duhet
té llogariten né pérputhje me tabelén 9, t€ quajtur “Efficient Marginal
Congestion Costs” né fagen 16 té Ricardo-AEA Update of the Handbook on
External Costs of Transport (EU-DG MOVE Janar 2014).

Bashké-pérfitimet (potenciale*):

» Reduktimi i mbipopullimit (projekti i zgjerimit té kapacitetit do té lejojé té
by-pass nyjet urbane dhe do t€ ofrojé mé shumé korsi né korridoret kyce té
transportit.

» Rrija e sigurisé né té gjithé sistemin e transportit (n€ sajé té reduktimit té
pritshém té mbipopullimit dhe gjithashtu kushte mé t€ mira né
infrastrukturén e rrugéve té reja)

» *Bashké-pérfitimet aktuale pér cdo projekt specifik té zgjerimit té
kapacitetit do té vlerésohen né detaje si pjesé e studimit té fisibilitetit.

e Impaktet ligjore2=s:

Ne sugjerojme perfshirjen e masave te propozuara ne aktet e meposhtme:

25 Ne perputhje me aktet e meposhtme ligjore:

e
pwc

Ligj Nr. 8378 date 22.7.1998 “Kodi Rrugor i Republikes se Shqiperise”;

Ligj Nr. 8402 date 10.09.1998 “Mbi mbikqyrjen dhe disiplinen gjate punimve te
ndertimit”, i ndryshuar;

Ligi Nr. 9511 date 10.04.2006 “ Per Aderimin e Republikes se Shqiperise ne
Marreveshjen Europiane mbi ‘Arteriet kryesore te Trafikut Nderkombetar ARG”;
Memorandum Mirekuptimi, Europa Juglindore (11.06.2004);

VKM Nr.405 date 08.01.1996 “Mbi administrimin e Rrjetit Rrugor Kombetar dhe Rrjetit
Rural te Republikes se Shqiperise”, i ndryshuar;

VKM Nr. 68 date 15.02.2001 “Per miratimin e Standarteve Teknike per Dizenjimin dhe
Implementimin e Punimeve te Ndertimit”, i ndryshuar (Shtojca Nr. 2 mbi rruget
automobilistike).
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- Plani Sektorial i Pergjithshem i Transportit;
- Plani Sektorial ne lidhje me transportin ne nivel Qarku;
- Plani Sektorial ne lidhje me transportin ne nivel Bashkie;

Gjitashtu duke konsideruar impaktin e tyre ne financat publike, parashikimi i tyre si
ze i vecante ne buxhetin e shtetit mund te jete i nevojshem.

Pér mé tepér, zbatimi i planeve pérkatése do t€ shogérohet me lidhjen e kontratés
specifike ndérmjet autoriteteve publike pérkatése dhe kontraktorin, si rezultat i
procedurave té tenderimit.

Autoriteti pérgjegjés pér kété masé éshté "Autoriteti Rrugor Shqiptar”, e cila
pérfshin né strukturén e saj Drejtorine e Standarteve dhe Sektorin e Standardeve
Rrugore.

NEé pérputhje me rrethanat, pér realizimin e késaj mase, do t€ respektohet kuadri
ligjor midis Autoritetit Rrugor dhe paléve té lidhura, p.sh.

1. Ligji nr. 9643, date 20.11.2006 "Pér prokurimin publik", i ndryshuar.

Ky ligj percakton (neni 55) kriteret pérkatése pér pérzgjedhjen e ofertes fituese.
Ndikimi mjedisor dhe efektiviteti ekonomik jané pjesé e kétyre kritereve. Pra, kjo
dispozité do té thoté se ¢do projekt qé merr pjesé né procedurén e tenderimit duhet
té pérmbajé analiza kosto-pérfitime dhe analiza t€ ndikimit né mjedis.

2. Ligji no.125 / 2013 "Pér koncesionet dhe partneritetin publik-privat".

Ky ligj né ményré té qarté pércakton nevojén e pérgatitjes sé€ studimit té fizibilitetit, i
cili duhet té pérfshijé edhe analizén financiare dhe vlerésimin e ndikimeve
mjedisore té projektit (neni 19). Pérvec késaj, ky ligj gjithashtu i pércakton kostot
ekonomike, mjedisore dhe kostot e efikasitetit si kritere té réndésishme pér
vlerésimin e propozimeve.

Prandaj, nuk identifikohet ndonje ndryshim i vecanté ligjor pér zbatimin e masés.

Si¢ tregohet né figurén mé lart, rruga pér zbatimin e masés pérfiton nga ky Plan i
Transportit té€ Qéndrueshém pér pércaktimin e Strategjisé dhe rregullores. Né vecanti,
kjo STP

¢ thekson lidhjen e disa projekteve té zgjerimit té kapaciteteve té
rrugéve pér té pérmirésuar qéndrueshmeériné e transportit rrugor,
pér sa kohé qé eliminimi i mbingarkesés sé trafikut do t€ reduktojé nivelin e
emetimeve dhe konsumit t€ energjisé pér njési;

¢ jep shembuj e vlerésimit té projekteve té zgjerimit té kapacitetit té
rrugéve né drejtim té pérmirésimit té gqéndrueshmérisé (pér projektin
me t€ dhénat e trafikut, me/pa projektet tashmé té vlerésuara), duke siguruar
njé kuadér qé mund té pérdoret edhe pér analizén e projekteve té tjera;

e analizon— népérmjet njé qasjeje multikriteriale- programin e ploté
té zgjerimit té kapacitetit té rrugéve si¢ pércaktohet nga TIPP shqiptar, me
géllim gé té verifikojé vlerésimin ARA dhe té renditjes sé projekteve sipas
réndésisé.

Pér sa i pérket mbéshtetjes ligjore nuk ka ndryshime t€ posagme né kuadrin ligjor (Ligji
nr. 9643 dhe Ligji nr.125/2013) pér zbatimin e masave.
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2015 2016 2017 2018 2019 2020

1B AHVILLIMI KAPACITETEVE

Rankimi projekteve

N e
Dizenjim
Shkoder By-Pass .

Ndertim

Roll-out plans agreed

Lezhe By-Pass
Roll-out plans agreed

Thumane-Fushe Kruje LI

Vore Roll-out plans agreed

Vore-Durres (Shkozet)

Roll-out plans agreed

By-Pass Tepelene

Roll-out plans agreed

Roll-out plans agreed

By-Pass Gjirokaster

Monitorim

By Pass Elabasan

Roll-out plans agreed .

Studim fizibiliteti
Dizenjim
dertim

Elbasan - Qafe - Tane

Roll-out plans agreed

Monitorim
Studim fizibilitets

By Pass Tirana dertim
donitorim

Roll-out plans agreed

Already addressed by the Albanian Institutions To be revised through STP Suitable to be externalized through tender procedures by the in

Faza e dyté, qé paraget zhvillimin e planit té investimeve té transportit, pérfshin
Studimin e Fizibilitetit, duke pérfshiré, pér ¢do projekt té zgjerimin e kapaciteteve,
vlerésimin e fluksit aktual dhe té ardhshém té trafikut sipas kategorisé (automjete té
rénda, mjeteve dhe motocikletave), vlerésimin e kostove dhe té ardhurave, analizén e
skenaréve sipas alternative t€ pércaktuara dhe analizén kosto- pérfitim. Figura e
méposhtme tregon tabelén Gantt té aktiviteteve t€ propozuara gé duhet kryer pér
zbatimin masés, né kuadrin kohor té Planit t€ Transportit t€ Qéndrueshém (2020).

K. Anekse

Tabela e méposhtme pérmbledh analizén— népérmjet njé qasjeje multikriteriale- e
programit té€ ploté té zgjerimit té kapacitetit t€ rrugéve si¢c pércaktohet nga TIPP
shqiptar, me qéllim qé té verifikojé vlerésimin ARA dhe té renditjes s€ projekteve sipas
réndésisé.
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Rendesia

North-South Corridor sections
Hani-Hotit- . Shume 2011- Dyfishim ne 4 Hani-Hotit- N . Dyfishim ne 4
1 33 8o 2 Korsi . 36 . 49,5 1 33 80 2 Korsi Shume mire 36 2011-2014 . 49,5
Shkoder mire 2014 korsi, Shkoder korsi,
Shkoder By- . o Shkoder By- . Ne faze
2 5 80 2 Korsi 4 2011-On | Ne faze ndertimi 12 2 5 80 2 Korsi 4 2011-On L 12
Pass Pass ndertimi
Projektimi Projektimi
paraprak dhe I paraprak dhe I
detauar eshte 27 detauar eshte 27
planifikuar te planifikuar te
filloje ne 2015 filloje ne 2015
Dyfishim ne 4 Dyfishim ne 4
Shkod 3 korsi, financim i korsi, financim
oder- 1998-
3 Lezh 30 60-80 2 Korsi Mire old 9 projektit nga 54 3 Shkoder-Lezhe 30 60-80 2 Korsi Mire old 1998-2002 i projektit nga 54
ezhe 2002
bashkpunimi bashkpunimi
Ttalian Ttalian
Nuk ka project,
Lezhe By- . Nuk ka project, . prey
4 . 4 4 Korsi N/A per tu planifikuar 24 4 Lezhe By-Pass 4 4 Korsi N/A per tu 24
planifikuar
Dyfishim ne 4 Dyfishim ne 4
sh korsi, financim i korsi, financim
. . ume 1994~ - . . . R
5 Lezhe-Milot 12 60-80 2 Korsi . old 1095 projektit nga 37,5 5 Lezhe-Milot 12 60-80 2 Korsi Shume mire old 1994-1995 i projektit nga 37,5
mire
bashkpunimi bashkpunimi
Ttalian Ttalian
Milot- Shume 2010- . . Eshte me 4
6 13,5 120 4 Korsi . 32. Eshte me 4 korsi. 6 Milot-Thumane 13,5 120 4 Korsi Shume mire 32. 2010-2013 ]
Thumane mire 2013 korsi.
Thumane-Vore
Thumane-Vore
Kushte Ndertimi I ri
Thumane- s Korsi ; old NdertimiIriI Thumane- s Korsi Kushte te old . it
120 2 Korsi e 1 o 120 2 Korsi 1 segmen o
7 Fushe Kruje 995 segmentit me 4 9 7 Fushe Kruje dobeta 995 sm . 9
dobeta Korsi. 22km me 4 korsi,
’ 22km
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Rendesia

Kushte
Fushe Kruje- . 2003- Fushe Kruje- N Kushte te
8 14 120 2 Korsi te 17 8 14 120 2 Korsi 17 2003-2006
Vore 2006 Vore dobeta
dobeta
Vore-Durres A . 2002- ) . . Vore-Durres . i
9 18,5 90 4 Korsi Mire old N.q.s do permirsohej ne 6 korsi 95 9 18,5 90 4 Korsi Mire old
(Shkozet) 2003 (Shkozet)
Durres- N Shume 2009- . Durres- . .
10 . 38 100 4 Korsi . 76 Eshte me 4 korsi 5 10 . 38 100 4 Korsi Shume mire 76
Rrogozhine mire 2014 Rrogozhine
Rrogozhine A Shume 2003- . Rrogozhine . .
11 ] 39 90 4 Korsi . 48 Eshte me 4 korsi 5 11 ] 39 90 4 Korsi Shume mire 48
Fier mire 2006 Fier
) . 2014- . . . Eshte me 4
12 By-Pass Fier 22 110 4 Korsi 45 . Eshte me 4 korsi Na 12 By-Pass Fier 22 110 4 Korsi 45 2014-2016 Korsi Na
201 orsi
Perfunduar se
Perfunduar se .
. fundmi, nuk
fundmi, nuk eshte
Levan- . Shume 2009- . Levan- . . eshte
13 72 80 2 Korsi . 96 parashikuar 270 13 72 80 2 Korsi Shume mire 96 2009-2014 . 270
Tepelene mire 2014 . Tepelene parashikuar
project per 4 .
. project per 4
korsi .
korsi
L. . Projekti eshte
Projekti eshte gati X
By-Pass o By-Pass gati per
14 3,5 50 N/A per ndertimin e 2 38 14 3,5 50 N/A L. 38
Tepelene . Tepelene ndertimin e 2
korsive .
korsive
Perfunduar se
Perfunduar se .
Shume . fundmi, nuk
. fundmi, nuk eshte .
Tepelene- . mire 2006- . Tepelene- . Shume mire eshte
15 . 22 80 2 Korsi 29 parashikuar 72 15 . 22 80 2 Korsi . 29 2006-2008 . 72
Gjirokaster Shume 2008 . Gjirokaster Shume mire parashikuar
. project per 4 .
mire . project per 4
korsi K
korsi
L . Projekti eshte
Projekti eshte gati .
By-Pass L. By-Pass gati per
16 . 14 40 N/A per ndertimin e 2 35 16 . 14 40 N/A L. 35
Gjirokaster . Gjirokaster ndertimin e 2
korsive ]
korsive
Nuk eshte Nuk eshte
Gjirokaster . Shume 2001- parashikuar Gjirokaster ) . parashikuar
17 . 28 80 2 Korsi . 22, . 61 17 . 28 80 2 Korsi Shume mire 22, 2001-2003 X 61
Kakavije mire 2003 project per 4 Kakavije project per 4
korsi korsi
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Rendesia

Already 4 Lane, Already 4 Lane,
Durres- ) Shume 2009- No New Durres- . . No New
18 . 38 100 4 Korsi . 57 5 18 . 38 100 4 Korsi Shume mire 57 2009-2014 5
Rogozhine mire 2014 Investment Rogozhine Investment
Needed Needed
Is Being Is Being
Constructed 2 Constructed 2
By-Pass . Shume 2014~ By-Pass . . .
19 . 6 8o 2 Korsi . 6 . Lane. No New 15 19 . 6 8o 2 Korsi Shume mire 6 2014-Ongoing Lane. No New 15
Rogozhine mire Ongoing L Rogozhine o
Eshté béré Eshté béré
dizenjimi dizenjimi
. Nuk ka plan. Ka . Nuk ka plan.
Rogozhnie - . . 2003- . Rogozhnie - . i )
20 42 80 2 Korsi Mire 34,5 nevoje per 120 20 42 80 2 Korsi Mire 34,5 2003-2005 Ka nevoje per 120
Elbasan 2005 . Elbasan A
financime financime
Nuk ka plan. Nuk ka plan.
By Pass Mund te By Pass Mund te
21 6 N/A N/A 18 21 6 N/A N/A 18
Elbasan financohet nga Elbasan financohet nga
Italia Italia
Elbasan -
Elbasan - Qafe
Qafe - Thane . . 2000- . . . i
22 E 60 80 2 Korsi Mire old Nuk ka plan. Ka nevoje per financime 240 22 - Thane (Fryom 60 80 2 Korsi Mire old
om 200
v 3 Border)
Border)
Rogozhine - 4 Korsi . 2000- . Rogozhine - 4 Korsi X
23 ] 39 90 Mire 48 Already 4 Lane, Needs Some Minor Investment 23 ] 39 90 Mire 48
Fier 2005 Fier
. 4 Korsi Shumé 2014- Ndertim ne . 4 Korsi o
24 By-Pass Fier 22 110 L 45 . Already 4 Lane, No New Investment Needed 24 By-Pass Fier 22 110 Shumé miré 45
miré Ongoing progres
4 Korsi Already 4 Lane, 4 Korsi Already 4
. Shumé 2009- No New . o Lane, No New
25 Fier - Vlore 23 110 . 59,7 25 Fier - Vlore 23 110 Shumé miré 59,7 2009-2012
miré 2012 Investment Investment
Needed Needed

R
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Rendesia

26 By-pass N/A N/A N/A N/A N/A N/A Design and 108 Detailed Very 5 3 5 5 5 5 5 33
Tirana Construction design and Important
(infrastru of 4 lanes: EIA to be
kture e re) 20 km length, completed
110 km/h speed 2016
TOTAL 612.5 655.2 1,258
(1,366
with
id 26)

Table 17 — projektet e zhvillimit te rrugeve
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4.2.2

Péermirésimi kushteve té asfaltit

° KUSHTET E ASFALTIT

Reduktimi konsumit te energjise dhe ndotjes se ajrit nepermjet permiresimit te kushteve te
asfaltit nepermjet nje strategjie te re mirembajtjeje

= Mirembajtja rrugore ne Shqiperi eshte penalizuar nga
investime te uleta ne vitet e kaluara, cka rezulton ne rruge
te amortizuara si pasoje e mungeses per mirembajtje

= Duke ju referuar dhe literatures, keto kushte te
asfaltit nxisin rritjen e nivelit te ndotjes dhe
konsumit te energjise.

= Qeveria shqiptare nepermjet Autoritetit Rrugor (ARA),
kane vendosur implementimin e mirembajtjes rrugore ne
baze performance ne rruget kombetare. 5 vitet e para te
ketij programi do te financohen nga projekti ri
“Mirembajtja rrugore ne baze reultatesh dhe siguria rrugore
(RRMSP)

= Fokusi ne ne rruget primare 1.390 km

—

= Strategjia mirembajtjes Rrugore ka per gellim permiresimin
e praktikave te mirembajtjes se aseteve rrugore:
+ Ngritja e nje rrjeti AMS,
+  Proritizimi [ mirembajtjes duke marre parasysh nivelin
e trafikut dhe kushtet aktuale te rrugeve.
= Kontrata tip per punime te tilla do te perfshije:
+ Rehabilitim te rendesishem viti pare i
kontrates);
+ Nderhyrje periodike (pjesa e mbetur e kontrates);
+  Miremmbajtje rutine.
= Objektivi pritshem do te lejoje konsum dhe ndotje me te ulet
ne lidhje me rruget kombetare

Entitetet Kkryesore te perfshira ne

@ implementin
- Ministria Transportit dhe

Infrastruktures
- Autoriteti Rrugor Shqiptar

@ 2016-2020

Drejtuesit e mases Kosto dhe perfitime

Under.
rehal

Ndryshimet e pritshme ne

kushtet e asfaltit, fale strategjise se 1 Fair

56%

re

B
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15,712 Million LEK
17 ktons of CO2

@ 103 tons ndotes te ajrit
6 ktoe energji
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Lloji i masave
e Faktori kyc i géndrueshmérisé: "Efikasiteti"
e Objektivi: "Pérmirésimi"
e Lloji i masés: "Ulja e konsumit dhe e nivelit t€ emetimit pér njési té trafikut"

Faktorét kyc¢
e Gjatésia e rrjetit rrugor (km)
e Kushtet aktuale t€ trotuareve sipas kategorisé (shumeé keq, keq, t€ pranueshme,
miré, shumé miré, né rehabilitim/ndértim)
e Niveli i IRI (Indeksi Ndérkombétar i Ashpérsis€) para dhe pas ndérhyrjeve té
propozuara

Pérshkrimi i veprimit té propozuar

Mirémbajtja e rrugéve né Shqipéri ka qené e penalizuar nga investime jo
te mjaftueshme gjaté dekadave té fundit, e cila rezultoi né pérkeqésimin e
rrugéve ekzistuese pérmes mungesés sé mirémbajtjes se duhur, me pasoja té
drejtpérdrejta, duke cuar né rritjen e shkarkimeve nga automjetet. Qeveria e
Shqipérisé (QSH) ka ndérmarré masa pér té rritur efikasitetin e menaxhimit dhe
mirémbajtjes sé rrjetit rrugor t€ vendit. Né pérputhje me kété strategji, Qeveria e
Shqipérisé, pérmes Autoritetit Rrugor (ARRSH), ka propozuar
mirémbajtjen e rrugéve kombétare ne bazé té kontratave rrugore
bazuar né rezultate dhe performancé. Pesé vitet e para té kétij programi té
mirémbajtjes do t€ jene té€ themeluara né bazé té njé projekti t€ ri t€ quajtur
Projekti i Mirémbajtjes dhe Sigurisé Rrugorene Baze te
Rezultateve(RRMSP).

Né mbéshtetje té njé strukture té géndrueshme , kjo e fundit paraqet njé veprim
efektiv dhe té provuar pér té€ ulur ndotjen pérgjaté rrugéve me trotuare té reja. Né
pérputhje me Strategjiné e Mirémbajtjes, ky veprim do té synojé konfirmimin e
efikasitetit t€ ndérhyrjeve ne rrugét e planifikuara né RRMSP si njé masé e njé
mirémbajtjeje té€ integruar né gjendje té€ zgjasé pér 5 vitet e ardhshme (periudha
kontraktuake ) njé pérmirésim té kushteve té pérgjithshme té€ trotuareve né
krahasim me ato aktuale : si¢ tregohet né fotot e méposhtme, Strategjia Kontraktues
do té pérmirésojé ndjeshém té gjitha trotuaret ekzistuese né kushte shumé té
véshtira dhe do té siguroje seksione té€ gjata rrugore né gjendje t€ miré gjaté
periudhés sé kontratés.
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W Very Poor Poor Fair Good mVeryGood m Under Rehab/Construct.

Sthyear 778 608 *
4thyear = 60 517 731 -
3rdyear 60 173 1.049

2sdyear = 60 203 961

1st year 263 858

Current Condition - 93 251 373

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figure 31: Krahasimi me km i kushteve aktuale te asfaltit ne rruget kryesore me ato gjaté
periudhés sé ndetimit / kontraktimit (burimi: RRMSP Project - SPEA)

Sth year 38 +

4th year 22 I

3rd year 78 -

2sd year 100

0 50 100 150 200 250 300 350

Overlay 40 H Overlay 80

Figure 32: Gjatésia e Ndérhyrjeve né Trotuare (km) me teknologjiné e propozuar brenda
Strategjisé s€ Mirémbajtjes Kontraktuake (burimi:Projekti RRMSP - SPEA)

Zbatimi i Veprimit t€ propozuar varet nga nisja e 4 Kontratave OPBM pérgjaté Rrjeti
Rrugor Primar (1390 km), qé ka mundési té fillojné nga 2015 deri né vitin 2019.
Pérmirésimi i gjendjes sé trotuareve do té konsistojé né njé grup
ndérhyrjesh , duke pérfshiré:

e  Rehabilitimi i Réndésishém i Trotuareve (e kufizuar pérgjaté vitit té€ paré té
kontratés);

e Ndérhyrje Periodike né Trotuare (gjaté pjesés tjetér té€ periudhés sé kontratés);

e  Mirémbajtje e pérditshme e trotuareve.
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Road Works Unit | Unit rate - Financial Cost (EUR)
Edge break repairs m 5

Patching potholes m? 35

Crack Sealing m 0.5

Cape Seal m? 1.8

Thin Overlay (4cm) m? 7.5

Structural Overlay (8 cm) m? 14.2
Reconstruction (Milling & Replace) m? 25

Table 18- Road Works

Pérfitime té pritshme

Kushtet e asfaltimit:

Pérgatitja dhe injicimi i Strategjis€é Kontraktuese pér Mirémbajtjen e Rrugéve me
qéllim gé:

e té pérmirésojé praktikat ekzistuese té menaxhimit té aseteve rrugore
me ané t€ ndértimit te njé sistemi apo rrjeti AMS , duke pérfshiré
implementimin e njé platforme té pérshtatshme té IT-s€ , identifikimin e
proceseve dhe pérgjegjésive;

e té optimizojé prioritetet e ndérhyrjeve té mirémbajtjes dhe alokimin
e buxhetit né ményré qé té sigurojé cilési té larté té shérbimeve
pérgjaté pjesés ose té rrjetit rrugor shqiptar me ngarkesén mé té
larté té trafikut: rrjeti rrugor Shqiptar karakterizohet nga njé shpérndarje e
dukshme jo-homogjene e trafikut.

e pérmirésimi I transferimit té njohurive dhe teknologjive té reja midis
sektorit privat té ndértimit dhe autoritetit publik.

Referencat:

» Planifikimi dhe Pérgatitja e Projektit té Sigurisé dhe mirémbajtjes Rrugore i bazuar
ne rezultatet (RRMSP) 2014-2015- Banka Botérore

*  Punimi teknik Nr. 46 1 Bankeés Botérore

* AASHTO, Botimi I 4-tErt I Udhézuesit pér projektimin e rrugéve dhe strukturat

» ANTP, Plani I Transportit Kombétar Shqiptar 2010

Zonat e prekura / Territoret

» Strategjia / kombétare: né pérputhje me Strategjiné e Mirémbajtjes e
zhvilluar brenda RRMSP, ky veprim do té jeté njé komponent i réndésishém i
Rezultatit té€ ardhshém dhe i Kontratave te Mirémbajtjes té Bazuara né
Performancé (OPBMCs), duke marré gjithashtu parasysh se 80% e
ngarkesés sé pérgjithshme kombétare té trafikut éshté I orientuar
drejt Rrjeti Kombétar (1.390 km) pérfshiré né OPBMCs. Figura né
vijim tregon shpérndarjen rrugore nén katér OPBMC-té (Burimi: Projekti
RRMSP - SPEA).
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CONTRACT A

, KOSOVE
s =

PR
CONTRA( - -
KOSOVE - ' e

CONTRACTD

KOSOVE KOSOVE

Duke pasur parasysh kompleksitetin e kétij lloji t€ kontratave, pérvec ngarkesés sé
trafikut, duhet t€ merren parasysh edhe njé grup i parakushteve, né pércaktimin e
karakteristikave té kontratés:

1.

e
pwc

Vendndodhja gjeografike. Eshté propozuar shmangia e shpérndarjes
gjeografike t€ akseve rrugore té€ pérfshira né ¢do kontraté (gjerésia dhe kufijté
maksimalé gjeografike jané€ identifikuar me 3 makro-rajone té vendit: Veriu,
Qendra dhe Jugu). Lista e rrugéve gé do té pérfshihet né secilén kontraté
pércaktohet késisoj nga aférsia territoriale. Ideja q€ géndron pas kétij kriteri
éshté g€ segmentet e pércaktuara zyrtarisht nga terminalet apo nyjet kryesore té
mbeten né térésiné e tyre sa mé shumeé té jeté e mundur, né€ ményre qé té
garantohet njé nivel uniform i vémendjes dhe cilésisé né t€ gjithé gjatésiné e
rruges, nga i njéjti kontraktor. Njé tjetér element i udhézimit né shpérndarjen e
kontratés éshté nevoja pér t€ mbuluar sa mé shumeé té jeté€ e mundur, rrjetin
brenda ¢do nén-rajoni (dmth. peréndim, veri-peréndim, lindje, jug-lindje, etj.)
duke pasur té paktén njé gender apo krygézim té réndésishém pér té instaluar
impiantet dhe pajisjet.

Profili i kontraktorit. ARA (Autoriteti Rrugor Shqiptar) ka fituar eksperiencé
té konsiderueshme me kontraktorét lokalé t€ specializuar né mirémbajtjen e
rrugéve pérmes projekteve t€ shumta té Bankés Botérore dhe né ményré té
vecanté né menaxhimin e performancés né bazé kontratave t€ mirémbajtjes nga
projekti pilot i zbatuar tashmé né njé zoné mé t€ kufizuar gjeografike (rajonet e
Tiranés dhe Kukésit). Bazuar né kéto eksperienca té€ méparshme, bashkimi i
ndérmarrjeve t€ kualifikuara ndérkombétaré si kontraktoré kryesore dhe
kompanive lokale né ofrimin e shérbimeve t€ caktuara standarde, konsiderohet
té jeté ményra e duhur pér té€ arritur qéllimet e méposhtme:

e Menaxhimi dhe pérgjegjshméria e duhur;

e Sigurimi pér arritjen e niveleve t€ kérkuara té shérbimit;

e Llogaridhénia/pérgjegjésia né afatgjate;

e Mundésia e marrédhénieve profesionale, teknike dhe kontraktuale me
klientin;

e Sigurimi i vlerés sé mbetur t€ investimit né fund t€ kontrateés;

e Transferimi i njohurive pér kontraktorét lokalé;

e Pérfitimet pér industriné shqiptare (nénkontraktimi do t€ lejohet né njé
maseé té madhe).
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3. Shtrirja e kontratés. Eshté kérkuar njé shpérndarje e barabarté e rrugéve qé
do té pérfshihen né ¢do kontraté si né aspektin e kohézgjatjes ashtu edhe té
shpenzimeve. Kjo éshté parashikuar pér t€ shmangur selektivitetin né mesin e
kontraktuesve té interesuar dhe ¢do renditje t€ mundshme té réndésisé
kontratés nga madhésia. Objektivi éshté krijimi i interesit té barabarté pér
kontratat pér t€ arritur vlerén mé té miré pér paraté pérmes njé pjes€marrjeje té
barabarté né konkurs.

4. Shuma e kontratés. Propozimet pér njé madhési optimale té kontratés
rrjedhin kryesisht nga arsyet e méposhtme: Rritja e buxhetit do té kufizojé
pjesémarrjen e nénkontraktoréve té vegjél té specializuar dhe do té afrojé
kontraktoré té€ gjithanshém mé t€ médhenj dhe mé té miré-organizuar. Duke
gené se kontraktorit i nevojitet té investojé né pajisje té reja, ose
relativisht té reja (p.sh. makineri pér mirémbajtjen gjaté dimrit, pajisje
matése dhe testuese, etj.) atéheré kriteri meé i réndésishém éshté aftésia e
kontraktorit pér té patur kapacitete té konsiderueshme financiare pér té
financuar aktivitetet e projektit;

e Numri total i kontratave duhet té jeté i menaxhueshém. Eshté e
késhillueshme gé té mos keté njé mori kontratash té cilat do té
kérkojné shtim té burimeve dhe pérpjekjeve pér t’i menaxhuar.
Numri i reduktuar i kontratave ¢con né rritjen e buxhetit.

5. Llojiipunés. Eshté e vlefshme qé, brenda té njéjtés kontraté, té grupohen
rrugé me karakteristika té ndryshme, me géllim qé t€ mos bind palét
kontraktore né rast se merret vendimi pér té€ pérjashtuar nga kontratat disa
kategori rrugésh (p.sh. rrugét lokale me volum té ulét té trafikut ose rrugéve né
té cilat do té investohet pérmes skemave té tjera té financimit) pér arsye té
buxhetimit ose arsye administrative.

6. Llojiikontratés. Kaontratat e Bazuara né Rezultate mund té jené té thjeshta
ose hibride (pér shembull njé kombinim i punés rehabilituese né bazé sasiore
dhe njé seksion né bazé performance). Rehabilitimi fillestar mund t€ bazohet né
¢cmime pér njési dhe sasi té€ matshme ose mund té pérshihet né njé pagesé fikse
mujore. Zakonisht késhillohet té aplikohet njé shumé e vetme me géllim qé té
shmanget ndonjé tejkalim kostosh, por me kéto lloj kontratash ekziston risku i
cilésisé sé dobét té punimeve. Nga ana tjetér, nése praktika e njé shume té
vetme aplikohet pér punét e rehabilitimit fillestar, ky risk reduktohet pasi
kontraktori, pas punés fillestare/€éshté i detyruar t€ mirémbajé rrugén pér njé
periudhé 5- vjecare, né njé nivel té€ caktuar shérbimi.

Né lidhje specifike me strategjiné OPBMC té zhvilluar né Shqipéri, kontratat
jané pérgatitur né ményrén hibride. Né thelb, kjo vjen pér shkak té kushteve té
pabarabarta pérgjaté rrjetit dhe sasisé pérkatése té punimeve t€ nevojshme
rehabilituese qé duhet té kryhen gjaté periudhés sé kontratés, pér té sjellé rrugét
né kushtet mbi minimale Los.

Pér kété géllim, jané pérfshiré dy klauzola té vecanta té kontratés né ményré qé
té sigurohet pérmbushja e gjendjes sé€ pritur té trotuareve:

) nivelet e kérkuara t€ ashpérsisé (né€ aspektin: shumé miré, miré, té
pranueshme dhe keq), q€ do té€ mbahet gjaté ¢do viti té€ kontratés (né
vijim paraqitet njé ekstrakt i Kontratés A- Dokumentet e Ofertés:
Specifikimet teknike).

_l S_‘_/ILH;&'.') @ Faqe 111 nga 252
ch ERVIZI .. INGINIRNG

L%
s Atlantia



Level of Services for Pavement

Contract Level of Services (Poor, Fair, Good, Very Good)

Length 15[ 2r|l! snl 4Ih 5(||
ROAD
_ _ - - (km) Contract Contract Contract Contract Contract
Starting Point - Ending Point
year year (2016) year year year
(2015) (2017) (2018) (2019)

1_Tirané - Hani i Hotit (new) 77,88
Lezhé (dalja e
Urés mbi lumin | Balldre
Drin) 4,40 G G G F F
Balldre K/Bisht Jugé 1,90 G G G F F

. . Useku, kufiri me
K/BIshtJuge | gy oran 1640 @ G G F F
Useku, kufiri
me Shkodrén Krye Bushat 5,00 G G G F F
Krye Bushat Ura e Bahcallékut 9,00 G G G F F
Urae Shkodér
Bahcall&kut (K/Dobrac) 5,58 G G G G G
shkodér Hani i Hotit
(K/Dobrac) 35,60 G G G F F

Strategjia e rekomanduar e mirémbajtjes s€ trotuarave qé duhet véné né
zbatim nga viti né vit dhe segment pas segmenti, pércakton punén
minimale gé duhet t€ kryhet (né vijim paraqiten rezultatet pér trotuaret
e pérfunduara pér rrugén e paré té€ Kontratés A, sic éshté pérfshiré né
Aneksin II t€ Kontratés A- Dokumentet e Ofertés: Specifikimet teknike).

SOAD Pavement Periodic Maintenance
: Rehabilitation Work:
0 016 0 018 019
1_Tirané - Hani i Hotit (new) 77,88

Lezhé (dalja e

Urés mbi lumin ~ [Balldre

Drin) 4,40
|Balldre K/Bisht Jugé 1,90

, Useku, kufiri me
K/Bisht uge Shkodrén 16,40
Useku, kufiri me
Krye Bushat

|shkodrén Tve Busha 5,00

Krye Bushat Ura e Bahcallékut 9,00

Ura e Bahcallékut [Shkadér (K/Dobrac) 5,58 Overlay 40
Shkoder .

(K/Dobrac) Hani i Hotit 35,60,

Duke pasur parasysh natyrén e njé kontrate OPBM, vlen té theksohet se
né ¢do rast, sistemi i pagesave do té bazohet né respektimin e kufijve té
kérkuara LoS, brenda shumés sé€ vetme/totale té€ alokuar pér punét

kapitale né trotuare.

Ményra e transportit dhe nén-sektori i prekur
e Do té ndikohet vetém Sektori Rrugor, si l1évizshméria private ashtu edhe ajo
publike.

Kategorité e synuara/pérfituese (qytetarét, shoferét, kompanité
transportit, etj)
e Té gjitha kategorité e pérdoruesve té rrugéve dhe komunitetet preken
drejtpérdrejt nga mobiliteti rrugor.

e  Subjekti Financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés
e Subjekti Implementues: ARA - Autoriteti Rrugor Shqiptar
e Subjekti Monitorues (nése éshté rasti): ARA — Autoriteti Rrugor Shqiptar

e

pwc SE%?D fcegg

o mAlklnua
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e Numri i viteve pér pérfundimin:

5 vjet.
e Vitii pritur i fillimi té zbatimit

2015. Pér kété géllim, vlen té theksohet se - né momentin e pérgatitjes sé kétij
raporti - strategjia e kontratés éshté plotésisht e pércaktuar, ndarja e buxhetit
éshté pérfunduar dhe njoftimet e tenderit pér katér OPRC dhe Konsulentit
Monitorues tashmé kané nisur dhe 30 tetor 2015 éshté afati i fundit pér
paragqitjen e Shprehjes sé Interesit pér tenderin e Konsulentit Monitorues. Kjo
do té thoté se punét e mirémbajtjes ka t€ ngjaré té fillojné gjaté muajve té paré
té vitit 2016.

¢ Kostoja totale pér zbatimin e ploté té Strategjisé s€ Mirémbajtjes éshté 125
milioné USD (15,712 milioné LEK).

e Nélidhje specifike me kété€ masé ("Pérmirésimi i Kushteve té Trotuarit pérgjaté
Rrjetit Primar") kostoja €shté péraférsisht 70 milioné USD (d.m.th 18,799
milioné LEKE), né pérputhje me avarité e listuara mé poshté. (Burimi: RRMSP
Projekti - SPEA)

- Rregullimet Kapitale té€ Trotuareve: 35.7 milioné USD (d.m.th 4,487
milioné leké) + 27 milioné Euro (d.m.th 3,761 milioné LEK, si¢
specifikohet né komentin mé posht€)

- Konsulenti Monitorues pér OPBMCs: 5,25 milioné USD (d.m.th 660
milioné LEKE)

- Menaxhimi i Aseteve Rrugore (duke pérfshiré edhe platformén e IT dhe
trajnimin e stafit): 2 milioné USD (d.m.th 251 milioné LEKE).

¢ Koment mbi implementimin e kostove

- Njé analizé shtesé e kérkuar nga ARA né kuadér té projektit RRMSP
konsiston né dhénien e njé vlerésimi té kostove t€ mirémbajtjes, té
nevojshme pér punét e mirémbajtjes rutin€ pérgjaté pjesés me té
réndésishme té Rrjetit Sekondar té€ vendit (1123 km). Shifra e vlerésuar
éshté péraférsisht 27 milioné USD (d.m.th 3,394 milioné leké) pér
mirémbajtjen e trotuareve pér pesé vitet e ardhshme.

- Vlen té theksohet se shifrat e lartpérmendura i referohen té gjithé
Strategjiné sé Mirémbajtjes sé Trotuareve, pérkatésisht optimizimi i
mirémbajtjes rutin€é dhe periodike si¢ éshté arritur népérmjet analizés
HDM4.

- Megjithaté, pér sa kohé kursimet pérkatése t€ ndotjes vijné nga krahasimi i
Skenarit t€ Opsioneve Bazé (pérfshin vetém mirémbajtjen rutin€) dhe
Skenarit PBMCs (kombinon mirémbajtjen rutiné plus Punét Kapitale
Periodike t€ Trotuareve), do té€ konsiderohen pér kostot e zbatimit.
Diagrami i méposhtém e qartéson mé miré kété pike.
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IRI GAP giving the pollution saving

IRI

v

Y1 Y2 Y3 Y4 Y5

year

NE dritén e kétij diagrami, kostot e mirémbajtjes rutiné — t€ cilat mund té
vlerésohen né 1,350 USD x 5 vjet x (1,390 + 1,123) km = 17 milioné USD-
edhe pse vlejné pér t'u konsideruar pér konsiderata té pérgjithshme kosto-
pérfitim, nuk janeé té lehtésisht té zbritshme nga shpenzimet e pérgjithshme
té€ skenarit PBMCs: nga njéra ané kéto shpenzime jané t€ domosdoshme pér
realizimin e skenarit dhe, nga ana tjetér, ruajtja vecmas e mirémbajtjes
rutiné éshté eliminuar né vetvete nga analiza e pérgjithshme (jo vetém
mjedisore) kosto- pérfitim.

- Duke zbritur nga kostoja e masés mirémbajtjen rutiné, atéheré diferenciali
(shtesa) e kostos do té jeté péraférsisht. 70-17 = 53 milioné USD.

Mbéshtetja financiare-

E gjithé shuma éshté tashme ne dispozicion dhe mbulon te gjitha pikat e nevojshme
pér zbatimin e veprimit duke pérfshiré Konsulentét e Monitorimit pér katér PBMC-
te, AMS —te ( shto SW HW) dhe mbéshtetja ndaj ARRSH-se ne aspektin e
trajnimeve dhe kapacitetit t€ ndértimit sic u tha edhe mé larté.

a) Emetimet

Efektet e té gjitha ndérhyrjeve do te vleresohen nga reduktimi I IRI-
te pérgjaté seksioneve te pérmirésuara duke krahasuar kushtet e rrjetit
me PBMC-se kundrejt atij pa até, pérkatésisht sipas Opsionit Baze
(vetém mirémbajtje rutine).Sipas Programit Kombétar Kérkimor pér
autostradat (NCHRP) Raporti nr. 720, 2012, njé rritje ne IRI prej 1 m/km rrit
konsumin e karburantit te mjeteve te pasagjereve nga 2% deri ne 3%,
pavarésisht shpejtésisé€. Pér kamioné te rende kjo rritje éshté nga 1% deri ne 2%
ne autostradat me shpejtési te lejuara(112 km/ore or 70 mph) dhe nga 2% deri
ne 3% me shpejtési te ulet (56 km/ore or 35 mph).
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Duke u bazuar ne sa mé lart dhe duke marre parasysh rezultatet e arritura
népérmjet analizés HDM4 e kryer Brenda RRMSP, kursimi I konsumimit te
karburantit qe mund te arrihet gjate 5 viteve te ardhshme éshté rreth
5.6 milion litra. Kjo shifér éshté vlerésuar si me poshté:

Vlerésimi i démtimeve te rrugéve gjaté pesé viteve té ardhshme (2015-
2019) Bazuar né analizat e HDM4 kryer pér skenarin e Opsionit Baze
(vetém Mirémbajtje Rutiné te Rrugéve ). Sipas trendit pasues , éshté e arsyeshme
duke pasur parasysh se kushtet e rrugéve aférsisht pérkeqésohen me 60%
té gjendjes sé tanishme pa punime mbi kapitalin rrugor
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Figure 33: HDM4 Analysis-Base Option scenario 2015-2019 (source: RRMSP Project - SPEA)

Vlerésimi i konsumit té karburantit pér té dy skenarét (PBMCs kundér
Opsionit Bazé), pér cdo rast studimor te MDMA4 si me poshté :

2(IRI PBB pér vit ) * (Im*Lmjet + If*Lfurgon + Ik*Lkamion)
Im = rritja e konsumit te karburantit pér mjete / taksite / marrjet = + 3%
If = rritja e konsumit te karburantit pér Furgona / Autobus te vegjel = +
2.5%
Ik = rritja e konsumit te karburantit pér Kamioné = + 2%
Lm = (Nri mjeteve né dité) * km * (Konsumi Bazé i karburantit)
Lf = (Nr. I Furgonave né dite )*km*(Konsumi Bazé i Karburantit)
Lk= (Nr.I Kamionéve né dité)*km*(Konsumi Bazé i Karburantit )
Konsumi Bazé I Karburantit: 85ml/km (Mjet/Taxi/Marrje)
120 ml/km (Furgon/Autobus I voggl)
450 ml/km (Kamion)
(burim: Raporti nr. 720, 2012 NCHRP)

a) Vlerésimi I kursimit te konsumit te karburantit si
diference midis Opsionit Baze dhe skenarit te PBMC-se.

Tabela né vijim paraqet analizén e pérgjithshme t€ pérmendur mé lart.
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Table 19 — Diferenca midis skenarit baze dhe skenarit PBMC

Né fund té kétij ushtrimi, jané arritur rezultatet e méposhtme:

Kursimi né konsumin e karburantit népérmjet zbatimit t€ OPRCs: 4.5 milioné
litra.

Duke pasur parasysh se investimi i pérgjithshém né trotuare éshté péraférsisht
36 milioné USD (d.m.th 4,525 milioné leké) pér 1,390 km, incidenca e kostos
pér ¢do litér mund t€ llogaritet aférsisht né 8 USD (d.m.th 1,006 leké) pér litér.
Bazuar né kété vlerésim, pérfitimi i késaj mase mund té rritet duke
zgjeruar aktivitetet e ngjashme né pjesén e Rrjetit Sekondar Rrugor
té lartpérmendur (1.123 km). Kjo mund té konsiderohet e sigurt duke
pasur parasysh supozimet e méposhtme:

Kushtet bazé té njé trotuari mesatar jané mé té kéqija se ato té Rrjetit
Primar t€ mbuluar nga ORCs, por kjo mund té balancohet me ngadalésimin
e degradimit té ashpérsisé pér shkak t€ volumeve mé té uléta té trafikut;
Duke marré parasysh shpérndarjen e rrugéve té pérfshira né kété paketé té
Rrjetit Sekondar (p.sh. gjerési mé e vogél e carriageway), kostoja pér njési
pér litér té€ kursyer mund té reduktohet né 6.4 USD (d.m.th 804 leké);
Volume té vogla e trafikut pritet té€ ulin kursimin e konsumit, t€ vlerésuar
pér Rrjetin Primar. Ky faktor i reduktimit té trafikut mund té konsiderohet
né 40%.

Né kété ményré, mund té€ kursehen 1.7 milioné litra shtes€, si¢ tregohet mé
poshté:
27 milioné USD/ (6.4 $/litér) * 0. 40 = 1.7 milioné litra

s
pwc

¢ Kursimi né Konsumin Total té Karburantit: 4.5 milioné + 1.7
milioné= 6.2 milioné litra

d) Bazuar né pérzierjen mesatare té trafikut (67.7% makina/taksi, 24.7%

furgoné/ autobusé té vegjél, 7.6% kamion€), vlerésimi i pakésimit té

ndotésve (ton) éshté si meé poshté:

e Identifikimi i njé shpérndarjeje t€ arsyeshme té automjeteve pérgjaté
rrjetit rrugor shqiptar mbulohet nga katér PBMC.
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Madhésia % mbi Tot %gasoline

mjete < 1400 16.9 11 89
mjete 1401 - 2000 33.8 63 37
mjete > 2000 16.9 82 18
furgon <3.5t 24.7 91 9
kamion >3.5t 7.6 99 1

Tabela 18. Shpérndarja e automjeteve pérgjateé rrjetit rrugor mbuluar nga katér PBMCs

o Vlerésimi i shpérndarjes pér kg konsum karburantit dhe ndarja né
diesel dhe benziné, duke filluar nga shuma totale e karburantit=6:

Tot diesel gasoline
kg karburantit i kursyer- mjet 3,724,209 2,036,598 1,687,611
kg karburantit i kursyer- furgon 1,356,667 1,234,567 122,100
kg karburantit i kursyer- kamion 417,036 412,865 4,170
TOT. 5,497,912 3,684,030 1,813,882

Tabela 19. Ndarja e konsumit té karburantit né diesel dhe benziné

e Vlerésimi i ndotésve té kursyer (ton), duke pérdorur faktorét standard
té emetimit treguar né Udhézuesin EMEP/EEA té inventarit té
emisioneve t€ ndotésve té ajrit- 2013.

e Rezultatet né termat e Ndotésve té kursyer (ton): CO2, PM, NOx, VOCs

Ndotés té kursyer gjaté periudhés CO2

PBMC (2015-2019)

Tot (toné) 17,336 4.56 75.07 22.87

Tabela 20. Ndotés té kursyer (ton): CO2, PM, NOx, VOCs
¢ Kursimi né konsumin e energjisé: 6,200,000 litra karburant, pérkatésisht
6,155,411 kg nafté ekuivalent27.

Shifra e konsumit mund té reduktohet mé tej duke pérdorur Trajtimin e ri Fotokatalitik
Kundér Ndotjes (shih masat pér risité né trotuare). Sipas njé analize paraprake té tregut
né kété lloj teknologjie, pérfitimi né termat e reduktimit t€ NOx mund té€ arrijé 30%.

e Tregues/indikatoré té tjeré té zbatimit- asnjé

26 Shuma totale e karburantit (kg) éshté vlerésuar duke marré parasysh se ¢do metér kub Diesel dhe benziné
peshon 885 kg dhe 890 kg respektivisht.

27 Shuma totale ekuivalente e karburantit éshté vlerésuar duke marré parasysh se 1t benziné = 1,20 toe, 1t
diesel = 1.08 toe.
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e Tregues te tjeré te zbatimit

Limiti ne termat e pragut te IRI-t si me poshté

X Rutting (*)
Scale of evaluation IRI
Frequency [%] | Depth [mm]
F<5 D<10 IRI<2.5
Good F<10 D<25 2.5<IRI<4.5
Fair F>10 10<D<25 45<IRI<7
Poor F<10 D>25 7 <IRI< 10
F>10 D>25 IRI 210

¢ Bashké-pérfitimet :

e Ulja e normeés sé€ aksidenteve né rrugét e pérfshira
e Rehati mé e madhe gjaté udhétimit té pérdoruesve té rrugéve "
e Kosto mé té uléta té transportit rrugor

e Impaktet ligjorezs:

Pérvec miratimit té Strategjis€ se Mirémbajtjes pjese e RRMSP, né bazé té Ligjit nr.
10164, daté 15.10.2009 "Pér Autoritetin Rrugor Shqiptar”, Neni 5, Autoriteti Rrugor
Shqiptar, si autoritet kompetent pér pérgatitien e programeve té€ zhvillimit
afatmesém dhe programin vjetor t€ punés pér ndértimet, ri-ndértimet,
mirémbajtjen, ruajtjen dhe zhvillimin e rrugéve shtetérore, né pérputhje me
prioritetet e pércaktuara né dokumentet strategjike, ka pér té€ perfshire zbatimin e
kesaj mase né programet pérkatése.

Prandaj, nuk ka nevoje per ndryshime té vecanta ligjore ne lidhje me Ligjin
nr. 10164 pér zbatimin e maseés.

¢ Rruga pér zbatimin e masés:

Zbatimi i masés 1D ka nevojé pér pércaktimin e tri fazave té cilat do té€ vendosen para
ekzekutimin efektiv t€ masés si¢ tregohet né figurén e méposhtme.

28Ne perputhje me aktet e meposhtme ligjore:
e Ligj Nr. 8378 date 22.7.1998 “Kodi Rrugor i Republikes se Shqiperise”.
e Ligj Nr. 8402 date 10.09.1998 “Per mbikqgyrjen dhe disiplinen gjate punimeve te
ndertimit, i ndryshuar;
e Ligj Nr. 9511 date 10.04.2006 Per Aderimin e Republikes se Shgqiperise ne
Marreveshjen Europiane mbi ‘Arteriet kryesore te Trafikut Nderkombetar ARG””;
e  Memorandum Mirekuptimi, Europa Juglindore (11.06.2004);

e VKM Nr.405 date 08.01.1996 “Mbi administrimin e Rrjetit Rrugor Kombetar dhe Rrjetit
Rural te Republikes se Shqiperise”, i ndryshuar;

e VKM Nr. 68 date 15.02.2001 “Per miratimin e Standarteve Teknike per Dizenjimin dhe
Implementimin e Punimeve te Ndertimit”, i ndryshuar (Shtojca Nr. 2 mbi rruget
automobilistike).
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Objektivi

Input

(te dhena, info, burime dhe kerkesa te
tjera te nevojshme per procesin e
fillimit)

Ligjore
(Mbeshtetja e opinioneve ligjore
per percaktimin e masave)

KUSHTET E ASFALTIT

&

l Roll-out plans agreed

Percaktuar sipas STP
Strategy and regulation
'll‘&glllse:atembledhurangapmjekﬁ : i:‘é‘m””;“i‘;wmpﬁ
o i oalt e il e IE:OEGIH'&:; monitorimit dhe I
+  Ngarkesa trafikut nsulen
S Pactteit & rrjetit Rocubstr Txuzoe + Vazhdimesia me mirembaijtjen rutine
*  Woerkskop me kontraktoret lokal edhe te rrugeve dy SR l

* Nuk ka ndryshime ape nevaje per ndryshime ne
ligjin actual no. 10164 per implementimin e kesaj
mase

Instituticionale
(Analize e kuadrit institucioanl,
struktura dhe rolet e tij)

Output
(Realizimi praktik I masave)

Objektiva te adresuar nga STP

pwc

* Perkufizimi entiteve pergjegjese per keto
masa
¥ Autoriteti rrugor Shqiptar (ARA)

Rezultate e arritura nga projekti RRMSP: -
s S e bR « Lancimi I kater OPRCs dhe koqtratm
2 kG e e 3l konsulente per monitorim ne gjysmen

pare 2016.

PEE)

per tender

Al

Pargatitjia ¢

Monitorimi

l » Inspektim fizik
v Significant Pavement Rekabilitation (limited to
J the first contract year);
v Pericdic Pavament Intervention (during the rest of
contract peried);
l v Routine Pavement Mai

* Monitorimi sipas kushteve te kontrates

Te pershtatshem per te kaluar ne procedura tenderimi
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Sic tregohet né figurén e mésipérme, rruga pér implementimin e masés pérfiton nga ky
Plan i Transportit té Qéndrueshém pér pércaktimin e Strategjisé dhe rregullave. Né
vecanti, té dhénat jané mbledhur gjaté zhvillimit t€ projektit RRMSP (népérmjet njé
vlerésimi té kushteve aktuale té aseteve, t€ dhénat e ngarkesés sé trafikut, prioritetet
kombétare té korridoreve rrugore dhe seminareve me kontraktorét lokalé), ndérsa kjo
STP trajton ndikimin e géndrueshmérisé sé saj, duke siguruar njé vlerésim té
impaktit té strategjisé sé propozuar té mirémbajtjes né termat e reduktimit
té emetimit té ndotésve té ajrit dhe konsumit té energjisé.

Faza e dyté, e cila pérfagéson implementimin e strategjis€ s€ propozuar, pérfshin
mbylljen e procesit té angazhimit pér OPRCs, pér tenderat e kontraktoréve dhe
monitorimin e shérbimeve té konsulencés dhe programin e mirémbajtjes rutiné pérgjaté
rrjetit sekondar relevant jashté OPRCs.

Figura mé poshté tregon grafikun Gantt t€ aktiviteteve q€ do té kryhen pér zbatimin e
masés, t€ bazuar né Time Horizon té parashikuar pér Transportin e Qéndrueshém.

2015 2016 2017 2018 2010 2020
C KUSHTET E ASFALTIT
I I I I I I 1 I 1 1I I I
Planifikimi Lancimi tenderave
Rehabiitiimirrugeve
Kontrata A Rollout plans agreed
KontrataB Rollout plans agreed
Kontrata C Rollout plans agreed
Kontrata D Rollout plans agreed
E adresuar nga institucionet shqiptare Te pershtatshem per te kaluar ne d derimi 3} bl i erfchira
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nga mirembajtja e rrugeve
Permbledhje

4.2.3 Novacionet ne asfalt (Udhezues)
ei.*eknolog.y'iue novative ne asphalt duke reduktuar impaktin ne nyjedis

Teknologjia e riciklimit te ftohte konsiston ne
riciklimin pjese te asfaltit egzistues per te patur
efektin ne reduktimin e impaktit ne mjdesi gjate
punimeve ne rruge (si pasoje e uljes se nevojes per
transport dhe perdorim te materialeve te reja), te dyja
ne raste te:

+ Projekte mirembajtje - rehabilitim strukturash

Masa e sugjeruar STP

1 1 i [

tud

dhe kerkime, adaptini T

normave teknke, Leste/projekte pilote etj) me gellim implementimin ne nje

shkalle te gjere ne Shqiperi nga viti 2022

(rindertim shtresave bituminose apo tere asfaltit
pas demtimeve strukturore);

+ Realizimi infrastruktures se re rugore, ne rast te
sasirave te medha te asfaltittRAPs) jane te
gatshme ne terren.

Trajtimi pérbéhet nga njé emulsion mikro polimerik
ne te cilin éshté shtuar dioksid titaniumi, té para-
pérziera dhe té gatshém pér tu pérdorur, kjo
depérton né strukturat mikro dhe makro té
sipérfages, duke i dhéné asfaltit te trotuarit
karakteristikat te larta fotokatalitike.

Drejtuesit e mases

Novacione dhe zgjidhje praktike qe cojne ne nje teknologji me
eficente le nsfalleve

+ Teknologjin ricklimit te ftohte

= Trajtimi anti ndotes fotokatalitik

( light ) ( tight )
N/ "/

- Ministria Transportit dhe
@ Infrastruktures
+ Autoriteti Rengor Shqiptar

e 2018-2022

= Teknologjia riciklimit te flohte

Kosto dhe perfitime

Kosto te marra nga Agjencia Rrugeve Itali (ANAS) :

Bitumi tradicional T nxehte » = 130 €/me;

Bitum I ricikluar I fiihte — = 95 €/me;

Reeyeling subbase/bound foundation layer — = 70 €/me.

Qasja LCA, 1 m? bitum prodhuar nga rieklimi ftohte si dhe nga teknike me

mixim te nxehte:
KURSIME:

20-30 % CO2

30-40% SO2 40% CH4

40 % konsum enerjgie

= Trajtimi anti ndotes fotokatalitik

Kosto te marra nga prodhuesit kryesor:
Trajtimi anti ndotes fotokatalitik— = 10 €/m?;

35 % NO2 (Eficence laboratorike)

MASA UDHEZUESE pér inovacionet do té pérgatitet deri né vitin 2020, por
qé do té zbatohet pastaj pértej afatit kohorté STP (> 2018):
Si¢ éshté réné dakord me Ministriné e Transportit, kjo masé ka té béjé me 2 alternativa
té mundshme/ teknologjive té reja té shtrimit té rrugéve, té cilat duhet té pérgatiten
(né termat e studimeve dhe rregullave teknike) né afat té shkurtér dhe pastaj té
konsiderohen pér zbatim, pas vitit 2020. Né kété rast, nuk ka ndikim né lidhje me
reduktimin e CO2, ndotjes sé ajrit dhe konsumit brenda kuadrit kohor té STP (2020).
Teknologjité kané interes potencial pér Shqipériné, sepse do té mundésojé praktikat mé
té géndrueshme té asfaltimit té rrugés, edhe pse né njé kuadér kohor afatmesém.

J- Q spea
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TEKNOLOGJIA RICIKLIMIT TE FTOHTE

Lloji i masave
o Faktorét kyc té€ géndrueshmeéria: "Efikasiteti"
e  Objektivi: "Pérmirésimi"
e Lloji i masés: "Ulja e ndikimit mjedisor té shtrimit té€ rrugéve"

Faktorét kyce
e km e rrugéve té pérshtatshme pér riciklimin e materialeve té shtrimit

Pérshkrimi i veprimeve té propozuara

Riciklimi me teknologji te ftohté konsiston né riciklimin e materialit te njé pjese rruge
ekzistuese pér té marré njé reduktim t€ ndjeshém té ndikimit né mjedis gjaté ndértimit
té rruges.

Né vecanti, Rregullim i njé Rruge te Asfaltuar(RAP), t€ gjeneruara nga bluarja i
nje rruge ekzistues, mund té ripérdoren si njé agregat né riciklimin e ftohté pér
realizimin e njé rruge te re fleksibél ose pér mirémbajtjen (rehabilitimi strukturore).
Teknologjité e méposhtme té lejojné gé té riciklosh njé pérqindje té larté t€ RAP-it

Nén-bazé / Themel i lidhur me shtresa realizohet népérmjet riciklimit té ftohté né
vende teknike, e cila pérdor bitum mbi-emulsionet e stabilizuara ,dhe ¢imento té té
marre nga materiali gjate bluarjes se shtresave bituminoze dhe nga prishja e shtresave
kryesore te rrugéve (pérqgindja e riciklimit rreth 100% e agregateve nga té cilat 50%
RAP dhe 50% agregate te krijuara nga prishjen e fondacionit); né vecanti , tekniké me
bituminoze mbi-emulsionet e stabilizuara ésht€ mé e miré se bitumit sepse:
o ngrohja e lidhésit nuk éshté e nevojshme — pérparési né aspektin e
kushteve té sigurisé€ dhe pérpunimit.
o emulsioni lejon njé shpérndarje mé té miré t€ pérzierjes se lidhésit —
pérparési né aspektin e karakteristikave mekanike.
Shtiresa baze e asfaltit realizohet népérmjet riciklimit t€ ftohté né vend, ose né
fabriké - tekniké qé pérdor emulsionin bituminoz te modifikuar (te mbi stabilizuar) dhe
¢imento-nga materiali i marré nga bluarja/fabrikimi/grumbullimi i shtresave
bituminoze)(perqindja e riciklimit rreth 100% t€ agregateve) .

Figure 34 - Sequence of machines for recycling in site.

Teknologjité e pérshkruara mé sipér mund té pérshtatet pér rastet e méposhtme:
e Mirémbajtja né rastin e rehabilitimit strukturor qé konsiston né rindértimin e
shtresave bituminoze ose t€ té gjithé trotuarit, pasi démet strukturore qé
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ndodhin né trotuar né fund t€ jetés sé€ saj t€ dobishme pér shkak té cikleve té
ngarkesés sé réndé; e kryesisht distresses g€ ndodhin pér shkak té lodhjes jané
plasaritjet gjatésore dhe vijézimet;

e Realizimi i trotuarit té ri fleksibél né qofté se ka nevojé pér zhvendosjen e
RAP té akumuluar né njé vend ruajtjeje.

Né rastin e mirémbajtjes, operacionet duhet té keté njé gjaté€si minimale né pérputhje
me qasjen teknike; jané identifikuar segmente homogjene, né aspektin e distresses dhe
gjatésia minimale e segmentit duhet té€ jeté sé paku 50 m (segmentet pa déme
strukturore dhe me gjatési mé pak se 50 m mund t€ integrohen né segmente homogjene
dhe rehabilituar me t€ njéjtén qasje teknike pa pengesa né sheshin e ndértimit). Kjo
masé optimizon menaxhimin e sheshit t€ ndértimit, kur pérdoren makina komplekse si
trenat e riciklimit. Megjithaté gjatésia totale e ndérhyrjes s€ mirémbajtjes duhet té jeté
té paktén disa km pér té arritur njé rezultat homogjen.

Pérvoja ndérkombétare

Projektet Pilot né Europé

Né shumicén e vendeve europiane jané miratuar politika strategjike pér t€ mbéshtetur
aktivitetet e riciklimit; né tabelén e méposhtme jané raportuar disa té€ dhéna rreth
riciklimit té nxehté/t€ ftohté té RAP né disa vende europiane:

Austria | Belgium | Denmark | Finland France Holland | Sweden | United Kingdom
% RAP available to recycling 80 100 90 95 / 100 75 90
Hot recycling in plant| diffused | diffused | diffused | diffused [ diffused [ diffused - diffused
Hot recycling in site| limited - diffused | diffused | diffused | diffused | diffused limited
Cold recycling in plant - - - - diffused - diffused limited
Cold recycling in site| limited - - - diffused - limited -

Table 20 — Te dhena mbi ricklimn e ftohte dhe te ngrohte ne disa vende Europiane

Projektet Pilot né Itali

Autostrada Milano — Napoli (A1)_Seksioni Fiano — Settebagni (Roma):
projekti ishte pér zgjerimin e rrugés ekzistuese me 2 korsi né rrugé me 3 korsi. Shtresa e
re e asfaltit u realizua me reciklim té ftohté, (pérqindja e riciklimit rreth 100%) marré
nga bluarja e shtresave té asfaltit t€ korsis€ s€ emergjencés, népérmjet emulsionit té
bitumit, ¢cimento dhe ujé.

Autostrada Bologna - Taranto (Ai14)_Seksioni Ancona jug - Porto
Sant’Elpidio: projekti ishte pér zgjerimin e rrugés me 2 korsi né rrugé me 3 korsi. Baza
e asfaltit té ri u realizua nga riciklimi i ftoht€, ne terren, i materialit té marré nga bluarja
e shtresave té bitumit dhe nga shkatérrimi i themelit t€ korsisé sé vjetér té
emergjencave, népérmjet emulsionit té bitumit, cimento dhe ujé.

Asphalt Pothole Repair (RAP) jané pérzierje té agregateve, bitumit dhe shtesa lendesh
specifike qé pérdoren kryesisht pér té mbushur vrimat dhe arnat me pérmasa té
reduktuara Né sajé té€ aditivéve té pérdorur, RAP mbajné gjaté kohés punueshmériné e
nevojshme pér shtrimin manual né temperaturén e dhomés, me mundésiné pér t'u
ruajtur pa ndryshuar karakteristikat e tyre fizike. Pérdorimi i RAP né riparimin erozionit
té asfaltit me géllim mirémbajtjen e rrugéve éshté njé avantazh i pamohueshme
ekonomik dhe mjedisor. Né vecanti, aditivi multifunksional éshté njé lidhés i pasuruar
me plasticizers dhe rigjenerues bimoré; masa relative e dozimit mund té variojé
ndérmjet 1% dhe 2.5% e peshés sé RAP. Studimi i realizuar nga studiuesit e Iterchimica
ka pérfshiré zhvillimin dhe testimin e njé shtesé multi-funksionale qé, pérveg riciklimit
dhe rinovimit t€ APR né temperaturén e dhomés, e ruan pérzierjen bituminoze deri né
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momentin e hedhjes dhe arrin rezultate shumé mé té€ mira se sa APR tradicionale. Né
varési nga rezultatet e arritura, éshté zgjedhur vetém njé shtesé, emri tregtar i té cilit
éshté Iterlene ACF HP Green. Kjo teknologji inovative paraget mé shumé stabilitet
Marshall dhe Forcé Elastike Indirekte mé té larté se teknologjité tradicionale.

Lloji i Asphalt Pothole té€  Marshall Stability pas 7 ditésh ~ Indirect Tensile Strength pas

riparuar né ajér né 25° C 7 ditésh né ajér né 25°C
Referencat =4 >50
Traditional Asphalt Nuk éshté zbuluar nga

i 1.15-1.20 . .
Pothole Repair sensorét, vlera shumé e ulét
Fiber-reinforced Asphalt 0-a1 8
Pothole Repair 3:90-4-15 46755
100% RAP+ Interline ACF
5.5-6.5 90-100

1000 HP GREEEN
Table 21 — Krahasim midis APR and RAP+ACF

Si pérfundim, me géllim pér té ri-krijuar rehati dhe siguri rrugore pérmes mirémbajtjes
sé démtimeve, me referenceé té vecanté pér gropat, restaurimi lejon riparimin e erozionit
t€ asfaltit , me ané té pérdorimin e Iterlene ACF 1000 HP Green, pa shtimin e ngrohjes,
duke pérdorur material té ricikluar totalisht (100% RAP). Kjo sjell pérfitime té
padiskutueshme mjedisore lidhur me kursimet e 1éndéve té para t€ pastra qé vijné€ nga
burime jo té€ rinovueshme: agregateve dhe bitumit. Si rezultat i viteve té kérkimit,
teknologjia e zhvilluar tregon rezultate mé té mira né aspektin e kostos, komoditetit,
géndrueshmeérisé dhe kohézgjatjes né fushén e mirémbajtjes s€ rrugéve, qé pérfagéson
zgjidhjen mé inovative t€ dekadés sé fundit.

Veg késaj, né bazé té rezultateve té testeve té ndryshme laboratorike, kjo teknologji
inovative ka treguar qéndrueshméri té larté, né krahasim me teknologjité tradicionale.
Né fakt, ajo tashmé éshté pérdorur pér gati dy vjet pér mirémbajtjen e rrugéve né Romé
dhe bashkité pérreth me rezultate té€ shkélqyera.

Studimet déshmojné se kjo teknologji mund té pérdoret edhe pér arna té njé madhésie
té konsiderueshme té cilat kérkojné pérdorimin e makinave dridhése lustruese pér
shtrimin.

Zbatimi né Shqipéri

Né bazé té dispozitave té mésipérme gé kané té béjné me aplikimin e teknologjive té
riciklimit té ftoht€, propozohet njé udhérréfyes pér zbatimin.

Sé pari, duket thelbésore pérfshirja e teknologjive té riciklimit té ftohté né grupin e
zgjidhjeve mé té mira t€ mundshme qé do té merren parasysh né kuadér té€ studimeve té
fizibilitetit pér projektet e rehabilitimit té shtrimit té€ rrugéve. Kjo do té mundésojé
alternativa t€ ndryshme pér t'u marré né konsideraté pér ndértimin dhe rehabilitimin e
rrugeve.

Né kuadér té studimeve té fizibilitetit, do t€ zgjidhet mé pas teknologjia mé e
pérshtatshme e shtrimit me ané té proceseve MCA dhe CBA, duke dizenjuar zgjidhje
inxhinierike pér projektin specifik. Pér mé tepér, si hap i paré i zbatimit, "Standardet e
projektimit dhe ndértimit té rrugéve né Shqipéri ARDAAS" mund té pérditésohen, duke
pérfshiré teknologjité e riciklimit té ftohté né normat teknike ekzistuese.

Sé dyti, qasja e propozuar duhet té keté njé pérfshirje té forté té paléve té
interesuara, gjithashtu duke i dhéné njé rol té€ réndésishém pér kérkimet
shkencore dhe pjesémarrjen e biznesit. Kéto detyra jané thelbésore pér té
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promovuar dhe pérhapur, népérmjet mbledhjeve dhe seminareve, teknologjité e reja té
aplikuara pér shtrimin e rrugéve, sidomos né lidhje me kontraktorét lokalé.

Implementimi final i sugjeruar pér kété lloj mase €shté qé té pérfshihen kéto teknologji
né specifikimet mjedisore pér tenderat lokale/kombétare pér mirémbajtjen e rrugéve
publike, pér t'i dhéné pérparési kontraktoréve g€ kané mundési té€ zbatojné kété lloj

teknologjie.
Roll-out plans agreed

Prandaj, éshté propozuar udhérréfyesi mé poshté.

Strategjia dhe
1Treq oret

Kompleksiteti

‘

Objektivi 3

y P.'e;irlf(sﬁnr.]tate tf?uﬁflo.g]]s.? o « Perfshirja e aktoreve » Perfshirja e teknologjise se

i drfu_ ﬁ 9 t?‘_SI nJet kryesor. riciklimit te ftohte ne

;nrunn e::la St e » Ndermarrja e studimeve specifikimet e tenderave.

TG G shkencore ne lidhje me

“Horon: depieduni teknologjine e riciklimit te

HumeRe 2 ftohte me perfshirjen e

aktoreve kryesor.

Zonat e prekura
e Strategjia/Kombétare: veprimi mund t€ adresohet né rrjetin ekzistues

rrugor shqiptar.

Meényra e transportit dhe nén-sektori i prekur
e Transporti rrugor
e (Ndértimi) menaxhimi dhe hedhja e mbeturinave

Kategorité e synuara/pérfituese (qytetarét, shoferét, kompanité e transportit, etj.)
e Qytetarét: minimizohet ndikimi mjedisor g€ lidhet me menaxhimin e 1éndéve
té para (minierave, pérpunimit dhe transportit);
e Mjedisi (pérdorimi i tokés): reduktimi i pérdorimit té€ 1éndéve t€ para nga
guroret

¢ Subjekti Financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés
¢ Subjekti Implementues: ARA - Autoriteti Rrugor Shqiptar
¢ Subjekti Monitorues (nése éshté rasti): ARA — Autoriteti Rrugor Shqiptar
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Numri i viteve té pérfundimit: 7 vjet (pér aktivitetet pérgatitore, para
zbatimit aktual).
Viti i pritur i fillimit té zbatimit: Pas 2022

Pér njé analizé ekonomike, kostoja e ¢do procesi é€shté raportuar, sipas listés s€ ¢gmimeve
pér ndértime t€ reja dhe mirémbajtje té jashtézakonshme té€ Agjencisé Italiane té
Rrugéve (ANAS):

Shiresa e nxehté bazé bituminoze, tradicionale (grada Hard e
modifikuar) — = 130 €/mec (d.m.th 18.108 leké/mc);

Shiresa e ftohté bituminoze e ricikluar —» = 95 €/mc (d.m.th 13.233
leké/mc);

Shtresa themelore e ricikluar nén bazé/lidhése — = 70 €/mec (d.m.th
9751 leké/mc).

Mbéshtetja financiare:

Buxheti kombétar pér mirémbajtjen, me mundési pér mbéshtetjen e donatoréve
ndérkombétareé.

Mbéshtetja teknologjike:

Pér té aplikuar né ményré korrekte teknologjité e riciklimit té ftohté, éshté e
réndésishme qgé té keté asistencé teknike né lidhje me pérdorimin e makinave té
teknologjisé s€ larté.

Mbéshtetja né kapacitetin ndértues:

Asistenca teknike pérmes trajnimit on-the-job duhet té synojné krijimin e njé
kuadri teknik dhe shkencor pér té zhvendosur qasjen shqiptare bazuar né
proceset konvencionale té shtrimit t€ asfaltit t€ nxehté drejt teknologjive té
riciklimit té ftohté.

Rezultatet e studimeve specifike tregojné pérfitimet, pér sa i pérket ndikimit né mjedis,
pér shkak té pérdorimit té teknologjisé sé riciklimit té ftohté né vend té praktikés
tradicionale té€ prodhimit té nxehté t€ pérzierjes bituminoze pér shtresén bazé. Né
vecanti, kéto teknologji lejojné gé:

Zvogélon pérdorimin e materialeve té reja qé duhet té€ importohen nga
guroret dhe minimizon ndikimin mjedisor qé lidhet me menaxhimin e kétyre
materialeve (minierave, pérpunimit dhe transportit);

Ul nevojén pér pérdorimin e landfills né sajé té ripérdorimin pothuajse té
ploté té materialeve t€ marra nga prishjen e trotuarit ekzistues;

Ul emisionet e tymit té bitumit, pasi operacioni nuk ka té béjé me ngrohjen e
materialeve, duke rezultuar né pérmirésimin e kushteve shéndetésore dhe
siguris€ s€ punétoréve;

Studime té ndryshme LCA kané adresuar réndésiné e ndikimeve mjedisore té pérfshira
né jetégjatésiné e shtresés sé asfaltit, duke krahasuar teknikat konvencionale té
pérzierjes sé nxehté dhe ato t€ riciklimit t€ ftohté. Njé studim i kryer né vitin 2012
tregon rezultatet, né aspektin e ndikimeve mjedisore té€ vlerésuara népérmjet qasjes sé
ciklit t€ jetés, e 1 m2 té shtresés bazé bituminoze t€ prodhuar nga teknologjia e riciklimit
té ftohté dhe nga teknika konvencionale e pérzierjes s€é nxehté (me trashési té
barabart€). Rezultatet e pérgjithshme jané pérmbledhur si mé poshté:

88 ) Spea Faqe 126 nga 252
;EQV|Z\ ENGINEERING

- Atlantia <



Konsumi i energjisé: shiresa me t€ njéjtén trashési e pérpunuar me teknikat
e riciklimit t€ ftohté lejon reduktimin e rreth 40% té burimeve jo té
rinovueshme té energjisé;

Potenciali ngrohjes globale (kg CO2 ekuivalent): reduktimi i CO2
ekuivalent né masén e 20-30% né krahasim me teknikat tradicionale;

Potenciali i krijimit t€ ozonit fotokimik (kg CH4): rénia e POCP e lidhur me
realizimin e 1 m2 té shtresés bazé bituminoze né€ masén 40%;

Potenciali i acidifikimit (kg té SO2): ulja me rreth 30-40%.

Studimet LCA jané té lidhura me proceset specifike industriale, késhtu qé rezultatet
mund té ndryshojné nga rasti né rast. Megjithaté, rezultatet e mésipérme jané né
pérputhje me té dhénat nga njé studim rishikimi i vitit 2007.

Vlerésimi i totalit té kursimeve té CO2 nga riciklimi i ftohté né Shqipéri

Meé shumé analiza té detajuara jané t€ nevojshme, si¢ éshté propozuar, pér té vlerésuar
plotésisht e mundésiné e kursimit té energjisé dhe CO2 té gjeneruara nga njé zbatim né
shkall€ té€ madhe té teknikés sé "riciklimit t€ ftohté" né Shqipéri.

Né ményré gé té sigurohet njé masé e pérafért e madhésisé sé kursimeve té emisioneve
té€ CO2, mund té€ konsiderohen vlerésimet né vijim:

H.

Shtrirja maksimale e aplikimit t€ teknikés sé riciklimit té ftohté: Rrjeti primar,
pra 1390 km

Jetégjatésia e shtresés sé asfaltit té rrjetit primar té rrugéve (intervali né mes té
2 shtrimeve t€ plota) = 15 vjet

Gjatésia g€ rezulton nga shtrimi i rrugés kryesore né njé vit (A/B) = 92,7 km
Riciklimi i ftoht€ i aplikuar né 30% té rrugés qé do té riasfaltohet

Gjatésia e rrugés kryesore e shtruar me riciklimin e ftohté- né vit (C*D) = 27,8
km

Emetimet e CO229 pér km t€ rrugés (tekniké tradicionale) = 879,26 tCO2
Reduktimi i emisionit t€ CO2 né sajé té€ riciklimit té ftohté= 20 deri 30%, d.m.th
25% mesatarisht

Kursimi i CO2 né vit (E*F*G) = 6.1 kt CO2/vit

Pra, si njé vlerésim i paré i nivelit té larté, mund té vlerésohet se njé aplikim i
teknikés sé€ propozuar né 30% té ri-asfaltimit vjetor té rrugéve kryesore do t€ mundésojé
njé kursim prej rreth 6.1 CO2 kt vit.

Tregues té tjeré t€ implementimit: asnjé

Referencat

Studio Ingegneri Associati (Studio LCE), “Executive Summary -
Life Cycle Assessment comparativo applicato al rifacimento della
pavimentazione stradale con utilizzo di conglomerato bituminoso a
caldo versus conglomerato esausto riciclato a freddo tramite
utilizzo di emulsioni bituminose” — 2012.

29 Mesatarja e vlerave pér autostradat dhe rrugét kombétare té ofruara nga Banka Botérore, Introduction to
Greenhouse Gas Emissions in Road Construction and Rehabilitation, 2010
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« Y.Huang “Life Cycle Assessment of Use of Recycled Materials in
Asphalt Pavements” — 2007.

«  World Bank, Introduction to Greenhouse Gas Emissions in Road
Construction and Rehabilitation, 2010

e Bashképérfitimet

» Reduktimi i kostove té mirémbajtjes s€ rrugéve

» Zhvillimi i aftésive té vecanta pér kompanité shqiptare té ndértimit té
rrugéve, duke pérmirésuar konkurueshmériné e tyre edhe né nivel
ndérkombétar (vecanérisht nése implementimi i njé inovacionit té tillé do té
jeté mé i shpejté se né vendet e tjera)

e Impakte ligjore:

Kjo mase bazohet ne te njejten kornize ligjore si edhe masa per Zgjerimin e Kapaciteteve
dhe Kushteve te Asfaltit. Nuk nevojiten ndryshime te posacme ligjore per zbatimin e
kesaj mase.
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TRAJTIMI FOTOKATALITIK ANTI-NDOTJE
Lloji i masave
e Faktorét kyc té géndrueshmeéria: "Efikasiteti"
e  Objektivi: "Pérmirésimi"
e Lloji i masés: “Ulja e nivelit t€ emetimit té trafikut”

Faktorét kyc¢
e km e rrugéve té pérshtatshme pér teknologjiné inovative té propozuar té
shtrimit

Pershkrimi masave te sugjeruara

Trajtimi pérbéhet nga njé emulsion mikro polimerik ne te cilin éshté shtuar dioksid
titaniumi, té para-pérziera dhe t€ gatshém pér t'u pérdorur, kjo depérton né strukturat
mikro dhe makro té sipérfaqes, duke i dhéné asfaltit te trotuarit karakteristikat te larta
fotokatalitike(photocatalytic).(Fotokataliza) né thelb éshté pérshpejtimi i njé
fotoreaksioni nga katalizatori pér njé transformim kimik i substancave. Kur dioksid
titaniumi bie né kontakt me ndonjé substancé te oxidueshme , ajo fiton njé elektron té ri
nga kjo substancé, i cili oksidohet.Fotokataliza mundéson transformimin e njé
produkti te ndotur NO2 né njé substancé t€ padémshme dhe shumé té tretshém (Ca
(NO3) 2). Sasia relative e substancave té tretshme te krijuar ‘nuk éshté e réndésishme":
pérgendrimi pér njési pér rruge éshté me i vogél se njé shishe me ujé mineral.

Photocatalytic Treatment

MW Asphalt Concrete

Oxidation - Reduction

Harmless and scluble substance

Figure 35 - Photo catalytic process.

Emulsioni mund t€ aplikohet né rrugé, ne autostrade, ne parking, né korsité e ciklizmit ,
ne rrugét pér kémbésor, ne zonat industriale, ne zonat e magazinimit, portet dhe
aeroportet:

e né rrugét ekzistuese (me ane te njé metode té ftoht€);

e nérruge té reja (gjaté fazés s€ ndértimit, me ané te njé metodé té nxehte).

Sipas metodés se ftohté, aplikimi éshté bere né rrugét ekzistuese. E vetmja masé
paraprake éshté rihapja e trafikut pas tharjes se ploté te produktit (pér rreth dy oré).
Sipas metodés nxehté, trajtimi éshté i pérfunduar brenda fazés se shtrimit te rrugés.
Faza e spérkatjes béhet gjaté etapés se shtrimit te shtresave , sipas radhés né vijim:

o Faza e hedhjes se rrugés;

¢ Faza e ngjeshjes;
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e Spérkatja mbi asfalt e mikro emulsionit (duhet té keté njé temperaturé mbi
100°C); ;

e Ngjeshjen finale.
Efikasiteti fotokatalitik vlerésohet pérgjithésisht pérmes testeve laboratorike né
pérputhje me UNI 11247 "Pércaktimi i degradimit katalitik té oksideve t€ azotit né ajér
nga materialet fotokatalitike inorganike". Zakonisht pérqindja minimale e reduktimit
fotokatalitik e NOx €shté rreth 35%. Natyrisht, pérqindjet e efikasitetit laboratorik nuk
jané té njéjta si ne njé vend, pér shkak se kushtet mjedisore jané me t€ ndryshueshme
me kalimin e kohés. Ky lloj produkti mund t€ pérdoret né té€ gjitha llojet e asfaltit rrugor,
me pérjashtim té galerive pér shkak t€ mungesés sé drités Té gjitha ne njé, trajtimi
kundér ndotjes fotokatalitike mund t€ konsiderohet si njé teknologji e re efektive qé
mundéson uljen e ndotjes atmosferike, né lidhje me oksidet e azotit, dioksidi i sulfurit
dhe ozonit, duke mos ndérhyré me karakteristikat mekanike té rrugéve. Cikli normal I
njé rruge éshté I garantuar dhe ndikimi mjedisor éshté pozitiv (pérzierja nuk éshté as e
rrezikshme e as toksike ).

Materialet e shtrimit fotokatalitike (q€ pérmbajné TiO2) me potencialin e reduktimit té
ndotjes sé€ ajrit nga trafiku jané studiuar dhe zhvilluar né shkallé laboratorike qé nga
fillimi i viteve 2000. Rezultatet laboratorike tregojné njé efikasitet t€ miré kundrejt
pakésimit t€ NOx né ajér duke pérdorur kéto materiale té€ reja (shih Seksionin F). Njé
céshtje e réndésishme éshté shndérrimi i rezultateve té fituara né laborator né aplikime
té vérteta: pérkthimi i testimeve laboratorike né rezultate reale mbetet kritik pér té
demonstruar efektivitetin né aplikime né shkallé té gjeré. Pér mé tepér, géndrueshméria
né kohé e vecorisé sé pastrimit t€ ajrit té mbetet sfidé pér aplikimin né rrugé. Pér kété
arsye jané té nevojshme studime dhe kérkime té€ métejshme pér t€ kuptuar mé miré dhe
pér té pércaktuar mundésiné e aplikimeve né shkall€ té gjeré.

Pérvoja ndérkombétare

Projekti Pilot né Antwerp

NEé vitin 2004-2005, éshté ndértuar pjesa e paré e segmentit pilot prej 10.000 m2 té
shtrimit té€ bllogeve fotokatalitike né korsité e parkimit t€ njé aksi kryesor né€ Antwerp.

Figure 36- Linja te vecanta parkimi ne Anwerp me tulla asfalti fot kataliktike

Figura e mésipérme ilustron njé pamje té korsisé sé parkimit, ku jané aplikuar blloge
shtrimi betoni fotokatalitike. Vetém pjesa e sipérme 5-6 mm e bllokut pérmban anatiné
TiO2 té pérzieré né€ masén e shtresés s€ betonit. Pérbérja e sakté nuk mund té jepet nga
prodhuesi, pasi €shté e patentuar.

Né ményré gé té kontrollohet géndrueshmeéria e efikasitetit fotokatalitik, jané marré
blloget e shtrimit nga korsité pas periudhave té€ ndryshme t€ ekspozimit dhe jané matur
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né laborator me dhe pa larje té sipérfages. Rezultatet tregojné njé qéndrueshmeéri té
miré té efikasitetit ndaj pakésimit t€ NOx. Depozitimi i ndotésve né sipérfage con né njé
rénie té efikasitetin e cila mund té rifitohet pas larjes. Matjet e pérséritura kohét e fundit
né vitin 2010 tregojné se edhe pas mé shume se pesé vjet té jetés s€ shérbimit, efikasiteti
fotokatalitik i shtresave éshté ende i pranishém.

Pérvec testeve né laborator, jané realizuar gjithashtu edhe matjeve né terren. Meqgenése
nuk ekzistojné matje reference pa materiale fotokatalitike (para aplikimit), interpretimi
i kétyre rezultateve éshté mjaft i véshtiré. Sidomos ndikimi i trafikut, shpejtésia e erés,
intensitetit té drités dhe i lagéshtisé relative luajné njé rol té réndésishém. Shkurtimisht,
matjet né terren treguan njé rénie né pérgendrimin e NOx né sipérfaget me materiale
fotokatalitike. Edhe pse duhet té ndérmerren masa paraprake me interpretimin e kétyre
rezultateve (duke gené momentale dhe té kufizuar né kohég), ata japin gjithsesi njé
tregues té€ efikasitetit t€ materialeve fotokatalitike té shtrimit né terren dhe njé bazé pér
té€ punuar né aplikimet e ardhshme.

Implementimi né Shqipéri

Né bazé té dispozitave té mésipérme gé kané t€ béjné me aplikimin trajtimit
fotokatalitik kundér ndotjes, propozohet njé udhérréfyes pér zbatimin.

Strategjia dhe
rregulloret Roll-out plans agreed

AN
Ssssnsne

Kompleksiteti

N

Objektivi 3

- Studime dhe anéiiza te

e 5 . Implementin;i njé projekti » Perfshirja trajtimit anti ndotes
métejshme pér te caktuar pilot fotokatalitik ne normat teknike

efektivitetin e késaj mase » Perfshirja e aktoreve kryesor || shgiptare

e 2018: si hap i paré i implementimit jané té nevojshme kérkime dhe studime
t€ métejshme: né fakt, jané duke u zhvilluar vazhdimisht materiale té reja meé té
mira dhe mé efikase dhe aksioni po zgjerohet gjithnjé e mé shumé edhe me
materiale g€ i pérgjigjen drités sé t€ dukshme. Kjo do té sjellé aplikime t€ reja
prové, me géllim krijimin e njé lidhjeje midis rezultateve laboratorike dhe
efekteve reale né terren. Studime té tilla do t€ synojé pércaktimin e kérkime té
meétejshme, transferimin dhe scale-up e teknologjis€, duke pérfshiré kushtet
eksperimentale dhe zgjedhjen e vendit pér njé projekt pilot.
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e 2020: vendosja né fazén eksperimentale té kérkimit népérmjet instalimit té njé
projekti pilot né shkallé té gjeré pér té pércaktuar performancén e
teknologjisé né kushte reale.

e 2022: né bazé té rezultateve té€ arritura pérmes projektit pilot, pérfshirja e
trajtimit fotokatalitik kundér ndotjes né normat teknike ekzistuese (d.m.th
Standardet e projektimit dhe ndértimit té rrugéve né Shqipéri).

Zonat e prekura
e Strategjia/Kombétare: veprimi mund t€ ndérmerret si né rrjetit ekzistues
rrugor shqiptar, ashtu edhe né infrastrukturén e re rrugore.

Meényra e transportit dhe nén-sektori i prekur
e Nga kjo masé do té ndikohen kryesisht sektori rrugor dhe cilésia e ajrit.

Kategorité e synuara/pérfituese (qytetarét, shoferét, kompanité e
transportit, etj.)
e Mjedisi: minimizohet ndikimi mjedisor i trafikut (sidomos NOx);

¢ Subjekti financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés
¢ Subjekti implementues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés

¢ Subjekti monitorues (nése rast se ka): Ministria e Mjedisit, Pyjeve dhe
Administrimit té Ujérave

¢ Numri i viteve té pérfundimit: 7 vjet.
e Vitii pritur i fillimit té zbatimit: Pas 2022

e Kostoja e ploté: kostoja e ploté e merr né konsideraté si punét kérkimore
(d.m.th. studimet, transferimin e teknologjisé dhe scale-up e projektit -pilot)
ashtu edhe zbatimin e trajtimit kundér ndotjes né aplikime reale.

e Kostot e kérkimit: do t€ vlerésohen.

e Kostot e zbatimit: Studimet provojné se trajtimi kundér ndotjes mund t€ arrijé
shpenzimet pérkatése kur zbatohet né shkallé té gjeré. I téré procesi mund té
kushtojé rreth 10 €/mq sipas ¢gmimit té ofruar nga prodhuesit mé té médhen;j té
furnizimit me emulsione fotokatalitike. Megjithaté, duke i shtuar koston e
trajtimit fotokatalitik kundér ndotjes kostove integrale t€ shtrimit (punimet
bazé, fugia punétore, etj.), njé rritje e arsyeshme e ¢gmimeve mund té jeté rreth
10% e punimeve.

e Mbéshtetja financiare: fondet publike (nga buxheti kombétar ose donatorét
ndérkombétar€) pér kérkim dhe inovacion.

o Mbéshtetja teknologjike:
Pér t€ aplikuar né€ ményré korrekte trajtimin fotokatalitik kundér ndotjes , €shté
e réndésishme qé té keté asistencé teknike né lidhje me pérdorimin e makinave
té teknologjisé sé larteé.

¢ Mbéshtetja né kapacitetin ndértues:
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Asistenca teknike pérmes trajnimit on-the-job duhet té synojné krijimin e njé
kuadri teknik dhe shkencor pér té€ zhvendosur qasjen shqiptare bazuar né
proceset konvencionale t€ shtrimit té asfaltit t€ nxehté drejt teknologjive té reja.

Efikasiteti fotokatalitik vlerésohet pérgjithésisht pérmes testeve laboratorike né
pérputhje me UNI 11247 "Pércaktimi i degradimit katalitik t€ oksideve t€ azotit né ajér
nga materialet fotokatalitike inorganike". Zakonisht pérqindja minimale e reduktimit
fotokatalitik t& NOx éshté rreth 35%. Natyrisht, pérqindjet e efikasitetit laboratorik
nuk jané t€ njéjta me né ato né, pér shkak se kushtet mjedisore jané mé té
ndryshueshme me kalimin e kohés. Ky lloj produkti mund t€ pérdoret né té€ gjitha llojet
e shtrimit me asfalt, me pérjashtim té galerive, pér shkak t€ mungesés sé drités sé diellit.
Si¢ pérshkruhet mé sipér, pérkthimi i testimeve laboratorike drejt rezultateve né terren
mbetet kritik pér té demonstruar efektivitetin aplikimeve né shkallé té gjeré.

e Tregues/indikatoré té tjeré té zbatimit- asnjé

¢ Referenca

E. Boonen, A. Beeldens “Recent Photo catalytic Applications for Air Purification in
Belgium” Belgian Road Research Centre (BRRC) - 2014.

e Bashké-pérfitimet

» Zhvillimi i aftésive té vecanta pér kompanité shqiptare t€ ndértimit té
rrugéve, duke pérmirésuar konkurueshmériné e tyre edhe né nivel
ndérkombétar (veganérisht nése implementimi i njé inovacionit té tillé€ do té
jeté mé i shpejté se né vendet e tjera)

e Impakte ligjore:

¢ Kjo mase mbeshtetet ne te njejten sfere ligjore si edhe masa per “Zgjerimin e
Kapaciteteve dhe Kushtet e Asfaltit” psh:
- Ligj nr. 9643 date 20.11.2006 "Mbi prokurimet publike", i ndryshuar.
- Ligj nr.125/2013 "Mbi koncesionin dhe partneritetin public-privat".
- Ligj nr. 10164, date 15.10.2009 “Mbi Autoritetin Rrugor Shqiptar”.

e Rredhimisht, nuk identifikohen ndryshime te posacme ligjore te ligjit Nr.10164 per
zbatimin e kesaj mase.
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4.2.4 Masa te zgjuara dhe te buta —
Iniciativa te levizjes se

ndergjegjshme

(4 Smang / Redukto 3 2C MASA TE ZGJUARA DHE TE BUTA

@ Udhetime dhe distanca

Permbledhje

0 Levizshmeria e vetedijshme kerkon njohuri dhe te
kuptuar; per sa kohe disa komponente te levizshmerise nuk
jane shume te njohur duhet te theksohen ne nje menyre te tille
ge te influencojne zgjedhjet per te levizur te gytetareve
Levizshmeria e vetedijshme eshte nje concept me i
gjere se sa thjesht “eco-driving”, pasi perfshin jo
vetem edukim ne drejtim mjeti por edhe ne marrje
vendimesh

Masa thekson nje fushate informimi dhe edukimi, me gellim
rritjen e kujdesit dhe rezultateve si pasoje e zgjedhjeve

Aksione/veprime

0 Nje fushate e pergjithshme informacioni:

Nepermjet mediave duke vene theksin ne avantazhet dhe
rritjen apo avancimin e standateve te jeteses.

0 Nje fokus ne drejtuesit e rinj te mediave duke u
mbeshtetur ne median qofte klasike si dhe ne ate
moderene

0 Nje iniciative me afat gjate ge te marre parasysh
edukimin neper shkolla ne lidhje me levizjen eco apo
nepermjet programeve te tjera: kjo ka rendesi duke
marre parasysh ge audience jane drejtuesit e rinj te mjeteve

personale ne lidhje me ceshtjet mjedisore.

0 MTI
0 Ministria Brendshme
0 Ylli Kuq

2020

Drejtuesit e masave Kosto dhe perfitime
0 Numri perdoruesve te transportit publik . Gazeta 35,88 Million LEK
£l

0 Numri drejtuesve te mjeteve

0 Numri perdoruesve te ardhshem (femije studente)

®© 0
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Llojet e masave
¢ Udhézimet Kyce: “Udhétimet & distancat”
e  Objektivi: “Shmangie / Reduktim”
¢ Llojet e masave: “Informacion & Komunikim”
Udhézimet Kyce
e Popullsia e mbuluar nga fushatave informuese, né segment
Pérshkrimi i veprimtarisé sé propozuar

Sjellja e mobilitetit mund t€é ndikohet népérmjet fushatave informuese dhe promovuese
té cilat kané pér géllim zhvillimin e sjelljes sé géndrueshme té mobilitetit mes
gytetaréve, pa ndonjé investim shtesé né infrastrukturé. Fushata té tilla synojné té
prekin personat emocionalisht dhe gjithashtu ofrojné informacion té qarteé.

Prandaj, masa parashikon njé fushaté informuese, me géllim ngritjen e vetédijes mbi
pasojat e zgjedhjeve personale né problemet e mjedisit lidhur me mobilitetit. Masa e
pérmbledhur mé sipér ka shumé aspekte (c¢faré té komunikojé dhe se si ta komunikojé
até.), Sic pérshkruhet mé poshté.

Né krahasim me "iniciativat hardware", qé kérkon iniciativé strukturore dhe / ose puné
aktivitete intensive, qéllimi i fushatés €shté qé té ndikojé jo vetém pjesé té vecanta apo
sende t€ komponentéve té transportit, por mé shumeé né sjelljen e pérdoruesit né
pérgjithési né zinxhirin e strukturimit té€ njé udhétimi ose gjithsesi né pérdorimin e ¢do
komponenti té sistemit t€ transportit; Prandaj, efekti i saj nuk éshté i kufizuar, por ajo
éshté menduar pér tu aplikuar gjithékund, me njé efekt té€ madh shuméfisht nése

krahasohet me burimet e kufizuara t€ nevojshme né krahasim me veprime specifike.
Struktura e fushatés informative
Cfaré komunikon

Fushata informuese do té realizohet me ané té pérdorimit t€ mesazheve té thjeshta
té drejtpérdrejta, té afta pér tu kuptuar dhe né njé format shumé té lehté
pér tu mbajtur mend. Koncepti éshté se lloji i tillé i mesazheve do t€ mundésojé
maksimizimin e depértimit dhe vémendjes sé€ audiencés.

Sipas fushata té ngjashme, sugjerohet pérdorimi i karikaturave / ilustrimeve qé té
mund t€ térhiget vémendja dhe pér t'u prezantuar me njé tekst shpjegues sintetik.
Vémendje e vecanté do té keté edhe logo, dizajni dhe ngjyra, né njé ményré té lehté pér
tu adresuar g€llimi i fushatés dhe gé té kuptohet plotésisht nga té gjithé qytetarét.

Fushata do té ket€é objektiv térésiné e popullsisé dhe do t€ synojé rritjen e

ndérgjegjésimit té publikut té masave té pérfshira né STP, duke synuar:

= Zhvillimin e géndrueshém té béhét i arritshém dhe i kuptueshém: njerezté
informuar, motivuar dhe té pérkushtuar mund t€ ndihmojné né arritjen e
objektivave té identifikuara t€ géndrueshmérisé.
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» Rritjen e ndérgjegjésimit t€ problemeve qé lidhen me rritjen e trafikut rrugor dhe
mé pas rritjen e njohurive té publikut pér rolin e zgjedhjeve miqésore pér mjedisin e
transportit;

» Inkurajimin i pranimit t€ popullit pér masat e pérfshira né STP duke treguar
pérfitimet e lidhura me té né njé ményreé sasiore.

Mesazhet e marra nuk duhet té paragiten né€ ményré paternaliste ose shumé edukative,
por duhet té lidhet me perceptimin se si mund té jeté stili i mobilitetit t€ zgjuar dhe
modern dhe se si qytetarét dhe komuniteti mund té pérfitojé; Shéndeti dhe emocioni
lidhur me pérdorimin e teknologjive moderne mund t€ jeté pér shembull njé udhézim

kyc.

Sigurisht duhet té béhet referencé e t€ dhénave mjedisore (p.sh. rezultatet e cilésisé sé
ajrit apo matjes sé€ zhurmés), por me njé pamje pozitive, dmth gé tregon se si né
praktiké njé sjellje pozitive mund té ndikojé té dhénat. Eshté gjithashtu e réndésishme
t€ paraqitet sasia e investimeve publike né kété fushé, si njé demonstrim i pérkushtimit.

Né implementimin e ketyre masave supportive, disa hap ate tjeré duhen implementuar

Monitorimi

» Matja e efekteve direkte dhe

gjithashtu,sit e treguar me poshté.

Dizenjimi konceptit

« Pércaktimi target grupit dhe
zonés

« Zhvillimi i njé plani veprimi

- Pérgatitja e informacionit

dhe materialeve promovuese

apo workshop-eve dhe

trajnimeve

« Lancimi fushatés se

marketingut

« Pérséritja e masave dhe
mesazhit ne ményre te
vazhdueshme pér te arrire
efektin e kérkuar

+ Lancimi I njé survey mbi
sjelljen pérpara
implementimit pér te patur
njé strategji bazuar ne
karakteristikat e dhe nevojat
reale te grupit

indirekte te fushatés

Mbledhja e
informacionit te
nevojshém

Ményra e komunikimit

Idealisht, gazeta t€ integruara, rrjetet sociale, televizioni, radio dhe web-i mundésojné
maksimizimin e dhénies s€ informacionit dhe rritjen e shpejtésisé€ s€ komunikimit /
rrugés sé difuzionit.

Gazetat

Arsyeja prapa késaj pérzgjedhje do té bazohet né idené e synimeve té dhénésit, pa
shpenzimet e tepruar, numri maksimal i qytetaréve g€ i pérkasin té gjitha nivelet e té
ardhurave dhe llojeve t€ udhézimit.

Nuk ka shifra zyrtare pér qarkullimin e mediave t€ shkruara né Shqipéri. Ka mé shumé
se 25 gazeta ditore ekzistuese, si t€ njé natyre t€ pérgjithshme dhe tematike, t€ tilla si
sportet. Numri i sakté i medias s€ shkruar éshté i panjohur, dhe késhtu éshté numri i
mediave online. Aksionet e tyre té tregut jané té panjohura, ashtu si¢ jané t€ dhénat pér
lexuesit e tyre, qarkullimit dhe shitjes, dhe audiencén. Mediat e shtypura nuk kané asnjé
detyrim pér té publikuar qarkullimet apo shitjet e tyre dhe njé sistem apo autoritet pér
verifikimin e kétyre shifrave mungon.
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Besohet se vetém pak gazeta arrijné njé audiencé té konsiderueshme, ndérsa
pjesa tjetér shesin vetém disa kopjeso.

NEé vitin 2013, shtypi shpalli gjetjet e béra nga njé studimi empirik i kryer vetém né
Tiran€, né pikat e shtypit té shitur. Sipas kétyre té dhénave, Panorama shitur 12,000
kopje né dité, e ndjekur nga Gazeta Shqiptare me 6,000 kopje ne dite dhe gazeta shqip
me 5,000 kopje. I njéjti studim ka vlerésuar se shitjet né€ pjesén tjetér t€ vendit jané té
barabarta me ato né Tirané ose e kané tejkaluar até me 20-30 pér qind mé sé shumtis:.

Sipas kétij informacioni, jané identifikuar gazetat e méposhtme.

Kombétare— Panorama 3 heré né javé
Kombétare — Shqip 3 heré né javé
Kombétare - Albanian 3 heré né javé

Tabela 22 — Gazetat e identifikuara si me impaktin mé té madh pér fushatén informative

Media té tjera

Sé bashku me fushatén informative t€ paraqitur mé sipér, edhe kanale te tjera
informative jané t€ denja pér tu bére pjeseé, sis2:

¢ Komunikimi né radio: Ndodhen 63 radio stacione lokale dhe dy radio stacione
kombétare. Sinjali i radios publike mbulon 80.5 % té territorit, ndérsa té Top
Albania Radio dhe +2 Radio, dy radiot komerciale me njé licencé kombétare,
dhe mbulojné 93.7 dhe 68% respektivisht. Ka disa nisma té vazhdueshme pér té
matur aksionet e audiencés né vend, por ato jané té€ kufizuara né shtrirjen
gjeografike dhe rezultatet nuk jané publike.

e Kanalet televizive: Shqipéria né kété moment ka dy televizione kombétare
tregtare, 71 televizione lokale, 83 televizione lokale kabllore dhe dy multiplekse
komerciale. Nga té gjitha stacionet ekzistuese televizive kombétare analogjisht,
transmetuesi publik Radio Televizioni Shqiptar (RTSH) ka arritur t€ jeté mé i
madhi: sinjal i tij mbulon 80.5 pér qind t€ territorit, e ndjekur nga Top Channel
me 79 pér qind dhe TV Klan me 78 pér gind.

e Webi & Rrjeti Social3s: Eshté e véshtiré pér té ndaré mediat e lajmeve té
internetit nga portalet e drejtuara nga mediat tradicionale, si televizionet
kryesore ekzistuese dhe gazetat né vend duke géné se i jané pérshtatur kérkesés
pér pérmbajtjen online. Pér shembull, faget e internetit meé t€ njohura né
Shqipéri shpesh pérfshijné fagen e internetit t€ Top Channel TV dhe fagen e
internetit té€ pérditshme Shekulli. Mediat e tjera g€ t€ ndjekin nga afér edhe
gazeta faqet e internetit, té tilla si Gazeta Tema, Panorama, dhe Shqiptarja.

30 Instituti i Medias Shqiptare - Pronésia e Medias dhe financimi né Shqipéri, 2014 dhe Instituti i
Medias Shqiptare- barometri i mediws Balkan Albania 2013.

31 Migena Aleksi, Ja sa kopje shitwn gazetat nw Tiranw, http://www.ama-news.al/2013/04/ja-sa-
kopje-shiten-gazetat-ne-tirane/

32 Instituti i Medias Shqiptare - Pronésia e Medias dhe financimi né Shqipéri, 2014

33 Instituti i Medias Shqiptare — Zhvillimi i internetit dhe medias sociale nw Shqipwri,2015
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Sa i pérket rrjeti social, media shqiptare sa vjen e né rritje jané duke e vlerésuar
rolin e mediave sociale si njé kanal té€ réndésishém pér té rritur audiencén,
pérmes rritjes sé€ trafikut té referimi e cila rrjedh nga kjo media.

Pastaj, éshté e késhillueshme té€ publikohen mesazhet e fushatés si né€ fagen e
internetit dhe té rrjetit social (Facebook dhe Twitter g€ jané mé té€ populluarat)
té€ lidhura me gazetén e propozuar.

Eshté gjithashtu e rekomanduar pér té publikuar fushatén né "Ministriné e
Transportit dhe Infrastrukturés" dhe "Institutit t€ Transportit" né fagen e
internetit gjithashtu.

Sipas kétij informacioni, kéto media té tjera jan€ identifikuar.

Emri Periudha e publikimit

Kanali Televiziv - Radio Televizioni

Shqiptar (RTSH) Mesazhe 30 sek, 2 heré né dité pér 9o dité

Top Albania Radio Mesazhe 30 sek, 10 heré né dité€ pér 9o dité

Panorama, Shqip dhe Gazeta Shqiptare . . o . .
. . . . Té vlerésohet né njé plan té detajuar
web site dhe rrjete té tjera sociale

Tabela 23 — Media té tjera té identifikuara si me impaktin mé té€ larte pér fushatén informative

Zonat e prekura/territoret

e Strategjia /Kombétare: iniciativa duhet t€ dizenjoheet dhe t€ bazohet tek
burimet e informacionit né nivel kombétar

Meényra e transportit dhe nén-sektoret e prekura
Trafiku i pasagjerit (privat dhe public) pér t€ gjitha ményrat e transportit

Pérfituesit/ kategorité e synuara (qytetarét, drejtuesit e automjeteve,
kompanité e transportit té mallrave etj.)

Qytetarét
e Entiteti Financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés

e Entiteti Financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés, Ministria e
Energjisé dhe Industrisé

¢ Entiteti Monitorues: Ministria e Energjisé dhe Industrisé
e Numri i viteve pér zbatimin:

» Hartimin e fushatés sé pérgjithshme informative mund t€ marri nga disa muaj
deri né njé vit; né ményré qé fushata té japi efekte, kohézgjatja e saj duhet té jeté
prej shumé vitesh, ndérsa disa nga komponentét e tij mund té béhen e
pérhershme;

e Vitiipritshém i implementimit: 2016

¢ Kosto Totale: Kosto totale pér fushatén e marketingut do t€ jeté rreth 10.64 milion
LEK (d.m.th. rreth € 0. 08 mln) nga 2016 né 2020.
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Gazetat dhe mediat e tjera

Tabela e méposhtme tregon koston e mundshme pér fushatén informative lidhur me
periudhen e publikimit si¢ éshté treguar né Tabelén 23.

Njésia & L Kosto
Gazeta Lloji i Reklamés Kostos LEK 221260- (M LEK)

Gjysém faqe me 18,000

Panorama ngjyra né dité 156 5 14.04
. Gjysém faqe me 14,000

Shqip ngiyra e dité 156 5 10.92
. Gjysém faqe me 14,000

Albanian ngiyra e dite 156 5 10.92

Totali — LEK min 35.88

Totali - € min 0.26

Sic éshté dhéné né figurén e mésipérme, lloji i reklamave pér ¢cdo gazeté pérbéhet nga
gjysma dhe 2/3 e fages me ngjyra, q€ €shté njé nivel i miré i madhésiisé pér fushata
informative. Kostoja pér njési kérkohet nga secila gazeté dhe varion nga 9 mijé leké
(Shekulli) né 30 mijé leké (Monitor, gé éshté njé gazeté kombétare e biznesit). Numri i
artikujve vjetor €shté i lidhur me periudhén e publikimit té ¢do gazete, ndérsa vitet e
reklamave korrespondojné me afatin kohor té€ vendosur nga ky Plan Transporti té
Qéndrueshém. Kostoja e pérgjithshme pér fushatén reklamuese pér gazetat atéheré do
t€ jeté rreth 10.64 milioné leké (dmth rreth € 0.08 mln)

Kanalet televizive - Radio Televizioni

Shqiptar (RTSH) vlerésohet si pjesé e njé studimi t€ hollésishém
té fizibilitetit me figura té pérditshme
Top Albania Radio (shpenzimet mesatare jané shumé té

ndryshueshme dhe varet nga situata e tregut)
[konsiderohen péraférsisht 10 deri né 15
million LEK /vit]

Web site dhe rrjeti social pérkatés pér
Panoramén, Shekullin dhe Gazetén Dita

Tabela 24 — Kosto e fushatés informative

e Suporti direkt financiar nga Administrata koordinative;

e Suporti i BE-sé p.sh. népérmjet instrumentit IPA II, nén seksionetqé iu referohen
pérafrimit té standarteve mjedisore dhe arsimore

e Sponsorshipi, nga sektori privat, mund té€ kontribojné p.sh.manifakturat dhe
shitésit e mjeteve rrugore, kompanité e sigurimit, kompanité e karburantit etj.
meqénése ata pérfitojné gjithashtu nga njé vision mé té€ qéndrueshém té transportit
rrugor (sic éshté paré né Shtete té tjera)

e Sirregull i pérgjithshém, fushatat e marketingut dhe promovimit duhet té zbatohen
si masa shoqéruese né lidhje me masat e tjera t€ STP né ményré qé té
pérmirésohet efektiviteti dhe té krijohen efekte sinergjike.

e Pra, edhe pse masa ésht€é e nevojshme pér STP, duke qéné se mbéshtet
géndrueshmériné afatgjaté dhe pranimin social té masave, nuk ka nje ndikim
specific ge mund te matet ne ményre direkte.
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Aktiviteti monitorues

Fushata informative do t€ lidhet sigurisht me njé aktivitet sistematik monitories qé€ do té
kontrollojé:

e Eficensén dhe efektivitetin e fushatés;

e Shkallén e vizibilitetit;

e Difuzionin e ndikimeve;

e Nivelin e njohjes s€ temave nga qytetarét pérpara dhe pas fushatés.
Pér kété géllim, do té nevojitet njé analize specifike:

e Analize e vlerésimit té impaktit té fushatés (para dhe pas masés);
e Set statistikor I nivelit t€ kuptueshmérisé sé fushatés nga individé;

¢ Keénagésia e marré nga fushata nga qytetarét.

Mostra statistikore specifike do té jet€é né gjendje té maksimizojé zbatueshmériné e
rezultateve né shkallé vendi pér sa i pérket popullsisé, territorit dhe nivelit té té
ardhurave.

¢ Eksperienca ndérkombétare

Disa sugjerime té€ dobishme nga veprimtari té njéjta t€ marra né Europé mund té
merren parasysh, sit € pérshkruara mé poshtés4.

Né Spanjé, Ministria e Mjedisit e Campana de Comunicacion sobre Desarrollo
Sostenible ka pérdorur njé fushaté reklamuese tre-fazoréshe pér té rritur
ndérgjegjésimin e zhvillimit té géndrueshém. Cdo mesazh ishte e ndaré né dy
pjesé. Pjesa e paré pérbéhej nga njé mesazh té pércolljellé nga Néna Natyré, né té cilén
planeti vleréson dhe shpérblen té gjithé ata g€ ndihmojné né mirémbajtjen dhe ruajtjen
e mjedisit. N€ pjesén e dyté, Ministria e Mjedisit ka zbuluar pikat meé té arritura tashmeé
dhe inkurajoi té€ gjithé qytetarét qé té vazhdojné té€ ndihmojné pér t€ marré 'kongesione'
t€ tjera nga Néné Natyra. Ky trajtim éshté pérdorur pér té€ shmangur njé imazh shumé
paternalist, pér té lidhur mesazhet me punén e Ministrisé€ sé Mjedisit, dhe pér té dhéné
njé thirrje pér veprim me njé ton té thjeshté dhe t€ lehté. Mediat pérfshiré TV, shtypi,
revista, radio, interneti, dhe fushata ka pérfshiré njé periudhé katér-mujore. T€ tre
fushatat jané testuar mé pas nga njé organ i pavarur kérkimor statistikor, i cili vlerésoi
ndérgjegjésimin e njerézve pér fushatén dhe pérmbajtjen e saj.

Ky éshté njé shembull i njé geverie né zbatimin e njé fushate marketingu né
shkallé té gjeré qé ka pér géllim ngritjen e ndérgjegjésimit pér mjedisin natyror dhe
njé séré ¢éshtjesh té zhvillimit té géndrueshém. Kjo nuk ka pér géllim ndryshimin né
sjellje, por rritjen e 'vullnetit publik’ pér té marré né konsideraté céshtjet e zhvillimit té
géndrueshém dhe té€ miratimit t€ njé jetese mé t€ géndrueshme.

NE vitin 2015, Ministria e Mjedisit ka nisur fushatén "Njé milion pér klimén" (1
milion por el Clima). Qéllimi i fushatés "Njé Milion pér Klimén" éshté pér té mbledhur
numrin meé té€ madh té mbéshtetjes ndaj ndryshimeve klimatike dhe rezultatet do té jené

34 UNEP - COMMUNICATING SUSTAINABILITY si te arrish fushata te publike efektive, 2005.
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kontribut i Spanjés né Samitin Botéror té Klimés sé 2015, e cila i OKB-ja do t€ mbajé né
fund té vitit né Paris .

Kjo fushaté pérfshin disa veprime né lidhje me sektorét e lévizshmérisé, energjisé, ujit
dhe mbeturinave.
(http://www.unmillonporelclima.es/compromisos/ciudadanos/movilidad~~HEAD=po
bj). Pér 1évizshméri, Ministria propozon disa angazhime shoqéruese me njé pérshkrim
té shkurtér dhe té pérfitimit t€ lidhur né drejtim té reduktimit té CO2, té tilla si:

Pérdorni transportin public né vend té automjetit
konsumuar né total. Transporti publik éshté mé eficent sesa

automjeti privat.
Reduktimi: kgCO2 1,610 / vit.

E A E DINIT SE...? Automjeti privat pérfagéson 15% té€ energjisé sé

Zgjidhni ményrén mé eficente té transportit pér cdo
udhétim

A E DINIT SE...? né njé distancé prej 300km treni konsumon
— pérafersisht 10 heré mé pak se avioni.
Reduktimi: 31.58 kgCO2 / vit.
Fushata e Klimés Suedeze synon té rrisé njohurité mbi shkencén e ndryshimit té
klimés, dhe té bindin "aktivistét e komunitetit” se nuk do shumé pérpjekje pér té
trajtuar problemin. Pra dy pikat kryesore jané pércaktuar:

1. [Eshté e réndésishme qé té lidhésh céshtjen me jetén e pérditshme té njerézve.

2. Skenaré kércénues duhet té jené té lidhur me zgjidhje pozitive, pér té nxitur
ndryshimin e sjelljes.

Dhe njé slogan éshté zhvilluar: "Efekti seré ndikon tek ju; si mund té€ ndikoni ju tek ai? "

NEé nivel kombétar, fushata nisi me njé nismé té€ marketingut té€ drejtpérdrejté pér té
pérmirésuar kapacitetin e formuesve kyce té opinionit dhe vendimmarrésve pér té
mbéshtetur komunikimin. Pas késaj, njé fushaté e madhe reklamuese me titull "Dicka e
cuditshme po ndodh ndaj motit" u nis né mbaré vendin né televizion, né tabela dhe né
shtyp. Njé fletépalosje (pérkthyer né shumé gjuhé ishte e arritshme pér té gjitha grupet
etnike) gé pérmbante informacion né lidhje me shkencén e ndryshimeve klimatike u
shpérnda gjithashtu.

¢ Faktorét e suksesits3s:

Pérvoja tregon se mbéshtetja e hershme e politikanéve dhe pranimi dhe bashképunimi i
aktoréve kryesoré éshté vendimtare pér suksesin e fushatave té tilla si¢ éshté detajuar
meé poshté.

- Mbéshtetja politike: éshté e réndésishme vénia né dispozicion e nivelit politik
dhe e vendimmarrésve si shembuj pozitiv té fushatave t€ suksesshme pér té
garantuar mbéshtetjen e nevojshme, sepse shpesh pérfitimet e arritura me masat e
marketingut ose edukativet me kosto relativisht té ulét nuk jané té veté-evidente .
Né shtetet e reja anétare t€ BE-sé numri né rritje i pérdoruesve individualé té

3535 CIVITAS — Promovimi i nje culture te re mobiliteti ne qytete
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automjeteve ka véné presion mbi politikén, gjé q€ rezulton né njé nénvlerésim té
masave té buta. Eshté e réndésishme qé t&é kombinohen masat e marketingut me
zgjidhje té tjera t€ géndrueshme pér té krijuar njé efekt sinergjik.

- Pranimi: masat jané té miré-pranuara duke géné se ato jané masa té "buta" dhe
nuk e kufizojné sjelljen personale té mobilitetit. Megjithaté, fushata duhet té
jeté e dizajnuar né ményré shumé té qarté dhe mesazhi duhet té jeté i kuptueshém
dhe i lehté pér tu kujtuar. Pér mé tepér, duhet t€ jeté i dizajnuara pikérisht pér njé
grup té€ synuar té caktuar (psh nxénésit, studentét, pérdoruesit e automjeteve,
drejtuesit e kompanive, pronaréve té dyqaneve etj.). Masat duhet té pérsériten
vazhdimisht pér té arritur njé efekt shumézues.

- Menaxhimi financiar: Financimi i mjaftueshém duhet té sigurohet nga fillimi i
projektit. Pérfshirja e paléve té interesuara t€ ndryshme mund té rezultojé né
ndarjen e kostove té fushatés (p.sh. media, organizaté vullnetare).

- Afati kohor: né qofté se fushatat jané zbatuar né kombinim me masat e tjera (psh
futja e infrastrukturés sé re, rinovimin e flotés apo njé shérbim té ri) oraret duhet té
jené té sinkronizuar me njéri-tjetrin. Duhet t€ sigurohet se mesazhet e promovuara
jané komplementare dhe jo konfliktuale. Pér mé tepér, grupi i synuar nuk duhet té
ngarkohet me shumé informacion pérndryshe njerézit heqin doré duke géné se nuk
mund t'i mbajné mend gjithé késhillat.

¢ Perfitimet e perbashketa:

» Rritja e ndérgjegjésimit t€ publikut né lidhje me avantazhet e njé sjelljeje t€
géndrueshme si té pérdoruesit té transportit / drejtuesit (dmth duke ndikuar
potencialisht edhe né maturiné né ngarje t€ automjetit, zgjedhja racionale e
meényrave pér t'u pérdorur dhe t€ automjeteve gé do té blihen, etj)

¢ Impaktet Ligjore: Nuk ka nevojé pér ndryshime ligjore pér implementimin e
mases.

Udherefyesi
¢ Rruga pér implementimin e masés:

Implementimi i masés ka nevojé pér pércaktimin e tre fazave qé do t€ vendosen primare
pér ekzekutimin efektiv t€ masés si né figurén e méposhtme.
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2C MASA TE ZGJUARA DHE TE BUTA

Percaktuar sipas STP 0
Objektivi Strategy and regulation Roll-out plans agreed
+ Analiza aktuale ! . o
Input . . ¥ Informacioni actual i mundshem mbi I'« Studim fizibiliteti per masat
(te dhena, info, burime dhe kerkesa te levizjen e vetedijshme I' v Perkufizim I detajuar I komponenteve te . .
tjera te nevojshme per procesin e ¥ Analize mbi median apo menyra te tierate | mases « Planifikim I detajuar
fillimit) perdorura ¥ Palet e perfshira
¥" Analiza e mediave ge duhen perdorur 1 ¥ Analize e kostos dhe menyres se financimit

v Analiza e praktikave me te mira

Ligjore

Mbeshtetja e opinioneve ligjore per . . . ..
percaktimin e masave) Analiza e kufizimeve ligjore

» Perkufizimi entiteve pergjegjese per

Instituticionale keto masa
Analize e kuadrit institucioanl, v Ministry of Transport and Infrastructure
struktura dhe rolet e tij) v Ministry in charge for communication?
¥ Public tv channels?
¥ Other?

* Disa komponente te kesaj mase

Output & Ukt P .
P . DIl » Aplikimi I fushatave educative dhe
(Realizimi praktik I masave) v Mesazhet kryesore te fushates in% rmuese
¥ Segmentimi I sektoreve te cileve I drejtohet @
fushata
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Sic éshté paraqitur né figurén e mésipérme, rruga pér zbatimine masave pérfiton nga
Plani i Transportit t€ Qéndrueshém pér pércaktimin e Strategjisé dhe rregullores. Né
vecanti, t€ dhénat e futura jané analiza aktuale pér informacionin e marré aktualisht
mbi lévizshmériné e ndérgjegjshme, analiza e mjeteve t€ komunikimit (media), té
pérdorimit aktual t€ mjeteve, té mjeteve té komunikimit g€ do t€ pérdoren dhe

analizén e praktikave mé t€ mira né dispozicion.

Suporti ligjor éshté i kufizuar né€ analizén e detyrimeve apo kufizimeve potenciale ligjore
(tashmeé i pérfunduar si pjesé e kétij Plani).

Faza e dyté, e cila pérfagéson zhvillimin e planifikimit, pérfshin performancén e
studimit té fizibilitetit né pércaktimin e komponentéve t€ masave (né kété rast, buxhet
i detajuar dhe planifikim i fushatés), pércaktimi i njésive té pérfshira dhe analizen e

kostos dhe mjetet e mundshme té financimit.

Faza e treté dhe pérfundimtare géndron né supervizimin e iniciativave dhe ekzekutimin

dhe monitorimin e fushateés.

Figura e méposhtme tregon tabelén Gantt t€ aktiviteteve té cilat do té performohen pér
implementimin e masave bazuar né hapésirén kohore té mundésuar nga STP.

2C MASA TE ZGJUARA DHE TE BUTA

2017 2018 2019 2020

Analiza aktuale

Strategjia dhe Analiza e kufizimeve ligiore

rregullatori Percaktimi entiteve pergjegjese
fl

Studim fizibiliteti

Draft Plan

Perfshirja e institucioeneve relevante

Percaktimi roleve marredhenieve dhe procedurave

Plani punes

Aprovim nga Ministrite pergjegjese
Planet e

dakortesuara Supervizion I gjithe procesit

Aplikimi T fushatave informative dhe edukuese

E adresuar nga STP Te pershtatshem per te kaluar ne procedura tenderimi
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4.2.5 Stacionet e monitorimit té
cilésise se ajrit dhe trafikut

e Monitorimi

Monitorimi I cilesise se ajrit dhe trafikut ne rrjetin e rrugeve kryesore per te pare
efektivitetin e implementimit te mases STP si dhe evolimin e perjgithshem ne trafik

Permbledhje Masa e sugjeruar ne STP

* Ndertimi I 18 stacioneve te monitorimit te cilesise se ajrit

= Cilesia e ajrit ge nga vitet 9o ne Shqiperi sa vjen * Ndertimi I 20 stacioneve te monitorimit te trafikut

dhe este perkegesuar. = Rrjeti monitoruar stacioneve te monitorimit mund te
perdoret per te mbuluar nje numer kerkesash:

= Emetimet GHG (shprehur ne CO2 eq) gjenerohen nga = Per te kuptuar me ne detaje burimin e ndotjes se GHG
konsumi energjise (mbi te gjitha, sektori transportit I dhe impaktin e tij;
identifikuar me transportin rrugor), ndjekur nga * Monitorimi efektivitetit, ne lidhje me permiresimin e
bujgesia, ndryshimet ne perdorimin e tokes si edhe monitorimin e trafikut;
ndryshimet ne pyje etj. = Zhvillimi politikave te ardhshme per permiresimn e

cilesise se ajrit;
= Cdo plan ge ka per gellim nje transport me te - Percaktimi pajtueshmerise me objektivat dhe vlerat limit;

qcndfucsh?m d o te kerkoje nje monitorim + Publikimi raporteve periodike per te informuar jo vetem
efektiv ne lidhje me kushtet e trafikut dhe instittucionet por dhe gytetaret.

ndotjen e ajrit

= DIREKTIVA 2008/50/EC eshte marre si reference
kryesore per te percaktuar planin e veprimit. Numri
minimal i stacioneve te monitorimit varet nga zona si

dhe popullata ne kete zone. Entitetet Lkryesore te perfshira ne
implementin
« Ministria Transportit dhe
Infrastruktures

+ Agjencia Mjedisit
@ 2016-2017
Drejucsite mase T o

= Sasia dhe shperndarja e stacioneve te monitorimit te Kosto investimi 546 Million LEK
cilesise se ajrit é
Kosto menaxhimi 56 Million LEK / year

= Sasia dhe shperndarja e stacioneve te monitorimit te
trafikut

Lloji masave

o Treguesi kryesor igendrueshmerise: present ne te gjitha dimensionet
(monitorimi)

e Objektivi: present ne te gjitha dimensioned (monitorimi)
¢ Lloji mases: “Monitorimi trafikut dhe impaktet e tij”

o Drejtuesit kryesor: Numri dhe shpérndarja e stacioneve t€ monitorimit pérgjaté
territorit

Pérshkrimi i veprimit té propozuar

Qé€ nga vitet 9o-té cilésia s€ ajrit né Shqipéri ka ardhur duke u pérkeqésuar: emetimet
e GHG (té shprehura né CO2 eq) jané krijuara kryesisht nga sektori i energjisé€ (mbi té
gjitha sektori i transportit pérbéhet nga transportit rrugor), me pas vjen bujgésia,
ndryshime ne pérdorimin e tokés dhe ne pylltari dhe proceset industriale . Rrjeti i
integruar I monitorimi té cilésis€ dhe trafikut te ajrit mund t€ pérdoret pér té
pérmbushur njé numér géllimesh:
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e pér té kuptuar né detaje burimi kryesor t€ shkarkimeve t€ GHG (p.sh.
garkullimit rrugor) dhe ndikimi i saj né lidhje me cilésiné e ajrit;

e pér té monitoruar efektivitetit, né drejtim t€ pérmirésimit té cilésisé sé ajrit dhe
rrjedhés e trafikut, té€ té€ gjitha masave té identifikuara né ASTP dhe zbatimi i
tyre me kalimin e kohés

e pér zhvillimin e politikave dhe strategjive pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né té
ardhmen

e pér té pércaktuar pajtueshmériné me objektivat dhe vlerat kufi

e T jape réndési c¢éshtjes duke gene i pérgjegjshem jo vetém ndaj aktoreve
kryesoré  té€ pérfshiré, por edhe ndaj qytetarit pérmes zgjedhjeve Raportet
publike periodike.

Stacionet e monitorimit té cilésisé sé ajrit

Pér té vlerésuar sasiné e nevojshme té vendeve té monitorimit té€ ajrit né rastin e
Shqipérisé pér mbrojtjen e shéndetit té njerézve, linjat t€ pérfshira né Direktivén
2008/50 / EC, Aneksin V, jané marré si referencé kryesore. Sipas Direktivés, numri
minimal i pikave pér matjet fikse, varet nga numri I popullsisé né até e zoné dhe
pérgendrimi I pritshém I ndotésve (d.m.th. pragu i sipérm vlerésim). Bazuar né
dokumentin e fundit té INSTAT-it, popullsia e Shqipéris€ mé 1 janar ishte 2.893.005
banoré té shpérndaré mbi 12 prefektura. Vlerat vjetore té PM10 mbi papastértiné, pér
vitin 2014 jané marré nga Raporti i Agjencisé Kombétare té€ Mjedisit.

Duke marré parasysh té dhénat e pércaktuara mé lart, rrjeti i stacioneve t€ monitorimit
té cilésisé sé ajrit pér Shqipériné mund té pérbéhet nga 18 pika té€ kampionit pér matjet
fikse, sic éshté pércaktuar né tabelén mé poshté.

Prefektura Popullsia Vlerat vjetore té€ PM10 #zonat e monitoruese
(2014) pérgendrimet qé tejkalojné
(1t Janar pragun e sipérm
2015) té vlerésimit
Tirane 800,986 yes 4
Fier 317,799 yes 3
Elbasan 301,397 yes 3
Durres 276,191 no 2
Korce 224,165 yes 3
Shkoder 218,523 no 2
Vlore 183,100 no 1

Table 25 — Pikat e sugjeruara per monitorim fix te cilesise se ajrit

Stacionet e monitorimit do té instalohen né zonat me ekspozime té ndryshme ndaj
ndotésve. Bazuar né linjat e udhézimit té Agjencisé Evropiane t€ Mjedisit, stacionet
klasifikohen sipas kritereve té méposhtme:

« Lloji i stacionit (t€ trafikut, industriale, nénstacione )
» Tipi i zonés (urbane, periferike, rurale).

misca ) Spea Faqe 146 nga 252
SERV|Z| ENGINEERING

—

o
s Atlantia



Cdo stacion mund té jeté i pajisur si mé poshté.

« monoksidit té azotit NO, NO2 dioksidi i azotit dhe oksidet e azotit NOx

« dyoksidet e sulfurit SO2: Analizé€ e ndricimit fluoreshent UV

» monoksidi i karbonit CO: Gas Filter Correlation Infrared carbon monoxide analyser;
« 03 ozonit: Analiz e Ozonit pEr pErthithjen e molekulave UV ;

« benzen, toluen, etil benzene, O-Xylene, M-Xylene, P-Xylene: Gazi chromatograph
(GO);

« PM10 dhe PM2.5: Beta Continuous Ambient Particulate analyser;

« Barometri;

« hygrometér;

» erémates;

« shi matés;

« Radiometér;

« termometri

Analizat e PM10 dhe PM2.5 kryhen me detektor té vazhdueshém, por stacionet jané
gjithashtu t€ pajisura edhe me mostra vijues né ményreé gé té lejojé marrjen e duhur té
mostrave né membranén, duke synuar BenzoaPirene (BAP), pér analizimin e metaleve
té rénda (NI, Cd , Ar dhe Hg) ose pér matje te krahasuese t€ PM10-tave.

Stacionet e pajisur vetém me tuba pasiv ose difusiv nuk lejojné matjen e ndotjes sé ajrit
né ményré té sakté dhe té fugishme, duke mos I plotésuar standardet teknike mjedisore
té vendeve té BE. Tubat pasiv ose te pérhapura jané né gjendje té€ vlerésojné vetém
pérgendrimin mesatar gjaté gjithé periudhés s€ matjes, duke mos lejuar vlerésimin e
evolucionin té pérkohshme tét ndotésve.

Stacionet e monitorimit té trafikut

Monitorimi i vazhdueshém (I numérueshém dhe I Kklasifikuar) I rrjedhjes sé trafikut
mund té€ arrihet nga njé rrjet me instrumente té pérhershém / sensoré qé sigurojné té
dhéna né ¢do periudhé kohore (me njé tranzit t€ vetém, oré, dit€, javé, muaj, etj.) dhe
automatikisht dérgon té dhéna né njésiné gendrore té ruajtje dhe pérpunimit.Eshté e
mundur té krijohen arkiva mbi té dhénat mbi flukset e trafikut ¢ mund té ofrojné
elemente shtesé pér zhvillimin e infrastrukturés rrugore (dizajnin) dhe pér programimin
e ndérhyrjeve né infrastrukturén ekzistuese (menaxhimit). Pér mé tepér, té dhénat
mund té béhen publike pér té siguruar njé shérbim informativ mbi 1évizshmérisé (panel
me mesazhe t€ ndryshueshme, internet, telefonat celularé, sistemet e navigacionit ,
radio, etj.) dhe pérdoren pér té zbatuar njé menaxhim té orientuar drejt rrjedhés
mjedisore(reduktimin e shpejtésisé, ndryshueshmériné e taksave sipas Direktivés
Eurovignette, etj.)

Sistemi (si¢ éshté stacionet monitorimin té€ trafikut né ményrén té vazhdueshme)
pérbéhet nga
e instalimi i 20 stacioneve té monitorimit té trafikut, kryesisht né rrugét me nje
korsi / njé korsi né secilin drejtim;
e c¢do stacion I monitorimit té trafikut €shté e pajisur si mé poshté : mikrovalé
inbuilt (radar) me sensor pér té matur trafikun me njé, dy ose mé shumé korsi
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(me drejtime t€ kundérta) né planin rrugor. Sensori eshté I vendosur né lartési
né polet pérgjaté rrugés;

e GSM / UMTS moderne ne sistem pér njé komunikimit me wireless i cili i
mundéson pérdoruesit té€ hyjé né sistem nga distanca pa qené prané vendit;

e njé server gendror pér t€ marré té€ gjitha t€ dhénat nga instrumentet;

e njé softwarei dedikuar g¢ mundéson hyrjen né té dhénat e trafikut, vizualizon
statistikat dhe t€ gjeneron raporte;

Sistemi i propozuar mé lart pér monitorimin e fluksit te trafikut mund t€ dérgoj
automatikisht t& dhéna né njésiné qendrore te ruajtjes dhe té pérpunimit . Eshté e
mundur té krijosh arkiva té€ t€ dhénave mbi flukset e trafikut q¢ mund té ofrojné
elemente shtesé pér zhvillimin e infrastrukturés rrugore (dizajnin), pér programimin e
ndérhyrjeve né infrastrukturén ekzistuese (menaxhimin) dhe pér zhvillimin e njé rrjeti
rrugor té géndrueshém. Pér mé tepér, té dhénat mund t€ béhen publike pér té informuar
shoferét. Rrjeti propozuar i monitorimit te trafikut mund te modifikohet, pérditésohet
apo implementohet duke u varur nga nevojat ne te ardhmen te MTI-se duke u bazuar ne
studimet e reja infrastrukturore.

Vézhguesi gendror i monitorimit

Té dhénat e mbledhura nga t€ dy sistemet (d.m.th. t€ cilésisé sé€ ajrit dhe té monitorimit
té rrjetit té trafikut) do té€ pérpunohen nga njé njési gendrore e monitorimit. Té dhénat
e cilésisé sé€ ajrit duhet té vlerésohen c¢do dité. Vézhguesi gendror i monitorimit do té
pérpunojé raporte periodike mbi kété temé: ¢do tre muaj duhet té jeté publikuar njé
raport né lidhje me cilésiné e ajrit dhe rrjedhat e trafikut né Shqipéri. Pér mé tepér njé
Raporti vjetor duhet té jeté publikuar pér té dy pérbérésit.

Sistemi monitorimit mundéson grumbullimin e informacionit mbi trafikun né
vazhdueshméri. Kjo do té thoté se krijohet mundésia e té paturit njé databazé me
informacion kronologjik q€ mund té pérdoret pér t€ ndértuar analiza statistikore né
njésiné e oréve, ditéve, muajve, vititeve dhe té pércaktojé orén e pikut dhe faktorin e
orés sé pikut ose pér té€ kuptuar nése éshté sezonale apo jo; gjithashtu mund té
pércaktohet njé Mesatare Vjetore té Trafikut Ditor. E gjitha kjo mund béhet duke
analizuar klasat e ndryshme t€ mjeteve. Drejtimi historic ka gjithashtu informacione
shtesé pér modelet ekonometrike té krijuara pér té vlerésuar normat e ardhshme té
trafikut dhe rritjes sé kérkesés.

Gjithé kéto informacione kané réndési né planifikimin e trafikut dhe né modelimin e tij:
me OD matrix mund té€ pérdoren pér krijimin e njé modeli t€ trafikut té kétij rrjeti pér té
parashikuar nevojén e njé pérmirésimi té rrugés egsistuese ose nevojén e njé rruge té re.

Mbledhja e t€ dhénave mbi trafikun mund té plotésojé sistem t€ pérshtashém modelimi,
duke u béré pjesé e pajisjes teknologjike té€ Obzervatorit Qéndror té Monitorimit, duke u
integruar gradualisht me matricen OD. Zgjedhja e software-it pér modelimin e trafikut
(p.sh. Citilabs CUBE) mund té performohet né bazé té€ nevojave specifike té Forcés
Zbatuese (entiteti implementues) (p.sh. Ministria e Transportit).

Zonat e prekura / territore
e Monitorimi i ajrit (Strategjia / Kombétare): si¢ pérshkruhet mé sipér,
vendndodhja e propozuar e stacioneve t€ monitorimit t€ ajrit €shté béré né bazé
té kritereve t€ listuar né Direktivén 2008/50 / EC. N€ vecanti, né€ tabelén e
méposhtme jané paraqitur shkurtimisht motivet qé kané ¢uar né lokalizimin e
vendeve té monitorimit té cilésisé sé ajrit. Lokalizimi i propozuar mund té
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shihet si njé studim paraprak g€ do té ndahet, do t€ detajohet dhe do té mikro-
lokalizohet gjaté fazave té€ ardhshme ekzekutive t€ kétij propozimi

4. ar qualty monitoring stations

Prefektura # sites Lloji stacionit Pérshkrimi
Tirane 4 UT Trafiku Urban
ST Trafiku Periferik : zona Tirana-Rinas-Durrés
UB Trafiku Urban i Tiranés dhe zonat pérreth
RB Zonat pérreth fshatrave
Fier 3 UT Trafiku Urban: zona urbane Levan — Fier
UB Zona pérreth qytetit
RB Zona pérreth fshatrave
Elbasan 3 UuT Trafiku Urban
SB Zonat Periferike
ST Trafiku Periferik: zona Bradashesh — Elbasan
Durres 2 UI Porti i Durrésit
ST Trafiku Periferik: zona Durrés-Tirana
Korce 3 UT Trafiku Urban Korcé :zona urban SH75
uT Podgreg: zona urbane SH64 —Trafiku Kufitaré
RB Zonat pérreth fshatrave
Shkoder 2 UT Trafiku Urban
SB Zonat pérreth qytetit
Vlore 1 UuT Dalja ne Portin e Vlorés
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Table 26- Stacionet e mundshme te monitorimit te ajrit

e Monitorimi i Trafikut

Stacionet e monitorimit té trafikut jané lokalizuar né njé makro segment té
rrjetit g€ éshté identifikuar nga qytetet kryesore ose pikat krugézuese ndérmjet
dy linjave. Volumi i trafikut i survejuar né njé piké té segmentit mund t€é themi
se éshté pérfagesues edhe i volumit té té gjithé makro segmentit.

o
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city

X Traffic monitoring stations

Monitorimi i trafikut: stacionet e monitorimit té trafikut jané vendosur né segment té
médha té rrjetit g€ jané identifikuar né qytete kryesore ose nyje lidhése. VEllimi i
trafikut té vézhguar né njé piuké té segmentit mund té€ supozohet si pérfagsues i véllimit
té gjithé segmentit. Rrjeti i propozuar pér monitorimin e trafikut mund t€ modifikohet,
pérditésohet ose implementohet né varési t€ nevojave t€ ardhshme té Ministrisé sé
Transportit dhe Infrastrukturés.

o
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Si té monitorojmé dhe pérditésojmé té dhénat e trafikut né té ardhmen

Vlerésimi i trafikut pér tani dhe né t€ ardhmen né njé zoné té caktuar ose pérgjaté té
gjithé rrugés, mund té arrihet duke pérdorur modele specifike me té€ dhénat pér trafikun
nga stacionet specifiké me njé system té vazhdueshém numérimi.

Hapi i paré €hté hartimi dhe ndértimi i njé modeli t€ trafikut g€ pérfagson sistemin e
transportit, té pérbéré nga kérkesa, pferta e transportit dhe lidhjen ndérmjet té dyjave.
Kur ky model, gé pérfagson dinamikat aktuale né rrjetin rrugor, do té implementohet
dhe kalibrohet, do t€ jeté e mundur, né varési té kérkesés pér transport dhe/ose ofertés
sé transportit, té vlerésohen dinamikat e ardhshme.

Kérkesa pér transport, gé shpreh nevojén pér lévizje, pércaktohet nga numri i lévizjeve
nga secila zoné origjiné né zonén destinacion gjaté njé periudhe té caktuar kohore. Né
kété model, kérkesa pér transport pérfshihet né matricén Origjiné-Destinacion té
ndértuar né bazé té ndarjeve t€ miratuara territorial.e Pér secilén zoné ose nyje trafiku
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pércaktohet dhe supozohet se l1évizjet e réndésishme kryhen vetém ndérmjet nyjeve qé i
korrespondojné zonave té ndryshme. Kérkesa pér transport shprehet népérmjet
matricave t€ ndryshme, sipas klasit té€ ndryshém té mjeteve g€ jané shqyrtuar. Matrica té
tilla mund té formohen pérmes modeleve gjeneraté-térhegje ose pérmes intervistave.
Zonat e trafikut duhet t€ jené sa mé homogjene t€ jeté e mundur nga piképamja socio-
ekonomike. Edhe territory i jashtém ndahet né zona, duke pérfaqsuar zonat (e jashtme)
gé ndérveprojné me sistemin e transportit, edhe pse nuk jané pjesé e zonave té
studiuara.

Oferta e transportit pérbéhet nga komponentét fiziké (infrastruktura, mjetet,
teknologjit€), organizativé dhe normativé gqé ndértojné sérbimin e transportit dhe
karakteristikat e tij. Infrastruktura ekzistuese e rrugéve skematizohet si njé system i
pérbéré nga lidhje dhe nyje. //do lidhje pérfagson njé segment rrugor, ose njé set
segmentesh rrugoré, dhe pérshkruhet sipas karakteristikave fizike dhe gjeometrike té
rrugéve, duke specifikuar numrin e Kkorsive, gjaté€sin€, kapacitetin e transportit,
shpejtésiné e rrjedhés kur rrjeti nuk éshté i ngarkuar. Kapaciteti i transportit njé njé
segment éshté maksimumi i rrjedhés g€ mund té qarkullojé gjaté njé periudhe té
caktuar kohore, duke patur parasysh karakteristikat e rrugés dhe nivelin e kérkuar té
shérbimit. Oferta e transportit pér kété model pérbéhet nga sistemi i pércaktuar dhe
lidhjet matematike mes kostove dhe rrjedhés sé 1€vizjeve né rrjetin rrugor (funksionet
kosto-//mim dhe kapaciteti kthesave).

Ndérveprimi mes kérkesés dhe ofertés pér transport vendoset népérmjet njé algoritmi.
Njé algoritém i tillé mundéson stimulimin e sjelljes pér pérdoruesit qé kané tendencén
té zgjedhin minimizimin e rrugés dhe koston e pérgjithshme té transportit, qé éshté
gjatésia e rrugés, koha gé merr, kostot monetare. Kostoja monetare dhe gjatésia varen
nga karrakteristikat e rrugés, koha ndikohet nga rrjedha e trafikut né segment. Itinerari
opsional llogaritet, népérmjet algoritmit, duke minimizuar koston e pérgjithshme. Né
rast dyndje, algoritmi mundésohet mé ané té Deterministic User Equilibrium (DUE), né
koherencé me parimin e paré té Eardrop, qé éshté me parimin se pérdoruesit e mjeteve
njohin kushtet e trafikut né rrjet dhe e zgjedhin itinerarin duke u bazuar te kéto njohuri.
Rezultati éshté njé grafik qé tregon lévizjet e trafikut né //do hark.

Hapi i dyté éshté kalibrimi dhe vlefshméria e matricés: Modeli konsiderohet i kalibruar
kur véllimi dhe dinamikat e 1évizjes, g€ dalin nga simulimet e gjendjes aktuale, The
model is considered calibrated éhen the volume and mobility dynamics, resulting from
the simulations of the actual state, simulon me njé pérafrim té miré vézhgimet aktuale
né dispozicion (dmth. t€ dhénat e trafikut nga pyetsorét). Procesi éshté kompleks dhe
pérsérités. Para pérpunimit t€ matricés, kérkohet njé fazé paraprake kalibrimi. Kjo fazé
mundéson korrigjimin e gabimeve/problemeve té rrjetit pérmes hapave t€ méposhtém:

¢ Kontrolli i matricave t€ méparshme OD (, marrédhéniet null, linjat e déshiruara,
lidhja ndérmjet tripends / popullsisé/punonjésve);

e Kontrolli i procesit t€ pércaktimit dhe ngarkesa e grafigeve (konvergjenca,
shpejtésia mesatare e rrjetit t€ ngarkuar dhe shpejtésia né harqe, rrjedhé zero,
normat rrjedhé/kapacitet, diferencat ndérmjet skenaréve té simuluar dhe té
vézhguar né rrjet);

e Kontrolli i itineraréve preferencialé (itinerarét e pérdorur ndérmjet OD
specifiké, pérbérja e flotés né harqe specifike);

e Kontrolli paraprak i akuzave individuale pér nivelin e ulét té kalibrimit;
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e Faktorizimi i matricés OD pér ¢do zoné gjeografike té€ formuar nga bashkimi
zonave te trafikut, ose korrigjim i marrédhénieve specifike;

e Kalibrim i detajuar i numerimeve individuale dhe analizé pér ¢do klas
automjeti;

e Kontroll i kohés sé udhétimit né itinerarét specifiké dhe matricén e nén-rrjetit té
mundshém.

Pasi jané analizuar dhe korrigjuar problemet né lidhje me rrjetin dhe matricén dhe pasi
éshté arritur niveli i pranueshém i kalibrimit, éshté e mundur gé t€ optimizohet matrica
pérmes njé procedure té Vlerésimit té Matricés (ME). Kjo proceduré ka si qéllim té
pércaktojé matricén meé té pérshtatshme pér té€ siguruar korrespondencén meé té miré
me input t€ dhénat e trafikut actual (té dhénat e marra nga studimet).

Lévizshmeéria e té ardhmes identifikohet népérmjet njé modeli regresioni ekonometrik
g€ lidhet me seriné historike t€ ndryshoreve té€ varura qé pérfagsojné trafikun (AADT
ose mjet/km) me serin€ historike té kohés sé njé ose mé shumé ndryshoreve té pavarura
socio-ekonomike (GDP reale pér frymé, popullsia, punonjésit, punésimi, etj.) pér té
identifikuar elasticitetin e koeficentéve té modelit.

Pasi identifikohet modeli ekonometrik, éshté e mundur té vlerésohet trafiku i té
ardhmes duke pérdorur parashikimet pér ndryshoret e pavarura socio-ekonomike.

Zonat e prekura

¢ Strategjia /Kombétare: Masa propozon njé kornizé kryesore, t€ vendosur né
nivel kombétar, pér té monitoruar cilésin€ e ajrit dhe té dhénat pér trafikun.

¢ Rajonale/Lokale: autoritetet locale mund té pérdorin t€ dhénat e pérpunuara
né nivel kombétar nga Masa e propozuar pér té zhvilluar strategjité lokale pér
pérmirésimin e cilésisé sé€ ajrit dhe kushteve té trafikut.

Ményra e transportit dhe sektoret e prekura
e Kryesisht do té preket Sektori Rrugor, ai privat dhe publik.

Pérfituesit/kategorité e synuara (qytetarét, drejtuesit e mjeteve,
kompanité e mallrave etj.)

e Té gjitha kategorité e pérdorusve té€ rrugés dhe komuniteteve jané té€ prekur
drejtperdrejté nga lévizshmeéria rrugore. Pér sa i pérket t€ dhénave t€ cilesise té
ajrit, pérmirésimi i njohurive rreth temés do té jeté€ i favorshém pér té€ gjithé
qytetarét né pérgjithési.

¢ Njesia Financuese: Ministria e Transportit dhe Infrastuktures.

e Njesia Zbatuese: Agjensia Kombetare e Mjedisit, Ministria e Transportit dhe
Infrastuktures

e Njésia Monitoruese (po té jeté e nevojshme): Agjensia Kombétare e Mjedisit.
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e Numrii viteve pér zbatim: rreth 1 vit

e Vitiipritshém pér fillimin e zbatimit: 2016

¢ Kosto Totale:
Kosto investimit = € 3.9 mln (546 mln LEK)
Kosto menaxhimi = € 0.4 mln (56 mln LEK) né vit
e Vlerésim i kostos sé ploté té zbatimit (burim: Standartet Ndérkombétare)

» Stacionet e Monitorimit té Ajrit

Kosto Investimi Kosto Menaxhimi
Stacionet e monitorimit té ajrit: Mirémbajtja:
€ 3.15 mln (18 pika, 441 mln LEK) € 0.20 mln (18 pika, 28 mln LEK) né vit

Shpérndarja dhe instalimi:
€ 0.10 mIn (18 pika, 14 mln LEK)

= Stacionet e Monitorimit té Trafikut

Kosto Investimi Kosto Menaxhimi
Stacionet e monitorimit té trafikut: Mirémbajtja:
€ 0.30 mIn (20 pika, 42 mln LEKE) € 0.025 mln (18 pika, 3.5 mln LEKE) né
vit

* Vezhguesi Qéndror i Monitorimit

Kosto Investimi ‘ Kosto Menaxhimi
Licensé software dhe zhvillimi/ Kosto personeli (2 specialisté
€ 0.13 min (18.2 mln LEK) mjedisor + 2 specialisté): € 0.150
Hardware: € 0.025 min ( 3.5 mln LEK) ‘ mln (21 min LEK) né vit

Web-site: € 0.030 mIn (4.2 mln LEK) |
Kosto aktuale do té jeté né varési té llojit dhe markés sé pajisjes s€ instaluar né terren.

¢ Suporti Financiar:

Fondet pér instalimin e stacioneve t€ monitorimit t€ kualitetit t€ ajrit mund té térhigen
nga BE dhe OBSH-ja (Organizata Botérore e Shéndetésisé/EHO). Né ve “anti, programet
e BE t€ pérshtatshme pér té adresuar fondet e projektit jané:

- Fondi Europian pér Zhvillim Rajonal (ERDF), i cili suporton dhe ndér té tjera
gjithashtu merret me masat ndaj mjedisit dhe parandalimin e riskut.

- Horizonti i BE-sé fondet e 2020: H2020 éshté instrumenti financiar pér risiné, dhe
synimin e sigurimit té€ konkurencés globale t€ Europés. Ndér t€ tjera projektet e
fondeve H2020 jané duke u marré me temat né vijim: Shéndeti, ndryshimet
demografike dhe miréqénien; Transporti smart i integruar, mjedisi, eficenca
burimore dhe 1€nda e paré e papérpunuar; Energji e sigurt, e pastér dhe eficente.
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- Fondet LIFE té BE-sé: LIFE éshté instrumenti financiar i BE-s€ né suportin
mjedisor, coservatimin e natyrés. Ky instrument mbulon veprimtarité né fushén e
ndryshimit t€ klimés lehtésimin dhe pérshtatjen, dhe informacionin.

¢ Suporti Teknologjik:

2 specialisté mjedisor + 2 specialisté rrugor (4 FTE / vit), pér analizimin e té
dhénave, interpretimin dhe raportimin (kostot e pérfshira né figurat e seksionit D).

Suporti i Ngritjes sé Kapacitetit: zbatimi do té€ pérfshijé menaxhimin e
duhur t€ sistemit dhe promovinin e miréqeverisjes s€ tij.

Kéto masa nuk gjenerojné ndikime té drejtpérdrejta né aspektin e ndotjes apo té
konsumit té€ energjisé, por éshté njé masé shogéruese e réndésishme pér t€ monitoruar
rezultatet e STP-sé.

¢ Indikatoré té tjéré pér implementimin: asnjé

¢ Referenca

Komunikimi dyte kombetar né Konferencén e Paléve nén Konventén Kornizé
pér Ndryshimet Klimatike té Kombeve té Bashkuara. 2009

INSTAT Popullésia e Shqipérisé. 1 Janar 2015;

DIREKTIVA 2008/50/Ec e Parlamentit Europian dhe mé 21 May 2008 mbi
kualitetin e ajrit t€ ambientit dhe ajrit mé té pastér né Europé.

Matjet e ndotjes s€ ajrit 2006-2014. Agjensia Kombétare e Mjedisit.

Drafti - DCM — mbi vlerésimin e kuletit t€ ajrit té ambientit dhe kérkesat mbi
ndotés té caktuar Drafti 2 - Versioni 3
http://www.eea.europa.eu/soer/countries/al/air-pollution-state-and-impacts-
Albania

¢ Bashke-perfitimet

>

>

Monitorimi i burimeve té tjera té ndotjes pérve" trafikut (p.sh. ngrohja, fabrikat
etj.)

Reduktimi i efekteve pérfundimtare negative nga ndotja e ajrit (sémundshmeéria
dhe vdekshmeria pér shkak té semundjeve kardiovaskulare dhe respiratore,
démtime né fasadat e ndértesave dhe monumenteve, démtime né prodhim / té
korra etj.) sipas posibilitetit te implementimit te masave né kohe reale.

Disponueshmeéria e té dhénave té pérditésuara té trafikut pér qéllime té
planifikimit mé racional té transportit

Impakte ligjore:

Persa i pérket kornizés ligjore pér mbrojtjen e ajrit, respektivisht Ligjit
nr. 162/2014 "Pér mbrojtjen e cilésis€ sé ajrit", i cili do t€ hyjé né fuqi mé
31.12.2017 dhe éshté i pérafruar plotésisht me Direktivén e BE 2008/50 / EC
dhe Vendimin e Késhillit té€ Ministrave nr 352, i dates 29.4.2015 "Pér vlerésimin
e cilésisé sé ajrit dhe kérkesat pér disa ndotés té ajrit ", hyré né fuqi mé 29 prill
2015 por qe prodhon efekte juridike nga 1 janar 2018, mbulohet monitorimi i
ajrit pérmes stacioneve té€ monitorimit té ajrit. I vetmi ndryshim i propozuar
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mund té lidhet me ndryshimin e datés s€ hyrjes né fuqi té€ dispozitave pérkatése
né lidhje me stacionet e monitorimit té€ ajrit, né pérputhje me afatin kohor te
parashikuar nga kjo mase.

¢ Ne lidhje me kuadrin ligjor shqgiptar per mbrojtjen e privatésisé,
aktualisht i pércaktuar nga Ligji nr. 9887 daté 10.03.2008 "Pér mbrojtjen e té
dhénave personale" dhe akteve t€ ndryshme nénligjore t€ miratuara né zbatim
té tij. Pér sa i pérket monitorimit té trafikut me ané té instalimit té sensoréve té
trafikut dhe té dhénave gqé do té mbledhin, ne nuk identifikojné ndonjé
pérpunim apo mbledhje te t€ dhénave personale, pér aq sa t€ dhénat e
mbledhura nuk identifikojné njé individ direkt ose indirekt. Pér mé tepér, sipas
opinionit toné nuk ka nevojé pér ndryshime t€ tjera ligjore, pasi me ligjin e ri nr.
162/2014 "Pér mbrojtjen e cilésisé sé ajrit né mjedis", parashikohet ndér té tjera
krijimi i stacioneve t€ monitorimit té cilésisé s€ ajrit. N€ rrethana te€ tilla, edhe
nese stacioni i monitorimit té€ cilésisé s€ ajrit do té pérpunonte té dhéna
personale (né ¢do rast né kuadér té géllimit té tij), kjo do t€ ndodhte pér shkak
té pérmbushjes s€ detyrimit t€ tij ligjor dhe kjo éshté njé rrethané e pérpunimit
té té€ dhénave personale qé éshté tashmé e parashikuar dhe e njohur nga Ligji
pér Mbrojtjen e t€ Dhénave Personale.

e Si pasojé, nuk ka nevojé pér ndryshime ligjore pér zbatimin e masés, pervecse
ndoshta duke pershpejtuar datén e hyrjes né fuqi té ligjit nr. 162/2014 pér té
mbéshtetur njé zbatim t€ shpejté té€ késaj mase.

¢ Rruga per implementimin e mases:

Implementimi kesaj mase kerkon percaktimin e e 3 fazave si me poshte.
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STACIONET E MONITORIMITTE TRAFIKUT

Percaktuar edhe ne STP o

Strategy and regulation Plans Roll-out plans agreed
Objektivi |
Input + Analiza aktuale | + Studim fizibiliteti [ masave
(te dhena, info, burime dhe kerkesa te tjera te ¥ Trafiku actual ¥ IThardware
nevojshme per procesin e fillimit) v' Cilesia ajrit aktualisht I v Softwares per procesimin e te dhenave
v'  Harta e stacioneve egzistuese I v IdentifkimiI sensoreve te trafikut

* Analiza ligjore e struktures aktuale ne
N.A. (legal analysis completed, no major change

required apartfrom — possibly — the anticipation of
I the date of entry into force of Law 162/2014)

Ligjore X .

(Mbeshtetja e opinioneve ligjore per reference te direktives 2008/50/EC |

percaktimin e masave) v" Numriminimal I stacioneve te monitorimit
varet nga popullsia dhe pergendrimi pritshem

Instituticionale * Perkufizimi entiteve pergjegjese per keto

(Analize e kuadrit institucioanl, struktura
dhe rolet e tij)

masa
v MTI
v Agjencia Mjedisit

Output
(Realizimi praktik [ masave)

+ Kriteri per klasifikimin e stacioneve te
monitorimit te ajrit

v' Lloji stacioneve

v Lloji zonave

Percaktimi paisjeve aktuale ne stacionete

monitorimit

¥ NO,NOz2,NOx,S02,C0, 03, Gas
chromatograph, PM10, PM2.5, barometer,
hygrometer anemometer, rain gauge,

radiometer, thermometer

* Edukim normativ
v Procedura tereja per monitorimine
trafikut dhe cilesise se ajrit
+ Inspektim fizik
v Instalimi stacioneve te reja
v"  Perditesmime sensor te rinj
v"  Fushata publiciteti per qytetaret

R — N r———
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Sic éshté e shprehur né tabelén e mésipérme, rruga pér zbatimin e masave pérfiton nga
ky Plan Transporti i Qéndrueshém pér pércaktimin e Strategjisé dhe rregullores. Né
vecanti, informacioni i futur €shté analzie aktuale pér trafikun kombetar dhe cilesine e
ajrit dhe ngritjen e stacioneve ekzistuese t€ monitorimit té ajrit.

Informacioni i nxjerré (output) i késaj faze — mbuluar nga STP - éshté kriteri pér
klasifikimin dhe pércaktimin e pajisjeve aktuale t€ stacioneve té monitorimit.

Faza e dyté, qé géndron pér zhvillimin e planifikimit, pérfshin performancén e
studimeve té fizibilitetit né hardware, software dhe sensoré té nevojshém pér
implementimin e masave (kjo detyré éshté e pérshtatshme pér nénkontraktim
népérmjet procedurave t€ tenderit). M€ pas, pér mbylljen e késaj faze, pércaktimi i
institucioneve té reja dhe aftésive shtesé dhe zhvillimin e njé plani pune kur té jeté e
nevojshme. Kéto detyra jané té€ pérshtashme pér reallizim nga institucionet e pérfshira.

Faza e treté dhe finale géndron pér aprovimin e Qeverisé / Parlamentit pér pritjen e
hyrjes né fuqi té legjislacionit pér kualitetin e ajrit (nése réné dakort), zbatimin e planit
trajnues (gjithashtu kéto detyra jané té pérshtashme pér realizim nga institucionet e
pérfshira) dhe nga aktet normative dhe fizike qé pérfagésojné rezultatet pérfundimtare
té pérpunimit.

Figura e méposhtme tregon tabelen Gantt lidhur me aktivitetet qé do t€ performohen
pér zbatimin e masave bazuar ne hapésirén kohore té mundésuar nga STP.

2015 2016

D STACIONET E MONITORIMIT TE TRAFIKUTDHE CILESISESEAJR] 1 | T [ T | 11

Analiza aktuale

Analize ligjore mbi strukturen aktuale me lidhje me direktiven
2008/50/EC

Strategjia dhe
rregulloret

Percaktimi pergjegjesive

Kriteret per linkimin e stacioneve te monitorimit

Percaktimi paisjeve aktuale te stacioneve te monitorimit

Studim fizibiliteti I masave

Percaktimi institucioneve pergjegjese

Analiza e aftesve te nevojshme per operimin e ketyre stacioneve

Plani punes

Aproviminga geveria/Ministria ne lidhje me legjislacionin e cilesise se ajrit

Roll-out pl e Implementimi planit trajnimit

agl'eed Normat e kerkuara

E adresuarnga STP Te pershtatshem per te kaluar ne Te pershtatshem per tu mbuluar
procedura tenderimi nga institucionet e perfshira
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4.2.6

Infrastruktura ne transport e

integruar me perdorimin e tokes

(Udhezime)

Shmang /
Redukto

Reduktimi I nevojes per udhetim dhe gjatesise se tyre, duke u bazuar ne strategjite e
perdorimit te tokes dhe vleresim te impaktiti ge ka transporti ne planet e zhvillimit

= Perdorimi tokes dhe transporti jane shume
te lidhur per sa kohe perdorimi tokes
afektohet nga politikat e transportit.

= Ne vitet 9o, toka ne Shqiperi karakterizohej nga
mungesa e planifkimit dhe ndarjes perkatese dhe
zonta rrethuese nuk merreshin parasysh. Ky lloj
zhvillimi urban rezultoi ne: ineficence ekonomike,
asnje planifikim afat gjate dhe mungese e
strategjive ne perdorimin e burimeve aktuale,
mungesa e hapesirave publike.

= Gjithsesi, pavaresisht kaosit ne terren, ka patur
disa iniciativa ne terma te planifikimit. Ne vecanti,
Agjencia Kombetare e Planifkimit Territorial
(AKPT) po punon mbi planinn kombetar
(per tu finalizuar ne fillim te 2016.).

= Planifikimet e arrdhshme kombetare duke
perfshir ANTP dhe STP duhet te marrin parasysh
qasjen ndaj perdorimit te tokes duke percaktuar
objektivat primar.

= Objektivi reduktimit te nevojave per udhetime dhe
gjatesise se ketyre udhetimeve mund te plotesohet
duke rritur densitetin e perdorimit te tokes duke
garantuar nje perdorim me te mire te struktures
aktuale dhe infrastruktures.

Infrastructure

Focus on multi-modal
transport
infrastructure
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Permbledhje

* Per te percaktuar planin strategjik ne
kontekstin shqiptar, sugjerchet skema si me
poshte

General framework Albanian context
\ Established by the Law No. 107/2014 on Wherewe
\ “Teriorial Planaing and Development” aretoday

AKPT National Planinked to the forthcoming

Sustainable Transport Plan other national plans ° By 2016
(ie. ANTP, Guidelineson the Transport
Infrastrueture Priority Projects
nedi

| Tobedenedin coherneto St proisinsand
the nationalplans

*Plani gendrueshmerise duhet te jete plani kryesor ne
hierarkine e masave qe duhen ndermarre.

*Plani kombetar territorial duhet te marre
parasysh perspektiven e BE-se. Duhet te
perfshije objektivat kryesor per te adresuar ne
kete menyre ceshtjet kryesor .

*Planet locale duhet te drejtohen ne menyre te
tille ge te jene ne linje me planet kombetare
dhe rajonale.

*Procesi duhet te finalizohet duke lancuar nje projekt
pilot dhe duhet te bazohet ne perfshirjen e aktoreve
kryesor.

*Te gjitha projektete e dorezuar ne NTC duhet te
mbeshteten edhe nga nje vleresim I impaktit ne
transport (TIA); projekte me te vogla qe mund
te kene impact ne transportin lokal,
nepermjet Pasqyrave te Transportit (TS)

National plans with the
EUperspective

Drejtuesit e mases

Entitetet

kryesore te perfshira ne

implementin
@ - MTI
« Agjencia Kombetare e Planifikimit te

territorit

2016 — 2022 + (aktivitete pergatitese)
2030 (implementim I plote)

Perfitimet

= Rritja e densitetit te popullsise nga 5% ne 10% per
reduktimin intensitetit te transportit (mjet*km /

banor) nga 3,2% ne 5,9%

;s

pwc
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ERVIZ]| ... ENGINEERING

oo Atlantia

@ 23 - 42 kt of CO2 / vit

78 — 144 ton ndotje ajri/vit

8 — 14 ktoe energji/vit
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UDHEZIME PER MASAT qé do té zbatohen pértej hapésirés kohore té STP
(> 2020): sic éshté réné dakort me Ministriné e Transportit, kéto masa i pérkasin njé
zone veprimi ku zbatimi i menjéhershém nuk éshté i mundur, por gé ka interes
potencial pér Shqipérine dhe mund té zbatohet né terma mé afatgjata. Né kété ményré,
éshté zhvilluar né STP si “Udhézim” duke véné né dukje pérfitimin potencial dhe rrugén
ge duhet ndjekur né zbatim.

Llojet e masave
e Udhézuesi i géndrueshém kyc: “Udhétimet & Distanca”
e Objektivi: “Shmang /Redukto”
e Lloji i masés: “Planifikimi i shfrytézimit té€ tokés”
Udhézimet Kyce
¢ Dendésia dhe perdorimi mix tokes
e Profili ekonomik dhe demografik
e Popullsia dhe parashikimet e punésimit
e Infrastruktura e transportit & karakteristikat e 1€vizjeve
e Pengesat lidhur me zhvillimin e shfrytézimit
e Vleresimi impaktiti ne transport dhe kerkesa gjeneruar per udhetim e gjeneruar
¢ Koordinimi ndérmjet Shfrytézimit té Tokés dhe Planifikimit té Transportit
e Shpronesimet, dhe Mbrojtja e Tokés.
Pérshkrimi i veprimtarisé s€ propozuar
Kontekst

Vitet ’9o0 ishin té karakterizuara nga shfrytézimi i tokés i cili si pikén e fillimi né njé
shkallé urbane ku nuk kishte planifikim, zonat dhe sipérfagja pérreth nuk u morr
parasysh. Ky zhvillim urban rezultoi né: paefektshméri ekonomike (mungesé vizioni pér
plan ekonomik dhe kushte pér paefektshmériné e dispozitave té infrastrukturés dhe
shfrytézimin té burimeve), mungesé e hapésirave publike, shérbimeve dhe deformime
arkitektonike pér shkak t€ shfrytézimit maksimal t€ zonave)

Megjithaté, pavarésisht kaosit né terren, u béné disa pérpjekje né fushén e planifikimit
urban. Kéto pérpjekje morrén njé réndési mé té madhe ne 2000. Q¢ ateheré
rreth 15 komuna kané projektuar (por jo té gjitha jané aprovuar) planin e rregullimit, si
p.sh: Fieri, Elbasani, Librazhdi, Kukési, Fushé Kruja, Kopliku, Shkodéra, Kamza,
Durrési, Tirana, Korca, Berati, Gjirokastra, Vlora dhe Lushnja.
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Né kété periudhé, pikérisht pas rénies sé regjimit komunist, planifikimi urban
konsiderohej shkelje e lirisé dhe nuk pranohej nga populli Shqipétar.

Né pérgjigje té ndryshimeve drastike qé ndodhén né shoqériné Shqipétare dhe né
shfrytézimin e tokave, né 2009 u aprovua Ligji nr. 10119, mé daté 23.04.2009 mbi
“Planifikimin Territorial”. Ky ligj I kérkon té gjitha njésive t€ geverisjes vendore té
pajiseshin me njé planifikim territorial. Ky ligj ka synim zbatimin e konceptit té
zhvillimit t€ géndrueshém dhe planifikimin special ose até territorial duke marré
parasysh té gjithé komponentét e territorit. Ligji gjithashtu mundéson disa instrumente
pér menaxhimin e territorit pér té mbéshtetur zbatimin e tij, si: Transferimi i sé Drejtés
pér Zhvillim, program intensiv kostruksioni, Planet e Detajuara dhe program pér
riorganizimin e parcelave. Q€llimi i kétij ligji nuk éshté vetém pérmirésimi i planifikimit
pér njé zhvillim té géndrueshém té territorit, por gjithashtu decentralizimi i
vendimarrjes.

Gjithashtu, bashkangjitur zbatimit té ligjit t€ ri, qeveria Shqiptare prezantoi njé agjensi
té re — Agjensiné Kombétare té Planifikimit té Territorit — me detyré ndértimin
e kapaciteteve té geverive vendore.

Ligji né fjalé u modifikua pér té shtyré datén e futjes né fuqi dhe mé voné pér té
reflektuar interesat e paléve t€ interesuara gé lindin me kalimin e kohés. Ndryshimet
jané hedhur né aktet nénligjore mbi planifikimin e territorit, pér té siguruar pérputhje
me ligjin. Ndryshimet me réndésiné mé té madhe (ndryshimi mé i fundit) u prezantuan
me Ligjin nr. 110/2013, i miratuar nga Parlamenti mé 1 Prill 2013, dhe mé pas me
ndryshime respektivisht ndaj Vendimi Nr. 312 pér Vendimin e Késhillit t€ Ministrave
(VKM) Nr.481 dhe Vendimi Nr.314 pér VKM Nr.502.

Shfrytézimi i tokés dhe transporti — tema teorike

Shfrytézimi i tokés dhe transporti jané thellésisht t€ ndérthurura, shfrytézimi i tokés
ndikon dhe ndikohet politikat dhe aktivitetet e transportit, sic dimé dhe njihet nga
literature shkencore. Kjo lidhje reciproke té con drejt njé nocioni té “ciklit te perdorimit
te tokes”.

Location

decisions of ™ Construction
‘ investors

Local

Attractiveness decisions of
users
Accessibility Moves
Transport
Accessibility === e e e —————— Activities
Land use
Travel times /
distances /
costs

3

Link Car .

roads ownership

Route
choice

Trip
decisions

\ Mode Destination
choice #===  choice
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Struktura e marrédhénieve e nénkuptuar nga ky term mund té€ pérmblidhet shkurt si mé
poshté (shikoni gjithashtu figurén e mésipérme)3¢:

e Shpérndarja e pérdorimit té tokés, si rezidenciale, industrial apo tregtare, né
zonat urbane dhe ekstra-urbane pércakton vendndodhjen e aktiviteteve
njerézore si i jetuari, t€ punuarit, shopping, edukimi dhe koha e liré.

¢ Shpérndarja e aktiviteteve njerézore né hapésiré kérkon ndérhyrje né sistemin e
transportit pér té kaluar distancat ndérmjet vendndodhjev edhe aktiviteteve.

e Shpérndarja e infrastrukturés né sistemin e transportit krijon mundési té reja
pér ndérhyrjet hapésinore dhe mund t€ matet si aksesueshmeéri.

e Shpérndarja e aksesueshmérisé né hapésiré duhet té pércaktojé dhe te marre
vendimet per vendndhodhjen dhe késhtu rezulton né ndryshime né sistemin e
pérdorimit té tokés.

Planifikimi strategjik i pérdorimit té€ tokés pérgéndrohet jo né veté sistemin e
transportit, por né karakteristikat e pérdorimit té€ tokés qé prodhojné kérkesén pér
transport. Né pérgjithési theksi vendoset né zhvillimin dhe influencimin e
vendndodhjes, shkall€s, densitetit, dizenjimit dhe pérdorimit té tokés pér té reduktuar
nevojén pér té udhétur, si dhe gjatésiné e udhétimeve, dhe pér ta béré mé té
lehté pér njerézit g€ té aksesojné punét, shopping, aktivitetet e kohés sé€ liré dhe
shérbimet e transportit public dhe llojet e transportit jo t€ motorizuar (t€ ecurit,
bicikleta).

Kéto objektiva mund té pérmbushen duke rritur densitetin dhe perdorimin mix te
tokes g€ influencojné aksesueshmériné dhe garantojné njé pérdorim meé eficent té
infrastrukturés sé transportit.

Densiteti, né vecanti, mund té keté impact t €réndésishém né karakteristikat e
udhétimit népérmjet mekanizmave t€ méposhtém:

e Perdorimi tokes, numri i destinacioneve potenciale brenda zonés gjeografike ka
tendencén té rritet me densitetin e popullsis€é dhe punésimit, duke reduktuar
distancat e udhétimit dhe nevojén pér udhétime me mjete private;

e Densiteti mé i larté i zgjedhjeve té€ transportit mund té rrisé numrin e opsioneve té
transportit qé jané té disponueshme né zoné (duke gene se, zgjidhjet bazuar ne
hekurudha behen me te gendrueshme nga pikepamja ekonomike); pér mé tepér,
llojet jo té motorizuara do t€ béhen opsion i mundshém pér lévizjet né distance té
shkurtra, sepse familjet, vendet e punés dhe shérbimet vendosen né distanca té
aférta, ku mund té ecet, me njéra-tjetrén.

Strategjité e perdorimit mix te tokes (si vendosja e bizneseve dhe shérbimeve
publike né zonat rezidenciale) mund té reduktojé dukshém udhétimin me mjet pér

fryme.

QéEllimi éshté g€ aktivitetet mé t€ pérdorura té vendosen Brenda njé distance ku mund té
ecet (né diametrin 1,5 km) ose lehtésisht té arritshme me transport publik.

36 Udhézimi 2a I projektit TRANSLAND (Integrimi I Transportit dhe Planifikimi I Pérdorimit té
tokés) I 4th RTD Frameéork Programme I Komisionit Europian
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Zakonisht zhvillimi hapésinor dhe zhvillimi i infrastrukturés sé transportit planifikohen
né sektoré té ndryshém, nga autoritete t€ ndryshme né institucione t€ ndryshme dhe né
kohé t€ ndryshme. Ka nevojé pér njé ndryshim né paradigmén nga praktika aktuale né
qasjen drejt njé praktike té re qé konsideron njé géllim mé té gjeré

Duke paré korrelacionin e shpjeguar mé lart ndérmjet pérdorimit té tokés dhe
intensitetit t€ transportit e modelin e zgjedhjes, njé planifikim i strukturés sé pérdorimit
t€ tokés dhe infrastrukturés vlen té€ formulohet si pjesé e strategjis€ pér
géndrueshmeériné e transportit, megjithése implementimi i ploté nuk mund té realizohet
né njé afat té shkurtér.

Pér té pérmbushur kété qéllim, njé kornizé konceptuale éshté pércaktuar né programin
e kérkimit Infrastruktura e Integruar e Transportit me planifikimin e
Pérdorimit té Tokés (TIILLUP; Fehrl, 2013) realizuar pér BE Horizon 2020.

TIILUP pérbéhet nga njé qasje planifikimi, q€ pérpiget pér njé rrjet transporti té

pérshtatshém, té qéndrueshém dhe té shéndetshém, gé i ofron pérdoruesve njé zinxhir

optimal 1€vizje, me lidhje t€ mira ndérmjet rrjeteve t€ ndryshme népérmjetshpérndarjes

multi-modale, dhe koordinim té zhvillimit hapésinor dhe té infrastrukturés.Né figurén e

méposhtme, €shté paraqitur ndérveprimi mes planifikimit té infrastrukturés,

planifikimit té pérdorimit t€ tokés dhe lévizjes, si¢ éshté prezantuar né kornizén TIILUP.
Infrastructure

Focus on multi-modal
transport
infrastructure
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Mbi bazén e eksperiencave té para dhe diskutimeve me ekspertét, elementét e

méposhtém jané ato qé do té jené faktorét kryesoré pér njé qasje té suksesshme
TIILUPs37:

e Kombinimi i sistemit té dizenjuar nga qasja e planifikuesve té infrastrukturés dhe
trafikut me qasjen tipike té arkitektéve dhe planifikuesve t€ hapésirave né njé qasje
g€ teston modelet e ndryshme;

e Té punuarit né té gjithé nivelet (gjeografiké) dhe lidhja e kétyre niveleve né
meényré interactive, vecanérisht:

37 TRA (Transport Research Arena) — Perdorim integruar I tokes dhe planifikim infrastruktures se
transportit drejt nje transporti me te gendrueshem, 2014.
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- Niveli Europian duke gené se njé lidhje e miré ndérmjet korridoréve
Europiané dhe sistemit rajonal urban mund té jeté njé nxités i forté pér
ekonominé rajonale.

- Niveli rajonal duke konsideruar se njé strategji rrjeti multi-modale né
lidhje me zhvillimin urban (rritja, tkurrja, ristrukturimi) do té sjellé
mundésité mé té mira pér vlerén mé té larté nga ndérveprimi mes
pérdorimit té tokés dhe infrastrukturés.

- Niveli lokal sepse pikat multi-modale kané potencialin mé té larté té
vlerave nga planifikimi i integruar.

e Perdorimi zgjidhjeve kreative, duke béré bashké palét e pérfshira, informuar
pijesémarrésit dhe treguar pasojat e zgjedhjes sé politikés né terma té
kostove dhe pérfitimeve té ardhshme;

¢ Kalimi nga njé qasje lehtésimi dhe kompensimi né njé strategji t€ integruar e té
pérshtatur né hapésiré;

e Pérvetésimi i njé qasje té ploté, té qéndrueshme qé merr né konsideraté
shoqgériné, ekonominé dhe ekologjiné.

Planifikimi i integruar i Pérdorimit té tokés dhe transportit: korniza pér rastin e
Shqipérisé

Duke patur parasysh ceshtjet e lartpérmendura dhe pér t€ pércaktuar planin strategjik
pér kontektin Shqiptar, skema e méposhtme mund t€ propozohet.

Struktura pérgjithshme >> Konteksti Shqiptar >

Ligji Nr. 107/2014 mbi “Zhvillimi dhe planifikimi 0 Alktualisht
territorial”

Plani kombétar i AKPT I lidhur me Planin e

Planet kombétare me : & B 5 ° Ne 2016
perspektiv nga BE ‘ [ Transportit te géndrueshém dhe plane te tjera J

(p.sh.. ANTP, Udhézime mbi projektet prioritare)

Planet lokale » [ Pér tu pércaktuar ne linje me planet kombétare ]

Planifikimi i Qéndrueshmeérisé duhet té jeté korniza gjithépérfshirése e detyrueshme pér
planifikimin dhe zhvillimin e sistemit né Shqipéri. Aktualisht, planet mé té réndésishém
jané Plani Kombétar i Transportit né Shqipéri (ANTP) dhe Plani i ardhshém pér
Transportit e Qéndrueshem.

Né anén tjetér, dispozitat dhe politikat rregullatore shtetérore jané dokumenta qé
shprehin interesin e shtetit né planifikimin e pérdorimit té tokés dhe zhvillimin e njé
menyre gjithe perfshirese. Sot, dispozita mé e réndésishme rregullatore éshté Ligji Nr.
107/2014 pér Planifikimin dhe Zhvillimin Territorial.

Ai pércakton se pérgjegjésité pér planifikimin e territorit jané ndaré né nivel
géndror dhe vendor. Né nivel géndror, autoritetet pérgjegjése pér planifikimin
pérfshijén Késhillin e Ministrave, Késhillin Kombétar té Territorit (NTC), dhe ministriné
pérgjegjése pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit. Né nivel vendor, kompetencat
pér planifikimin i kané komunat dhe bashkité.
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Né lidhje me zhvillimin e territorit, NTC dhe kryetarét e komunave dhe bashkive
jané caktuar si autoritetet kompetente. Kompetencat e Késhillit Kombétar té Territorit
pérfshijné aprovimin e lejeve t€ ndértimit dhe zhvillimit pér njé seré zhvillimesh qé
lidhen me zonat apo objektet me interes publik dhe kombétar ose investime strategjike.

Sipas kornizés sé propozuar, njé plan Kombétar territorial me perspektivén e BE duhet
té pércaktohet. Ai duhet té pérfshijé objektivat kyc¢, né ményré qé té€ drejtojé
problemet dhe c¢eshtjet kryesore g€ jané identifikuar. Pér t'u siguruar qé objektivat e
pércaktuar do té drejtojné zhvillimin e transportit dhe infrastrukturés si dhe
karakteristikat e pérdorimit té€ tokés, po ndiget njé metodologji koherente. Né
vecanti, njé analizé e thellé e gjendjes aktuale qé i drejtohet (i) nevojave pér 1€vizje
dhe infrastrukturé, (ii) parashikimi i popullsisé dhe punésimit, (iii) gjendja e pérdorimit
té tokeés, si dhe (iv) pengesat qé ndikojné zhvillimin e pérdorimit té€ toké éshté e
nevojshme. Pér njé vlerésim té€ gjendjes aktuale duhet té€ realizohet njé analizé e
skenarit mbi t€ cilén té€ formulohen planet né nivel local dhe kombétar.

Pér sa u tha mé lart, éshté e réndésishme t€ nénvizohet se Agjensia Kombétare e
Planifikimit té Territorit (AKPT) po punon mbi planin Kombétar (pritet té finalizohet
neé 2015).

Pér sa i takon sektorit té transportit, fokusi kryesor i kétij plani éshté zhvillimi i 9
gendrave primare logjistike qé do té mbéshteten nga gendra dytésore ose té
specializuara (né total 61 gendra). Pika kryesore e kétij plani (plan 15 vjecar) éshté
pércaktimi i funksioneve pér ¢do gendér logjistike. Njé pjesé e réndésishme gjithashtu
éshté edhe zhvillimi i unazave (rrugéve dytésore) jo vetém né Tirané por edhe né zona té
tjera té Shqipérisé, vecanérisht zona bregdetare. Kjo do té ndihmojé reduktimin e
trafikut. Plani do té€ konsiderojé lidhjen e rrjetit rrugor me 3 portet né Shqipéri
(Shengjin, Vloré, dhe Durrés). Pér detaje t€ métejshme, iu lutem shikoni Shtojca VII.

NEé nivel kombétar, AKPT po zhvillon gjithashtu njé analizé t€ pérgjithshme té€ ndarjes
territoriale né Shqipéri, dhe po segmenton rajonet né bazé té prirjeve té tyre (psh.
industri, turizém, tregti, etj.) dhe po pércakton nyjet kryesore dhe dytésore, g€ do té
shérbejné si bosht transporti pér ¢do zoné€; né kétré meényré po adresohet niveli
kombétar/rajonal.

Planet lokale duhet té mundésojné orientimin strategjik pér té arritur rezultatet
rajonale/urbane gé ecin né t€ njéjtén linjé me interesin shtetéror pér planifikimin dhe
zhvillimin e Pérdorimit té Tokés. Pér mé tepér, duhet té pérfshijné skemat e planifikimit
standard pér njé format dhe strukturé té géndrueshme pér geverisjen vendore.

Procesi i pérshkruar duhet t€ pérmbushet nga implementimi i projektit pilot né
ményré gé té: (i) konfirmojé dhe kur éshté e nevojshme té rregullojé objektivat dhe
metodologjin€, dhe (ii) menaxhojé mé miré efektet né nivel sistemi.

Si pérfundim, gasja e propozuar parashikon njé pérfshirje té fuqgishme té paléve té
interesit, duke luajtur gjithashtu njé rol té réndésishém njé kérkimin shkencor,
pjesémarrjen e bizneseve dhe publikut. Ndérkohé gé jemi né pritje té planeve rajonale
dhe lokale, rekomandohet qé té paktén projektet kryesoré té€ zhvillimit e dorézuar né
NTC té mbéshteten nga Vlerésimi i Impaktit né Transport (TIA) pér té vlerésuar
impaktin e projektit té ri né llojet ekzistues té transportit, duke patur parasysh pragjet e
aprovuara bazuar né masén se shkallén e zhvillimit té€ pérdorimit té rrugés.
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Njé vlerésim i ploté i transportit duhet t€ parashikojé impaktin e ¢do zhvillimi te ri apo
greenfield né sistemet ekzistuese té transportit dhe masat e propozuara pér té
promovuar transportin e géndrueshém, masat e pérmirésimit dhe njé pérmirésim
eficent té infrastrukturés ekzistente. Objektivat e propozuar dhe pérmbajtja e TIA jané
paraqitur né skemén e méposhtme:

Vlerésimi I Impaktit té Transportit (TIA) — objektiva dhe pérmbajtja

Njé TIA e detajuar kérkohet né rastin kur njé plan I propozuar investimi apo pér
pérdorimin e tokés ka mundeési té keté impact né transport dhe mjedis.
Né fakt, TIA éshté nbjé mjet shumé I réndésishém pér t'u ndaré me palét e interest
dhe komunikuar me autoritetet e pérfshira.
Njé TIA duhet té verifikojé kontributin e investimeve ose planeve t€ propozuara né
objektivat e méposhtém:

e  Reduktimi I nevojés pér t€ udhétuar, ve//anérisht me veturé

o  Maksimizimi I géndrueshmérisé sé aksesit

e  Pérmirésimi I impaktit negative né shogéri dhe mjedis
TIA duhet té bazohet né njé seré informacionesh dhe té€ dhénash ekzistuese, si
pérshkruhet mé poshté.

/- A site location plan and a detailed \ Baseline tran.sport data
description of the existing land uses; (selection)
+ The permitted and existing use of the
site; » The quantification of the trips generated
« Existing site access layout and access from the existing site and their modal
constraints; distribution;
« Whether the location of the site is within « Existing public transport facilities,
or near a designated Air Quality parking facilities and pedestrian/ cycle
Management Area (AQMA); facilities;
+ Any abnormal load uses of the current » A description and functional
site. classification of the road network;
» Current traffic flows on links and at
Existing site information Jjunctions within the study area;
required (selection) . B_aseline carbon emissions data for the
\ \ site, broken down by mode.

Qéllimi final I TIA duhet t€ jeté vlerésimi I impaktit t€ mundshém (ekonomik, né
mjedis dhe né pérdorimin e tokés) té planeve ose investimeve, dhe té mbéshtesé
vendimmarrjen e paléve té interesit né kété analizé.

Pér sa i pérket projekteve mé té vogla g€ mund té kené impakt vetém né rrjetin lokal té
transportit, rekomandohet njé formé e thjeshtézuar e Vlerésimit té Transportit. Ky
studim quhet Pasqyra e transportit (TS) dhe duhet t€ pérfshijé pérshkrim cilésor
dhe sasior té trafikut té gjeneruar, facilitetet dhe 1évizjen e kmbésoréve dhe bicikletave
me projektin e ri.

Té dy studimet duhet té pérfshijné impaktin gjaté gjitheé ciklit té jetégjatésisé sé projektit
té propozuar. Té gjitha fazat (ndértimi, realizimi dhe mbyllja) duhet té vlerésohen duke
patur parasysh projektet e tjera té zhvillimit, té planifikuara ose né ndértim.

Cdo plan zhvillimi qé nuk éshté né pérputhje me Master Planin apo Planin e Zhvillimit
Rajonal duhet té€ vlerésohet si duhet népérmjet njé Vlerésimi Ité Impaktit né
Transport (TIA).

NE bazé té qasjeve dhe procedurave té pérshkruara mé sipér, éshté propozuar ne planin
e objektivave te méposhtém.
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Strategjia dhe

NN
“nas
LT

Kompleksiteti

Objektivi 3

3 ggTﬁi)ndmx pérditésimit te . Ndiflrmarrja e masave te . Implexpentimi masave te
. Finalizimi lizieve dhe sugjeruara ne STP (ne pérfs.}ur;:\ ne plan
o &) vecanti monitorimi trafikut) || - Monitorimi efekteve
rean oreve. N » Implementimi njé projekti » Informimi aktoreve kryesor
* Definimi I njé plani veprimi pilot pér rezultatet
g lzi.é.rfshlrja‘g aktorevekeyesor. || Delegimi I objektivave
 Kérkesa pér TIA apo TS kombétar dhe ne nivel lokal

Zonat e prekura
e Kombétare dhe lokale

Kategorité pérfituese (qytetarét, drejtuesit e mjeteve, kompanité e
transportit té mallrave, etj.)
e Autoritetet lokale (t€ pérfshiré si aktoré né planifikimin territorial), Qytetarét &

kompanité prodhuese dhe té shpérndarjes (té pérfshiré si subjekt i politikave
pér pérdorimin e tokeés, pjesé e njé qasje té integruar)

o Entiteti Financues: autoritetet kombétare/lokale dhe/ose sektori privat (pér
zhvillimin e projekteve pér optimizimin e pérdorimit t€ tokés); Ministria e
Transportit dhe Infrastrukturés (pér zhvillimin e planifikimit té integruar dhe
ndérhyrjeve né infrastrukturé)

¢ Entiteti Implementues: pér planifikimin e integruar Ministria e Transportit dhe
Infrastrukturés dhe Agjensia Kombétare e Planifikimit té territorit (AKPT), pér
projektet e implementimit specifik: autoritetet kombétare/lokale dhe/ose sektori

privat

¢ Entiteti Monitorues: Agjensia Kombétare e Planifikimit té territorit (AKPT)

Autoritet e réndésishme publike gé do té pérfshihen
e Késhilli i Ministrave (Ndryshimi i ligjit 10,119 mé 23.04.2009)

e Késhilli Kombétar i Territorit (NTC) me né krye Kryeministrin
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e Agjensia Kombétare e Planifikimit té territorit (AKPT)
¢ Qeverisja vendore (Rajonet, Bashkité, etj.).

ME tej, ligji 107/2014 (qé shfuqizoi ligjin 10,119/2009) ka parashikuar programin
MCCA2 qé ka si géllim vendosjen e Regjistrit té Planifikimit té€ Territorit né njé portal
me t€ dhéna té decentralizuara né pérfitim t€ autoriteteve té planifikimit kombétar dhe
lokal dhe qytetaréve. Ky program kérkon té rrisé transparencén pér ceshtjet qé kané té
béjné me lejet e ndértimit né Shqipéri dhe ndryshimet né vlerén e tokés.

¢ Numri i viteve qé duhen per t'u pérmbushur: 15 vjet.

e Viti kur do té fillojé implementimi i ploét: pas 2030
Nuk mund té vlerésohet né kété fazé té hershme té masés

¢ Mbéshtetja Financiare:
Kapitali privat mund té financojé disa masa sepse kéto financime mund t'I kthehen
né formé té ardhurash né terma té rritjes sé vlerés sé pronés. IFI duhet té financojé
kéto masa me géllim nxitjen e njé pérdorimi mé efigent t€ infrastrukturés ekzistuese
té transportit pa capital t€ larté investimi sipas politikés “rregullo s€ pari”.

e Mbéshtetja Teknologjike:
Asistenca teknike né lidhje me zhvillimin urban dhe modelimin e trafikut, zgjidhjet
e Teknologjisé s€ Informacionit (pérfshiré ITS) pér pérmirésimin e performancés sé
pérgjithshme té sistemit té transportit dhe eficencén e pérdorimit té tokés duhet té
pércaktohen.

¢ Mbéshtetja né ndértimin e Kapaciteteve:
Asistenca teknike népérmjet “trajnimit né puné” duhet té synojé vendosjen e njé
kornize té€ pérshtatshme teknike pér té ndryshiuar qasjen e bazuar né njé geverisje
té limituar t€ pérdorimit té€ tokés dhe strategjis€é sé orientuar drejt veturave té
transportit né Shqipéri.

e Rritja e densitetit té pérdorimit té tokés dhe strategjia e pérshtatshme e
perdorimit mix te tokes qé kombinon zonat rezidenciale dhe ato té€ punés mund té
reduktojé frekuencén dhe gjatésiné e udhétimeve, si dhe t€ krijojé kushtet pér
lévizjen me transport publik né distancat e shkurtra (qé — duke paré konsolidimin e
rrjedhés — mund té jené mé té shpeshta dhe efigente), si dhe 1€vizjen me mjete jo té
motorizuara.

e Ky rezultat do té zgjerohet nése perdorimi mix i tokes pérdor kriteret e aplikuara né
treguesin “udhétim me mjet pér frymeé”. 25-30% reduktim né udhétimet me mjete
private éshté vézhguar pas dyfishimit t€ densitetit urban (E€ing-1997 dhe Campoli &
MacLean-2002).
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Si njé supozim me nivel t€ lart€, né njé afat té shkurtér (deri né 2020) njé objektiv i
arsyeshém do t€ ishte rritja me 5 deri né 10% e densitetit, si rezultat i masés sé
propozuar. Duke u bazuar né literaturén né dispozicion, njé vlerésim i impaktit té
pritshém né nivelin e trafikut mund té llogaritet (vetém si vleré treguese, duke
gené se vetém njé studim i detajuar i bazuar né planifikim t€ qarté t€ ndérhyrjeve
pér pérdorimin e tokés mund té japé vlerésim té besueshém)

Ndryshimi né densitet Ndryshimi né nivelin e
2015 - 2020 trafikut (mjet km / banor)*
5t010% -3,2% to — 5,9%

* Bazuar né té dhénat pér “Densitetin ndaj Udhétimit me Mjete Private” analizuar nga Peter Neéman
dhe Jeffrey Kenéorthy (2011), ‘Peak Car Use’: Understanding the Demise of Automobil Dependence,”
Journal of Eorld Transport Policy and Practice, Vol. 17.2,

Ndryshimi né nivelin e trafikut pér banor pérfshin njé reduktim té ngjashém té
trafikut total pér mjet, duke paré stabilitetin e popullsis€, dhe rrjedhimisht kursim
né energjiné e pérdorur dhe ndotje me CO2 dhe ndotés té ajrit, si paraqgitet mé

poshté:
Reduktimi i pritshém | Reduktimi i pritshém
. . . .. falé densitetit mé té falé densitetit mé té
Elementi Niveli bazé 2020 .. ..
larté larte
(%) (vleré absolute)
23 - 42 kt CO2
CO2 709 kt CO2 -3,2% to — 5,9% (mesatarisht 32 kt
CO2)
78 - 144 toné
Ndotés ajri 2,447 toné -3,2% to — 5,9% (mesatarisht 111
toné)
. I~ o o 8 - 14 ktoe
Konsum 1 energjisé 242 ktoe -3,2% to — 5,9% (mesatarisht 11 ktoe)

Tabela 27 — Kursimi i energjisé sé pérdorur dhe ndotjet me CO2 & ndotés ajri pér masén deri

né 2020

Tregues té tjeré té implementimit:
Numri i Master Planeve pér Pérdorimin e Tokés sé zhvilluar me njé TIA koherente

Si impakt final i masave, duke gené se densiteti i pérdorimit té tokés / strategjité
mikse mund té reduktojné koston e zgjerimit t€ kapacitetit té infrastrukturés dhe
shérbimeve (rrugét, linjat e shérbimit, furnizimi me ujé, dhe menaxhimi i
grumullimit té mbetjeve), kostot e lidhura me aktivitete té tilla (n€ nivel lokal) jané
tregues té miré pér implementimin.

Vlerésimi i impaktit té pérdorimit té tokés né transport — shembull
ndérkombétar:
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Departamenti i Transportit né Britaniné e madhe vendosi3® pragje tregues pér té
pércaktuar nevojén pér Vlerésim té Transportit ose njé Deklaraté mé té€ thjeshté té
Transportit né varési t€ pérdorimit t€ ndryshém té tokés. Kéto pragje treguese bazohen
né trafikun e prodhuar nga projekti i ri, pérfshiré analizén pér hapésirat e parkimit,
lévizjet HGV dhe impaktin né transportin publik. Kéto tregues mund té jené referenceé e
besueshme ose shembull pér té hartuar pragjet tregues né Shqipéri.

¢ Eksperienca té méparshme né Shqipéri

Ky planifikim I gyteteve éshté aplikuar né Shqipéri gjaté regjimit socialist. Rrethet
urbane Kombinat i Tekstileve ose Lapraka jané dizenjuar si lagje t€ vetémjaftueshme me
shtépité e tyre rezidenciale, vendet e punés dhe dyganet e vogla. Sot, vendet e punés
jané té pastra dhe té geta dhe nuk duhet té€ kené impact negativ né grupimin kétyre
pérdorimeve té ndryshme.

¢ Bashké-pérfitimet

» Optimizimi i pérdorimit t€ tokés, shmangia e humbjeve pér zhvillimin e
aktiviteteve njerézore, duke sjellé ruajtjen e ekosistemit dhe peisazheve
kulturore

Impakte ligjore:

Ne lidhje me Perdorimin e Integruar te Tokes dhe Planifikimit te Sistemit te Transportit,
ne sugjerojme perfshirjen e mases se sugjeruar tek:

e Planet Lokale perkatese te miratuara nga Bashkite e prekura;

e Plani Sektorial i Pergjithshem ne lidhje me Transportin;

e Plani Sektorial ne nivel Bashkie ne lidhje me transportin.

Pér sa i pérket ndikimeve ligjore né drejtim té pérdorimit té€ tokés dhe planifikimit
mjedisor, Neni 1 i Ligjit 107/2014 "Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit” (i cili ka
shfuqizuar Ligjin nr.10119, daté 24.03.2009) paragrafi (ii), pércakton ndér qgéllime té
tjera, edhe lehtésimin e perdorimit te shérbimeve publike, té transportit, té
komunikimit dhe té infrastrukturés. Megjithaté, ky nen nuk pércakton metodat
pér arritjen e nje géllimi té tillé.

Si pasojé, sipas vlerésimit ton€, nuk nevojiten ndryshime né legjislacionin ekzistues
pérkatés. Planet e pérgjithshme Lokale / Sektoriale g€ do t€ miratohen né zbatim te
Ligjit t€ mésipérm, do t€ integrojne dimensionin e transportit sic eshte pérshkruar né
kété masé t€ propozuar.

38https://www.gov.uk/government/uploads/system/uploads/attachment_data/file/263054/guid
ance-transport-assessment.pdf
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4.2.7  Permiresimi transportit publik
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* Transporti nderqytetas/rajonal ne Shqiperi varet shume nga transporti rrugor
dhe ne vecanti nga mjetet private, nderkohe qe kerkesa sa vjen e rritet, pergindja
e e transportit hekurudhor ulet ne menyre drastike

“Ndryshim dhe planifikim infrastruktures dhe menaxhim udhetimesh”

Aksione/veprime

+ Zhvillimi sherbimeve te autobuzeve nderqytetas: per te pare kush akse
jane me operacionale, rezultatet e modelimit te trafikut bere ne planin kombetar
te transportit (ku jane nen vizuar linjat me te frekuentuara te transportit rrugor)

te cilat ne fund do merren parasysh.
Informacion T integruar mbi biletarine dhe pikat e nisjes: Eshte e
i 1shi. arrierat indirekte, si psh e pikave te

Duhet theksuar se linjat hekurudhore nuk jane te elektrifikuara dhe zhvillimi I
sistemit hekurudhor kerkon shume investime ne periudhe afat gjate.

Per kete arsye transporti hekurudhor nuk mund te konsiderohet ne periudhe afat r te

shkurter, dhe mbase as ne periudhe afat mesme, nderkohe qe transporti publik I informacionit dhe pikave te nisjes dhe mberritjes
mbuluar nga autobuzet mund te ndihmaje ne reduktimin e levizieve me mjete | |+ Benefitet e mudshme: nje qasje e ar mund te jete ajo e nje linje te
dhe emetimeve te lidhura integruar anutobuzesh, si nje zgjidhje afat shkurter. Sherbimi I autobuzeve mund
te funksionoje deri ne rinovimin apo ndertimin e nje linje te re hekurudhore nese
do jete e nevojshme. Linja Tirane-Rinas (international airport) — Durres, eshte
nje shembull T mire, me objektivin afat gjate te ofruarit nje lidhje stabile ne nivel
nderqytetas apo dhe rajonale duke lidhur aeroportin me pika te tjera atraktive.

« MTI
@ + ARA — Autoriteti rrugor Shqiptar
* Bashkite

AKPT — Agjencia planifikimit territorit

2020

Kosto dhe perfitime

Drejtuesit e masave

PUBLIC TRANSPORT SERVICE ON THE AXIS TIRANE-RINAS.DURRES
Analysic of the potential beneftts

Supply and demand

[ Tirane - Binas
Bus, 50 pax (shart
term, 2020)

Tirane - Durres

Bus, 3 72
F 1 Million 1K
==

060

Offer (pass * day bi-directional) 4000 oo 11 ktons of CO2*
[Demand (pass * day bi-dti avae 6600 20.000
[ [ 30 tons of Air pollutants®
[11ypothesys and analysis of the potential benefits
traffic share % moved on pubbc Z0% 13m0 G000
transport 0% 2,640 B.ooo 4 ktoe of Energy*
Drivate cars Ioad fact i 2 z
Distance o | iE ie N
et 255; damand movad ta PT 1880 15666 Notes:
[erm— | s | - ' . o
| 40% d 1o PT 23760 24503 1 Costs exclude building of new station terminals
T o Tirame Dures 2 Low scenario

[
T travelied bus
1o wravelled bus

Velelamn* Gy (40 Adesdny) 1410 3200
veictkm*vear (46 rides*day) 1168.000

Karakteristikat e masés
e Udhézimet kryesore t€ géndrueshmérisé: “Ményra” (ndarja modale)
e Objektivi: “Ndryshim / Mirémbajtje”

e Lloji i masés: “Menaxhimi i Kérkesés pér Transport (pérmirésimi i
aksesueshmérisé dhe pérballueshmérisé té transportit publik)”

Udhézimet kryesore

e Ndarja e transportit té pasagjeréve mes mjeteve private dhe transportit public
né trafikun ekstra-urban

o Reduktimi i mjet*km pér pasagjerét né rrugét ekstra-urbane (falé kalimit né
transport publik), dhe ulje e konsumit/emetimeve.

Pérshkrimi i ndérhyrjes sé€ propozuar

Skenart aktual

B
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Transporti interurban i pasagjeréve né Shqipéri varet shumé nga lloji i rrugés, dhe
vecanérisht né mjetet private; edhe pse rritja e kérkesés sé pérgjithshme pér transport,
trafiku né shérbimet e hekurudhés ka réné ndjeshém; mé shumé detaje pér background-
in mund té gjehen né seksionin “H” mé poshté. Duke gené se hekurudha shfaq limite té
rénda teknike (nje kalimshe, jo té elektrifikuara, jo shumé e mirémbajtur né seksione té
ndryshme) gé nuk mund t€ eliminohet lehtésisht, nuk mund t€ konsiderohet alternativé
e pérshtatshme pér transportin (privat) té pasagjeréve né periudha
afatshkurtér/afatmesém. Pérmirésimi i hekurudhés deri né njé nivel tépranueshém
shérbimi do té kérkonin investime té réndésishme dhe njé hapésiré kohore té
konsiderueshme.

Shérbimi aktual i autobuséve éshté larg té qgenit i optimizuar dhe eficent, gati 560 linja
operojné nga 200 kompani, né€ bazé té njé sistemi té licensuar, licensé e léshuar nga
Autoritetet lokale kur linja specifike aprovohet nga Ministria e Transportit.Ka njé
hierarki t€ vogél té linjave, informacioni pér shérbimet éshté véshtiré té gjehet, dhe nuk
ka stacione specifike autobusésh né qytetet kryesore. Si pasojé, linjat mund té mos jené
aq pérfituese sa mund té jené dhe jané pak térheqés pér publikun kur udhétimi pérfshin
ndryshime té itinerarit. Edhe kompanité veté jané shumé té vogla, dhe si pasojé kostot
jané pérgjithésisht mé té larta se ¢'mund t€ jené.

Qeveria po punon pér sfidat e réndésishme: njé rregullore e re po analizohet, me
géllimin pér té reduktuar dukshém numrin e operatoréve, nga 200 né€ shumé meé pak, 2
ose 4. Kompanité do té€ ishin mé t€ médha dhe do te arrihej nje ekonomizim I shkalles.
Gjithashtu, pérmbajtja e terminaléve t€ autobuséve né qytete, qé €shté analizuar mé
poshté, po studiohet nga Autoritetet kombétare.

Strategjia e propozuar
Ceshtjet e segmentuara dhe té pérshkruara mé poshté jané komponenté té maséss9.

a) Pérzgjedhja e akseve kryesoré interurbané pér shérbimet me cilési té
larté té transportit publik

Aktualisht, shérbimi tranzit publik interurban ofrohet nga autobusé dhe furgoné, qé
zotérohen dhe operojné privatisht. Ato nuk jané té rregulluara, pérveg kérkesés pér
licensé (shikoni seksionin “I” mé posht€, né kornizén ligjore). Né shumeé raste, autobusét
dhe furgonét interurbané nuk zbatojné orare té rregulluar; ato géndrojné né stacione,
duke pritur pér klient€, dhe pasi jan€ mbushur plot, largohen drejt destinacionit.

Ministria e transportit dhe Infrastrukturés po punon pér identifikimin dhe
racionalizimin e linjave ekzistuese interurbane, duke ndjekur gjithashtu udhézimet e
Agjensisé Kombétare té Planifikimit t€ Territorit, né terma té pikave té territorit gé
duhet té shérbehen. Regjistri aktual liston 588 linja interurbane, nga té cilat 467 linja
ndérmjet qarqeve, dhe 121 linja interurbane Brenda qargeve.

Plani i hartuar pér racionalizimin4¢ gé éshté zhvilluar nga Ministria parashikon
njé rrjet me 330 linja (-44% krahasuar me situatén aktuale), me njé hierarki té
pércaktuar té linjave si tabela me poshte:

39 Kjo strategji eshte dizenjuar duke u aabzuar si ne praktikat me te mira (i.e. Kosovo -
Multimodal Transport Strategy and Action Plan) dhe informacioni I marre nga aktoret kryesor.
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Linjat interurbane — plani zhvillimit

Situata aktuale Situata e pritshme
Linja primare 108
Linja primare 121
Linja sekondare 136
Linja sekondare dhe . .
mbeshtetese 467 Linja mbeshtetese 83
Total 588 327

Duke u bazuar né eksperiencén né vendet e tjera, implementimi i planit t€ racionalizimit
(reduktimi i linjave me shérbime mé té rregullta dhe té shpeshta) mund té pérmirésojé
aksesueshmeériné dhe besueshmériné e kétyre shérbimeve. Pér mé tepérs, do té lejojé
edhe planifikimin e pérbérjes sé flotés dhe rinovimin e mjeteve.

b) Disponueshmeéria e stacioneve/terminaleve té transportit interurban

Njé ceshtje tjetér e réndésishme pér transportin interurban éshté vendndodhja e
stacioneve té shérbimeve ekstra-urbane, duke gené se aktualisht (2015) ka vetém
pak stacione/terminale qé mund té lehtésojné aksesin né shérbime pér destinacione té
ndryshme

Tirana, pér shembull, nuk ka stacion géndror pér autobusé: disa furgoné interurbané
vendosen né aférsi té€ stacionit té€ trenit; prezenca e tyre e parregullt, pa vende ndalimi
precize dhe oa vende parkim, pérkeqéson zonén e stacionit té trenit dhe krijon dyndje.
Njé vendgéndrim tjetér pér autobusét interurbané éshté vendosur te “Parku i
Autobuzéve”; njé zoné lehtésisht e aksesueshme por nuk éshté e dizenjuar si duhet.

Jané parashikuar stacione autobusi né 12 qytete, por vetém 3 jané pjesérisht operative,
ndérsa né pjesén tjetér nuk ka filluar ende puna apo planifikimi; stacione autobusi ka né
Fier (sipérfage = 25 ooomz2), né Berat (sipérfage = 9gooom2) né Durrés (3500 m2).
Shiko dhe tabelen e meposhtme:

Vendndodhja Statusi actual Parashikimi Siperfaqe
Tirane none Foreseen construction 80 000
Durres 3000 sq. m. Foreseen construction 12 000

P1 hel .
Elbasan anned the land to be Foreseen construction
bought
Vlore none No plan

40 Duke gene se ky plan nuk eshte aprovuar ende, te dhena te detajuara mbi trafikun dhe linjat
nuk kane gene te disponueshme.
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Shkoder none Foreseen construction 10 000
Fier Terminal constructed Partially used 25 000
Berati Terminal constructed Partially used 9 000
Lezhe none No plan
Gjorokaster none Foreseen construction 6 000
Diber none Urban Plan (WIP) 5 000
Korce none Foreseen construction
Kukes none Foreseen construction 5 000
Burimi: MTI

Njé situaté e tillé nuk lehtéson aksesueshmériné né rrjetin e transportit public, si dhe
lidhjet ndérmjet linjave e transportin urban, prandaj, térheqja e pérgjithshme e
transportit publik éshté dobésuar.

Pér kété arsye, sugjerohet qé t€ planifikohet ndértimi i stacioneve t€ autobusit. Pér ta

arritur, €shté e nevojshme qé:

» té caktohet njé grup pune me bashkité pér té vézhguar procesin e planifikikimit
(vendndodhja, pérmasat, pamja, aksesi, etj.) e ardhmja e stacioneve t€ autobuséve.

» Té ndérmarré studimet paraprake té€ nevojshme pér kérkesat operative dhe pér
investim té secilit stacion (terminal) si bazé e optimizimit t€ modelit menaxhimit
dhe operimit né té ardhmen.

Bashkia e Tiranés (MoT) ka realizuar njé Studim pér Fizibilitetin dhe njé Tender pér
ndértimin dhe kongesionin e Terminalit t€ Transportit Publik né Tiranél. Sipas skems sé
propozuar, MoT ofron njé zoné 85,000 metra katroré té vendosur pérgjaté korridorit
kryesor very-peréndim té Qyetetit, drejt Durrésit, pér t'iu dorézuar né njé afat té gjaté
kohor (+20 vjet) Kongesionarit té€ ardhshém pér t€ ndértuar, vepruar dhe mirémbajtur
Terminalin né t€ miré té operatoréve dhe qytetaréve.

Organizimi i terminalit t€ autobuséve do té pérfshijé facilitetet e méposhtme: terminal
kombétar pér autobusét ekstra-urbané, njé terminal pér autobusét ndérkombétaré qé
jané proné e kompanive Shqiptare té transportit, njé terminal pér autobusét
ndérkombétaré gé jané proné e kompanive té huaja té transportit,njé zoné parkimi pér
furgonét taksi, njé terminal pér autobusét urbané, njé zoné pér taksi, garazh dhe
karburant.

¢) Mundésia qé pérdoruesit té marrin informacion pér shérbimet e
transportit publik

“,

Sic éshté pérshkruar né pikén “a” mé sipér, orari pér autobusét ekstra-urbané aktualisht
éshté véshtiré té parashikohet dhe aksesueshméria e tyre mund té jeté sfiduese pér ata
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gé nuk jané familjarizuar apo qé kané mé pak eksperiencé me kéto shérbime, ose pér
udhétarét ndérkombétareé.

Hartat dhe oraret pér kéto shérbime jané véshtiré té gjehen, nuk ekziston njé harté e
kuptieshme pér publikun pér té gjithé linjat e autobusit. Njé karakteristiké kryesore e
shérbimit publik, qé éshté informacioni i qarté pér aksesin e kétyre shérbimeve,
mungon.

Analiza e burimeve t€ ndryshme té informacionit tregon se nuk ka njé burim specific
informacioni pér aksesin né autobusét interurbané/rajonalé pér transportin e
pasagjeréve dhe shpesh oraret mungojné, ose kané besueshméri té ulét. Si shembull,
mund té marrim Shkupin, Republika e maqedonisé, drejt Serbisé, Greqisé (Patras,
Athiné) dhe Turqisé dhe shérbime té shumta gjaté dité€s drejt Prishtinés, Kosové dhe
gytete té tjera né Shqipéri, por oraret ndryshojné shpesh dhe éshté e nevojshme qé té
kontrollohet informacioni i fundit n€ vendin e nisjes4'.

Besueshmeéria (pérfshiré nivelin e péditésimit) dhe disponueshmeéria e informacionit té
réndésishém pér shérbimet e transportit public ekstra-urban éshté elementi mé i
réndésishém pér pérdoruesit, né ményré qé té kthehet né njé alternativé té vérteté dhe
té qéndrueshme e pérdorimit t€ mjeteve private.

Zakonisht, sistemi i informacionit pér transportin publik dizenjohet né njé aplikacion
online, gé mund té€ jeté i aksesueshém edhe nga aplikacionet e telefonit dhe ekranét e
fiksuar né stacionet kryesore t€ autobusit. Zhvillimi i sistemit mund t€ hartohet si mé
poshté:
e Faza 1: t€ dhénat pér oraret, hartat dhe planet statike t€ udhétimit (bazuar né
tabelén e planifikuar té orareve)
e Faza 2: integrimi i informacionit né kohé reale pér kohén e nisjes / mbérritjes, si
dhe planifikimin dinamik té udhétimit (bazuar né tabelén aktuale té orareve)
e Faza 3: integrimi i informacionit shtesé pér shérbimet intermodale g€ do t€ jené
té aksesueshme né stacionet e autobuséve (facilitetet e parkimit, ndarjes sé
mjetit, transportit urban, etj.).

NEé njé hapésiré afatshkurtér (si¢c éshté STP) mund té pritet implementimi i fazés 1.

d) Racionalizimi i trafikut té autobuséve ekstra-urbané né mé pak subjekte
dhe mé t€ vogla, né terma te:

— reduktimi progresiv i kompanive té autobuséve g€ operojné me ané té
ndryshimeve né ligje té€ réndésishme (psh. vendosja e rregullave strikte pér
minimumin e mjeteve né kompani);

— nxitja e kompanive qé té bashkohen pér té€ fituar efigencé teknike, burime
financiare pér rinovimin e floté€s, dhe né implementimin e sistemit té
informacionit né kohé reale si njé ményré efektive pér nxitjen e pasagjeréve qé
té pérdorin transportitn publik (shikoni edhe pikén “c” mé lart).

Né lidhje me kété, éshté e réndésishme qé:

—  té fillojé njé program pér angazhimin e operatoréve né diskutime pér vizionin
dhe strategjiné e sektorit té€ autobuséve interurbané né té ardhmen;

—  zhvillimi i métejshém i planit dhe programit pér kongesionet.

e) Sistemi i bazuar né koncesione i prokurimit té shérbimeve interurbane.

41 Politecnico di Bari, Departmenti I Infrastrukturws dhe Sistemeve tw Transportit. 2008. “Studio
di localizzazione e di predimensionamento di un bus terminal a Tirana. [Raport]”.
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Skema e koncesionit, dmth. kontraktimi i njé subjekti té jashtém pér ofrimin e
shérbimeve pér njé periudhé kohe, do té sjellé mbulimin e linjave gé nuk shérbejné
mjaftueshém dhe pér té zévendésuar linjat e paligjshme, duke garantuar njé shérbim me
cilési té larté.

Neé kété pikeé, éshté e réndésishme gé t€ pércaktohet vizioni aft-mesém pér prokurimin e
shérbimit ekstra-urban té autobuséve, vecanérisht né terma t€ numrit dhe pérmasés sé
kongesioneve dhe specifikat e cilésisé pér shérbimet.

Kjo do té kérkojé qé - né nivel géndror (Qeveria dhe Ministrité e prekura) — té
analizohen si fazé paraprake pér implementimin e politikés s€ kongesioneve objektivat e
detajuara dhe véshtirésité dhe pengesat potenciale ligjore dhe industriale. Impaktet e
mundshme té politikés sé koncgesioneve né fushén sociale, financiare, politike dhe ligjore
duhet gjithashtu t€ analizohen, mundésisht me ndihmén e konsulencés profesionale dhe
trajnimit.

Pasi pérgatitet né nivel géndror, korniza duhet té diskutohet me tregun, dmthoperatorét
e autobuséve, né ményré g€ té merren né konsideraté edhe nevojat e tregut.

Njé skemé pilot e kongesioneve mund té hartohet dhe implementohet.

f) Udhézime pér Bashkité né lidhje me pérpunimin e planeve té tyre lokale
pér transportin.

Ndérsa pérgjegjésia pér zhvillimin dhe implementimin e strategjive / planeve pér

transportin urban i takon bashkive, Ministria e Transportit dhe infrastrukturés luan njé

rol té réndésishém né promovimin dhe zhvillimin e transportit urban public si pjesé e

Planit Kombétar té Transportit dhe STP.

Pér té lehtésuar procesin, €shté e réndésishme qé:

— Té hartohet guida pér bashkité me qéllim, formatimin, pérgatitjen, dhe
monitorimin e planeve locale té€ transportit, pérfshiré arritjen e sinergjis€ me
objektivat kombétare té transportit, dhe prezantimin né planet e bashkisé té
parashikimeve pér sigurimin e ndarjeve t€ duhura té transportit public, mundésité
dhe rregullat pér investitorét, dhe njé kufizim/racionalizim i parkimit né gendrat e
qyteteve.

—  Vendosja e koordinimit formal me bashkité pér t'1 ndihmuar né zhvillimin e
planeve pér transportin urban.

— Pérgatitja dhe promovimi i njé guide té detajuar pér akspektet kyc t€ zhvillimit té
sistemeve té transportit urban — si parashikimet specifike pér kémbésorét dhe
ciklistét, korsi té rezervuara pér autobusét, element té Obligimeve te Sherbimeve
Publike (PSO), zgjidhje pér rastet kur linjat e autobuséve interurbané mund té mos
jené zbatuar né nivelin e kérkuar.

—  Nxitja pér krijimin e vendeve publike té parkimit, pér t€ ofruar zgjidhjet Parko dhe
Ngit.

Zonat e prekura

e Strategjia/Kombétare: masa éshté aplikuar né shérbimet mbaré-kombétare
ekstra-urbane

e Rajonale/Lokale: Edhe niveli rajonal éshté i interesuar, pér té zhvilluar lidhjet
rajonale.

e Sektoriale: transporti publik (autobus dhe hekurudhé); planifikimi urban dhe
ndértimi né zona urbane
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Lloji i Transportit dhe nén-sektori i prekur

e Trafiku rrugor i pasagjeréve (privat dhe publik)

Kategorité pérfituese (qytetarét,

transportit té mallrave, etj.)

drejtuesit e mjeteve,

kompanité e

e Qytetarét e zonave té prekura; kompanité qé operojné né transportin publik

Ndérhyrja\Entiteti Entiteti Financues Entiteti Entiteti Monitorues
implementues

a) Zgjedhja e akseve Jo e Aplikueshme - Ministria e Ministria e

kryesore interurbane ku | (Aktivitete té Transportit dhe Transportit dhe

do té shérbehen Brendshme Infrastrukturés Infrastrukturés

shérbime té transportit | Institucionale) -NTPA - NTPA

me cilési té larté

b) Disponueshmeéria e
stacioneve/terminaleve
té transportit
interurban

- Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

- bashkité ku jané
vendosur
terminalet/stacionet

- EBRD ose burime té
tjera financuese
kombétare/
ndérkombétare

Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

- bashkité ku jané
vendosur
terminalet/stacionet

Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

¢) Mundésia qé

- Ministria e Transportit

Ministria e

Ministria e

pérdoruesit té marrin dhe Infrastrukturés Transportit dhe Transportit dhe
informacion pér - Bashkité Infrastrukturés Infrastrukturés
shérbimet e transportit - Kompanité e - Bashkité
publik Transportit - Kompanité e
Transportit

d) Racionalizimi i Jo e Aplikueshme Ministria e Transportit | Ministria e Transportit
industrisé sé (Aktivitete té dhe Infrastrukturés dhe Infrastrukturés
autobuséve interurbané | Brendshme

Institucionale)

e) Sistemi i bazuar né
koncesione i prokurimit
té shérbimeve
interurbane.

Pér mbéshtetjen e
linjave me kérkesé té
limituar

- Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

- Bashkité

- Ministria e
Transportit dhe
Infrastrukturés
- Bashkité

- Ministria e
Transportit dhe
Infrastrukturés

f) Udhézime pér
Bashkité né lidhje me
pérpunimin e planeve té
tyre lokale pér
transportin.

Jo e Aplikueshme
(Aktivitete té
Brendshme
Institucionale)

Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés

e Numri i viteve qé duhet pér t'u pérmbushur: 3 — 4 vjet (pér detajet shikoni
seksionin “J”mé poshté)

e Viti kur do té fillojé implementimi: 2016

B
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Komponentét e kostos jané té lidhur kryesisht me zérat e méposhtém:

Ndérhyrja “b”: Ndértimi i stacioneve/qendrave t€ autobuséve interurbané.
Aktualisht, informacioni i vetém né dispozicion lidhet me terminalin e Tiranés
(kosto kapitale éshté rreth € 40 min - dmth. 5,572 mln LEK, kosto operative
llogaritet né 10-20% té kostos kapitale). Kéto vlerésime jané bazuar né té dhénat e
projektit “Terminali i Tiranés pér transportin Publik” financuar nga EBRD (85,000
metra katroreé toké pérgjaté korridorit kryesor very-peréndim drejt Durrésit).

Ndérhyrja “e”: Stimujt gé lidhen me PSO e mundshme pér shérbimet e autobuséve:
né rastin e opsioneve té konsideruara né terma té linjave té€ identifikuara
interurbane té autobuséve gé nuk jané plotésuar né nivelin e kérkuar. Kosto e
pritshme do té vlerésohet pasi plani i racionalizimit né ndérhyrjen “a” té
pérmbushet.

Ndérhyrja “c”: kosto e Investimit dhe operative pér ndértimin dhe zbatimin e
shérbimeve t€ reja té€ informacionit: pér fazén 1 té€ projektit (platforma online qé

mundéson oraret, hartat dhe planet e udhétimit) kosto e investimit éshté 200-
240k Euro (28.0-33.6 mln LEK) pér HE, SE dhe dizenjimin e portalit (pérfshiré
zhvillimin e modelit té rrjetit dhe algoritmet pér llogaritjen e udhétimeve), ndérsa
grumbullimi i té dhénave dhe pérditésimi do t€ mbeten pjesé e ndryshimeve té
detyrueshme té€ kompanive, me njé rol koordinues t€ Ministrisé sé transportit dhe
Infrastrukturés. Gjithashtu, ekranét e fiksuar né stacionet géndroré té autobusit qé
do té€ mundésojné akses né portalin e informacionit do té kushtojé € 2k secila, dmth.
30k Euro (4.3 mln LEK) pér 15 ekrané (1 ose 2 ekrané né 10 stacionet mé té
réndésishém).

Kostot e mirémbajtjes vjetore dhe menaxhimit pér sistemin llogariten aférsisht 10-
15k Euro / vit (1.4-2.1 mln LEK)

Aktivitete t€ tjera: burimet e kérkuara pér ceshtjet e planifikimit dhe organizimit
jané pérpjekie té brendshme institucionale té€ paléve pjesémarrése (Ministria e
Transportit dhe Infrastrukturés, Bashkité, NTPA). Planifikimi i racionalizimi té
rrjetit (ndérhyrja “a”) mund té€ mbéshtetet nga njé konsulent i jashtém qé duke
realizuar njé analizé té trafikut dhe modelimit té shérbimeve té autobuséve, si dhe
vlerésim ekonomik pér géndrueshmériné e linjave t€ propozuara (si bazé pér
vlerésimin e linjave g€ kérkojné PSO). Kosto e konsulencés llogaritet rreth € 500k
(70 mln LEK).

Komente mbi koston e implementimit

Pér sa i pérket kostove gé lidhen me stacionet e autobuséve interurbané, duhet t
éstudiohet mé tej numri dhe vendndodhja e stacioneve, si dhe masa e trafikut té
vézhguar dhe té€ parashikuar, dhe numrit té€ planifikuar té linjave. Aktualisht,
vlerésimet jané bazuar né studimin pér terminalin e ri té transportit publik né
Tirané.

Mbéshtetja Financiare:
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Konsulencé pér ndérhyrjen “a”: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés dhe/ose

fondet e IFI.

Ndérhyrja “b”: Ndértimi i stacioneve/gendrave t€ autobuséve interurbané.
Ndérhyrjet i gézohen burimeve t€ ndryshme té financimit, pérfshiré fondet e BE,
hua nga EBRD, me pérfshirjen gjithashtu té sektorit privat né skemén PPP té
financuar nga investitoré kombétaré dhe ndérkombétareé.

Ndérhyrja “c”: Kosto operative pér zbatimin e shérbimeve té reja té informacionit.
Kostot, pasi pércaktohen me detaje, mund té mbulohet nga burime té ndryshme

(Fonde nga IFI, operatoré etj.) por mund té mbéshteten pjesérisht edhe nga fondet
R&D pér shérbimet e informacionit ITS.

Mbéshtetja Teknologjike:

Ndérhyrja “b”: Ndértimi i stacioneve/gendrave té autobuséve interurbané. Sistemet
e informacionit pér stacionet/gendrat dhe lidhjen e tyre me burime té€ jashtme té
informacionit.

Ndérhyrija “c”: Disponueshmeéria e stacioneve/terminaleve té transportit interurban.

Burimet e informacionit IT dhe ITS duhet t évendosin dhe té operojné né lidhje me
sistemet e informacionit té stacioneve/qendrave.

Mbéshtetja né ngritjen e kapaciteteve:

Pér té rritur zhvillimin dhe implementimin e strategjive dhe planeve té transportit
urban, rekomandohet ngritja e njé grupi pune mes Ministrisé sé Transportit dhe
Infrastrukturés dhe bashkive, dhe mbase edhe me autoritetet géndrore pérgjegjése
pér ceshtjet fiskale dhe té prokurimve Si¢ éshté pérmendur, mbéshtetje konsulence
mund té kérkohet pér ndérhyrjen “a”

Zévendésimi i sistemit ekzistues rregullator, t€ paktén pjesérisht, njé system
koncesionesh pér prokurimin e shérbimeve interurbane mund té keté nevojé pér
konsulencé té specializuar profesionale (mbéshtetje pér biznesin) dhe trajnim.

Emetimet ne ajer, CO2, konsumi i energjisé:

Analiza pilot pér pérfitimet e pritshme

Pér shkak t€ mungesés sé€ informacionit né lidhje me origjinén dhe destinacionin e
rrjedhés dhe frekuencés sé shérbimeve, impakti potencial i késaj ndérhyrje né terma
té kufizimit t€ emetimeve €shté vlerésuar, si njé rast studimi, pér lidhjen Tirané —
Rinas — Durrés (Shikoni seksionin “F”). né kété rast studimi, té dhénat jané€ marré
nga pyetsorét g€ kané plotésuar pasagjerét nga Aeroporti Ndérkombétar i Tiranés
dhe nga Plani Kombétar i Transportit.

Kursimet e pritshme né emetim dhe konsum té energjisé:

- Ndotés ajri: né 2020 nga 17 (skenar i ulét— 20% té shpérndarjes sé trafikut nga
trafiku privat) n€ 42 (skenar i larté— 40% e shpérndarjes sé trafikut nga trafiku
privat) toné té kursyer.
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- CO2: né 2020 nga 7,000 (skenar i ulét— 20% té shpérndarjes sé trafikut nga
trafiku privat) né 15,000 (skenar i larté— 40% e shpérndarjes sé trafikut nga
trafiku privat) toné té kursyer.

- Konsumi i energjisé: né 2020 nga 2.5 (skenar i ulét— 20% t€ shpérndarjes sé
trafikut nga trafiku privat) né 5.3 (skenar i larté— 40% e shpérndarjes sé trafikut
nga trafiku privat) ktoe té kursyer.

¢ Qasja Metodologjike:

Sic éshté pérmendur edhe mé lart, éshté zhvilluar njé projekt pér vlerésimin e
benefiteve potenciale té rritjes s€ transportit public interurban té pasagjeréve. Aksi
Tirané-Rinas-Durrés éshté ekzaminuar, duke patur né konsideraté maturitetin e
lidhjes dhe té dhénat né dispozicion.

T€ dhénat e trafikut jan€ marré nga Plani Kombétar i Transportit dhe vlerésuar pér
2020. Supozimet pér shpérndarjen e trafikut jané konsideruar pérkatésisht 20%
dhe 40%. Eshté llogaritur gjithashtu edhe njé floté autobusésh interurbané (me
kapacitet 50 pasagjer€).

Tabela e méposhtme pérmbledh supozimet e ngritura pér rastin e studimit, si dhe
rezultatet né terma té pritshmérisé pér rritjen e kérkesés pér transport publik, falé
pérmirésimit dhe racionalizimit t€ shérbimeve né rrugén e analizuar.

PUBLIC TRANSPORT SERVICE ON THE AXIS TIRANE-RINAS-DURRES
Analysis of the potential benefits
Analysis of supply and demand
Tirane - Rinas Rinas - Durres
Bus, 50 pax (short Bus, 50 pax (short
term, 2020) term, 2020)
-Rides: 30 * Day * direction 3,000 3,000
. —
Offer (pass * day bi-directional) -Rides: 40 * Day * direction 4,000 4,000
Demand (pass * day bi-directional) 2020 6,600 20,000
Hypothesys and analysis of the potential benefits
traffic share % moved on public 20% 1,320 4,000
transport 40% 2,640 8,000
Private cars load factor 2 2
Distance km 18 40
20% d d d to PT
Decrease in vehicles*km*day o comancmovecto 11,880 106,667
40% demand moved to PT 23,760 213,333
Tirane - Rinas Rinas - Durres
km travelled bus veic*km*day (40 rides*day) 1,440 3,200
km travelled bus veic*km*year (40 rides*day) 525,600 1,168,000

Tabela 28 — Analiza e benefiteve potenciale

Pakésimi i emetimeve dhe kursimi i energjisé s€ konsumuar gé vijné nga reduktimi i
udhétimeve me mjete private jané llogaritur; ndotjet nga autobusét jané zbritur.

Pérgjithésimi i rezultateve pér té gjithé programin e pérmirésimit té
transportit
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Pa njé pasqyré té ploté té racionalizimit té rrjetit té transportit publik (né terma té
linjave, frekuencés dhe kapacitetit t€ autobuséve), nuk éshté e lehté té pérgjithésohen
rezultatet e marra nga studimi i rastit Tirané — Durrés pér té gjithé Vendin.

Korridori i transportit publik, i analizuar né kété studim rasti, shérben pér njé zoné qé
pérbén 1/3 e popullsisé totale né vend (né€ prefekturén e Tiranés dhe Durrésit jeton 37%
e popullsisé Shqiptare).

Prandaj, duke supozuar se impakt té ngjashém do té€ keté nése transporti publik do t’'I
mundésohet edhe pjesés tjetér té vendit, “potenciali i ploté€” i masés do té jeté teorikisht
2-3 heré mé i larté se rezultatet e studimit, duke gené se pérgéndrimi meé i larté i
popullsisé né tirané dhe Durrés do té krijojé kushte mé t€ mira pér zhvillimin e
transportit public t€ shpeshté dhe térheqés se sa zonat me dendési mé té ulét, duket e
arsyeshme t€ supozohet se “potenciali i ploté” (reduktimi i ndotjes me CO2 dhe
ndotés ajri, si dhe né energjiné e pérdorur) i késaj mase do té keté mé shumé
mundési té jeté jo mé i larté se 2-fish i ¢faré éshté vlerésuar pér aksin Tirané-

Rinas-Durrés. Kjo pérfaqson njé vleré treguese pér t'u pérdorur né vlerésimin e efektit
t€ pérgjithshém t€ masés.

e Tregues té tjeré té implementimit

Karakteristikat e rrjetit té€ racionalizuar té autobuséve interurbané (numri i linjave,
gjatésia totale, totali i autobus*km / vit etj.)

Numri i stacioneve t€ autobuséve interurbané né gytetet e Shqipérisé

Numri i linjave té autobuséve interurbané né skemén e re (me/pa PSOs)

¢ Background

Si¢ éshté pérmenduar, lévizjet interurbane né Shqipéri jané realizuar kryesisht me mjete
private. Né lidhje me transportin hekurudhor, ndérsa kérkesa e pérgjithshme pér
transport éshté rritur, trafiku hekurudhor ka pésuar rénie dramatike, si tregohet né
tabelén e méposhtme.

Var.
2009 2010 2011 2012 2013 2014 Tot 2014 on CAGR

2009

Pax 0.64 0.43 0.45 0.45 0.33 0.19 2.49 -71.02% -21.94%

Pax*km 31.52 18.66 18.30 15.86 15.06 7.71 107.11 -75.53% -24.54%

Tabela 29 — Evolucioni i trafikut né hekurudhé pér periudhén 2009 - 2014

Duhet té theksohet gjithashtu se linjat hekurudhore jané shumé té limituara (single
tracks, jo elektrike, jo t€ mirémbajtura né seksione té ndryshme), késhtu qé koha e
udhétimit dhe niveli i pérgjithshém i shérbimit ndikohen negativisht nga kéto kufizime.
Prandaj, rritja e kérksesé pér transport ka mundési té€ limituara qé t€ pérmbushet nga
transporti publik hekurudhor gjaté viteve té fundit, duke sjell€ rritje té transportit me
vetura dhe efektet qé lidhen me t€ (konsum i energjis€ dhe ndotje). Pérmirésimi i
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sistemit hekurudhor kérkon shumé investim dhe njé hark té gjaté kohor. Prandaj, nuk
mund t€ konsiderohet si zgjidhje afat-shkurtér apo afat-mesme.

Projektet prioritare jané akset Tirané — Rinas (Aeroport) — Durrés, Durrés — Vloré,
Durrés-Hani-Hotit (kufi, Mal i Zi), Durrés-Lin, Pogradec (kufi, Magedoni) dhe
korridoret ndérkombétare té propozuara nga gendrat né Greqi dhe Shqipéri drejt portit
té Durrésit/Itali. Megjithése projektet kané potencial té lart€, asnjé nga kéto projekte
prioritare gé lidhen me hekurudhén nuk éshté detajuar, dhe né pérgjithési ka shumé pak
studime pérvec studimeve té fizibilitetit, qé¢ nénkupton se ¢do implementim do té
ndodhé pas 2020. Pér kété arsye, ¢do konsideraté qé pérfshin njé rol pér transportin
hekurudhor do té shihet pér njé distancé té largét kohore.

Udhétimet interurbane do té varen né té€ ardhmen e afért vetém te autobusét dhe mjetet
private; aktualisht, linjat ndérkombétare t€ autobuséve mundésojné shkémbimin e
pasagjeréve né vendet fqinje. Autobusét duket té jené njé zgjidhje reale afat-shkurtér
pasi mund té realizohen ndérhyrje pér pérmirésimin e pérdorimit té tyre, sepse mund té
jené flexible pér t€ pérballuar kérkesén dhe gézuar benefitet e rinovimit t€ rrjetit rrugor;
né terma té€ géndrueshméris€, mund té€ jené njé zgjidhje e ndérmjetme, deri sa shérbimi
hekurudhor té jeté mjaftueshém i modernizuar. Linjat e autobuséve mund té luajné pér
njé periudhé afat-shkurtér até rol qé né Planin kombétar t€ Veprimit pér eficencén e
Energjisé éshté parashikuar pér sistemin hekurudhor; mund té transferohet né
hekurudha sapo sistemi hekurudhor té€ pérditésohet, si¢ éshté planifikuar fillimisht.

o Bashke — perfitimet:

e Reduktimi ne kongjestion si rrjedhoje e kalimit nga transporti privat ne ate
publik

e Reduktimi ne perqindjen e aksidenteve rrugore si pasoje e kalimit nga
transporti privat ne ate public

e Reduktimi i nivelit te zhurmave te shkaktuara nga transporti
rrugor

o Impakte ligjore:

Né lidhje me zbatimin e késaj, ne konsiderojmé se korniza legjislative né vijim duhet té
rishikohet pér zbatimin e masés:

+ NE lidhje me planifikimin e rrugéve interurbane/rajonale lokale, tarifat, oraret, aksesin
e informacionit mbi stacione dhe té stacionet, aktet e méposhtme nénligjore duhet té
rishikohen:

1. Vendimet e Késhillave Bashkiake pérkatése né lidhje me transportin rrugor lokal;

2. Vendimet e Késhillave pérkatése te Qarkut né lidhje me transportin e inter-urban
té rrugéve brenda té njéjtit qark;

3. Vendimi i ministrit té Transportit né lidhje me transportin rrugor inter-urban
mes gargeve té ndryshme.

« Né lidhje me sistemin pér prokurimin e shérbimeve te autobuseve interurbane,
legjislacioni pérkatés ai aplikueshem do té€ varet nga fakti nése operatori privat do té
mbajé njé rrezik fitimi (né kété rast zbatohet legjislacionit mbi koncesionet dhe PPP)
apo jo (né rast té till€, legjislacioni i prokurimit publik éshté i aplikueshem).
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Né bazé té ligjit nr. 125/2013 "Pér koncesionet dhe partneritetin publik-privat", i
ndryshuar, njé koncesion nénkupton rentabilitetin e projektit, té paktén né fazén e
identifikimit té tij. Kjo éshté arsyeja se pse disa nene té Ligjit merren me pérpunimin e
njé studimi paraprak si njé hap pér fillimin e njé procedure koncesioni (nenet 16, 18,
19). Kjo pérbén bazén pér llogaritjen e vlerés sé€ kontratés s€ koncesionit, duke pérfshiré
edhe ndryshimet e mundshme pér té. Né njé skemé té koncesionit, pala private merr
pérsipér rreziget financiare. Né rast té njé projekti me njé pérfitim té€ dyshueshem ose té
kushtézuar (pér shembull, ofrimi i shérbimeve té transportit né rrugé me fluks
udhétaresh te pagarantuar) nuk do té keté pjesémarrés né njé proceduré koncesioni, dhe
rrjedhimisht nuk do te kete kontraté koncesionare.

Pér kété géllim, ligji ka dhéné edhe pérjashtime nga rregulli. Pérkatésisht, Neni 8,
paragrafi 1, shkronja d) i Ligjit parasheh mundésiné e mbéshtetjes financiare pér palén
private, si mé poshté:

"d) partneri privat shpérblehet kryesisht, por jo ekskluzivisht, dhe né pajtim me
kontratén;

i) duke pasur té drejtén e pérdorimit t€ punéve publike dhe / ose shérbimit publik,
kryesisht me qéllim té vjeljes s€ tarifave ose pagesave nga ana e pérdoruesit
pérfundimtar dhe konsumatorét ose kjo e drejté sé bashku me mbéshtetjen financiare.

ii) nga pagesat e rregullta té drejtpérdrejta té paguara nga ose né emér té partnerit
publik né pérgjithési né lidhje me disponueshmériné e objektit dhe / ose shérbimit té
ofruar.

iii) formave t€ tjera t€ mbéshtetjes financiare, duke pérfshiré transferimin e té drejtave
materiale dhe t€ drejta te tjera reale.

iv) nje kombinim prej mjeteve te pérshkruar mé sipér. "

Prandaj, neni 42 i Ligjit pércakton se nése njé projekt ka nevojé pér mbéshtetje
financiare, sic vlerésohet nga studimi i fizibilitetit, njé aprovim paraprak nga Ministria e
Financave éshté i nevojshem.

Njé skemé tjetér qé mund t€ aplikohet €shté dhénia e njé kontrate publike né bazé té
ligjit nr.9643, daté 20.11.2006 "Pér prokurimin publik", i ndryshuar. Né raste té tilla
pala private nuk e mban njé rrezik fitimi. Prokurimi i shérbimeve inter-urbane mund té
pérkufizohet si njé "kontraté sektoriale” né pajtim me nenin 3, paragrafi 2 i kétij ligji
dhe procedurat qé duhet té ndigen do t€ jene ato te parashikuara ne kapitullin V / 1.

Vlen t€ permendet se koncesioni i linjave t€ autobuséve me sektorin privat €shté tashmé
i zbatuar né nivel urban né Tirané, ku operimi ne nénté nga dhjeté linja urbane i jane
caktuar katér ofruesve private te transportit né vitin 2006. Qeveria gendrore ende mban
kompetencat mbi transportin urban. Sipas nje skeme té€ tillé, Bashkia e Tiranés vendos
shpérndarjen e transportit publik né qytet, shtrirjen e linjave t€ transportit publik,
vendndodhjen e stacioneve te autobuséve dhe terminaleve, shumat e subvencionit pér
sipérmarrjen qé €shté ende publike, si dhe kushtet e kontratat me kompanité private.
Ajo gjithashtu propozon ndryshime né ¢mimet e autobuséve pér geveriné gendrore.
Sipas disa ekspertéve42, pavarésisht nga disa té meta né kontratat midis Bashkise dhe

42 Dorina Pojani, Transporti publik dhe privatizimi i tij ne Europen Lindore : Rasti i Tiranes,
Transporti Shqiptar, Europian \ Trasporti Europei n. 45 (2010)
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kompanive private (p.sh. ato nuk specifikojné gjobat q€ duhet té paguhen nga operatorét
privaté né qofté se ata nuk jané né pérputhje me orarin e kontraktuar ose madhésiné e
flotés), shérbimi i autobusit éshté pérmirésuar né meényré té konsiderueshme pas
transferimit t€ operacioneve te kompanive private, ndérsa ¢mimet kane mbetur té
pérballueshme.

¢ Udherrefyesi per implementimin e mases:

¢ Implementimi i mases ne lidhje me permiresimin e transportit publik kerkon
percaktimin e 3 fazave ge duhen kaluar para se te behet efektive si mase. Sic
tregohet ne figuren ne vijim rruga per implementimin e kesaj mase perfiton nga
adotpimi i STP dhe strategjive perkatese.

e Opinioni ligjor mbeshtetet ne legjislacionin aktual te aplikueshem.

o Faza e dyte e cila konsiston ne zhvillimim e planit ka te beje me studimet e
fizibilitetit ne lidhje me analizen e trafikut, linjat, modele biznesi dhe analize
financiare. Per mbylljen e kesaj faze nevojitet dhe draftimi i nje plani ligjor.

Faza e trete dhe finale konsiston ne aprovimin nga geveria/parlamenti te
amendimeve apo akteve te reja ligjore sic eshte indikuar ne Seksionin I

misca ) Spea Faqe 185 nga 252
SEQVIZ\ ENGINEERING

‘\l]lnua <



3D PERMIRESIM TRANSPORTI PUBLIK

I caktuar dhe planifikuar ne o
I ]

Objektiva Strategy and regulation Roll-out plans agreed

+  Analiza aktuale * Studim fizibiliteti I masave
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percaktimin e masave) ¥" Analiza e legjislacionit aktual

* Analiza e instituconeve relevante

Instituticionale v Ministry of Transport and
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dhe rolet e tij) v ARA.

¥"  Private companies
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Figura me poshte paraget diagramen GANT ne lidhje me aktivitetet qe duhen
ndermarre ne lidhje me implementimin sa me te plote te mases.

3D PERMIRESIM TRANSPORTI PUBLIK

2015 2017 2019

Analiza aktuale

Strategji dhe Analize ligjore

rregullore

Analize e institucioneve kryesore

Kushtet e zhvillimit te linjave nder qytetase

Studim fizibiliteti I masave

Plani ligjor draft

Definimi insititucioneve kryesore

Percaktimi I pjesemarrjes se enteve private PPP

Plani punes

Aprovim nga geveria nese duhet mbi ndryshimet ligjore

Forcimi marrdhenieve midis institucioneve

Roll-out plans
agreed

Kontrata me subjekte private PPP

Hapja e linjave nder qytetase

Set up of the side structures and arrangements (pick-up points,
information and ticketing etc.)

E adresuar nga STP Te per te kaluar dura tenderimi

e ST 2

s Atlantia

Te per tu mbuluar

e perfshi
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4.2.8 Menaxhim integruar mallrave

mang
/Redukto/Ndrysho /

NMhbo

Redulktimi konsumit te energjise dhe ndoijes se ajrit nepermjet permiresimit te
Sfaktorit te ngarkeses, nepermjet veprimeve te konsoliduara per mallrat

Permbledhje

Volumi trafikut te mallrave ne terma te mjet*km
gjenerohet jo vetem nga kerkesa dhe distancat
shprehur ne ton*km por edhe nga niveli optimizimit
1 rrjetit te transportit te mallrave, geka nje impact ne
faktorin e ngarkeses (% e kapacitetit te kamioneve)
dhe numrit te rrugeve bosh(udhetimet e kthimit pa
ngarkese).

= Per kete arsye, thegendrueshmeria e
transportit te mallrave eshte direkt e lidhur
me faktorin e ngarkeses dhe rruget boshe, ge
mund te permiresohen nepermjet masave te
pershtatshme duke integruar menaxhimin e
mallrave,

Ne Shgqiperi, faktori ngarkeses eshte konsideruar te
jete ne nivelin e 40% dhe nuk ka masa specifike per
permiresimin apo konsolidimin e transporti te
mallrave.

= Ne nivel nderkombetar, eksperienca te menaxhimit
te transportit te mallrave nepermjet ngritjeve te
pikave (nyjeve) apo zhvillimit te metodave bazuar ne
IT kane rezultuar efikase, megjithese nuk ka shume
experience ne ngritjen e dhomave te kontrollit per te
gjithe rrjetin kombetar si pike koordinimi.

Treguesit e mases STP

HARTA ERRIETIT RRUGOR
TE REPUBLIKES SE SHOIPERISE

» Trafiku rrugor mallrave

(v*km)

» Ndotja ajrit dhe konsumi
energjise  lidhur me
transportin e mallrave

e » Nxitesite trafikut
- B » Faktori ngarkese (sic
B - eshte dhe Iritia e
pritshme)

= Rruge boshe te kamioneve

R (sic eshte dhe ulja e
pritshme)

* Rezultatet e pritshme ne

s uljen e kostove, CO2 dhe

ke perdorimit te

karburanteve

* Reduktimi I bllokimeve te

trafikut dhe benefitet per
qytetaret

Olugisiic nodes of 1: level

logistic nodes of 2% level

i

spea
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Masa e sugjeruar ne STP

= Kjo mase ka per gellim stabilizmin apo racionalizimin

e proceseve te logjistikes per te arritur optimizimin

dhe besueshmerine ne transportine e mallrave (ne

vecanti rritja e faktorit te ngarkesave) ne vecanti ne
terma kostos dhe ndotjes

Masa perfshin hapat si me poshte:

1. Identifikimi dhe implementimi I nyjeve te
pershtatshme dhe te konsoliduara ne zona te
duhura dhe mbeshtetja per zhvillimin e tyre
(ne keto nyje apo pika duhet te fokusohen veprimet
logjistike dhe monitorimi tyre).

2. Zhvillimi dhe novacioni ne procesin e
transportit te mallrave, duke perfshire qendra per
mbledhjen dhe procesimin e te dhenave te
mbledhura nga trafiku (psh informacion mbi oraret,
ngarkesat, aksesin etj) si nje “dhome kontrolli” mbi
te gjithe sistemin.

= Ne terma afat gjate jo mase do I jape mundesi
zhvillimi transportit inter modal hekurudha-rruge per
distance te gjata dhe te mesme (psh ne gendrat e
konsoliduara te mallrave qe do te lidhen me rrjetin
hekurudhor)

Entitetet kryesore
implementin

te perfshira ne

MTI dhe Agjencia e Planifikimit Kombetar
(planifkimi)
Operatoret privat te transportit te malrrave

o

2017 — 2020 (realizimi gendres se kontrollit te
transportit te mallrave)

Kosto dhe perfitime

nyjet apo pikat e mallrave 21k LEK/mq

Investime:
é studime, HW/SW, kapacitete ndertimi:1,100mln LEK!
Operimi pikave te mallrave: 20% e kostos se investimit

13 ktons of CO22
126 ton dotes ajriz
1,4 ktoe of Energy?

Notes:
1Average between min & max estimate
2 Annual Impact assessed for year 2020
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Lloji i masave
e Udhézimet kryesore pér géndrueshmériné: “Udhétimet dhe distanca” & “Lloji”
e Objektivi: “Shmang / redukto” & “Ndrysho / mirémbaj”
e Llojiimasés: “Eficencé Transporti” & “Racionalizim i transportit t€ mallrave”
Udhézimet kryesore
¢ Rrjedha aktuale e trafikut rrugor pér transportin e mallrave

e Niveli aktual i emetuesve ne ajer dhe konsumit té€ energjisé qé lidhet me
transportin rrugor t€ mallrave

e Vendndodhja e gjeneruesve té trafikut (n€ vecanti portat dhe platformat
logjistike)

e Faktori ngarkesé (%), dhe pérmirésimi fale masés

e Udhétimet e kamionéve bosh ose pjesérisht t€ mbushur, dhe reduktimi falé
mases

e Reduktimi i 1évizjes mjet*km i kamionéve dhe rrjedhimisht reduktimi i kostos
operative té transportit t€ mallrave, pérdorimit té karburantit dhe emetimit me
karbon

e Reduktimi i dyndjes dhe benefitet pér pérdoruesit e transportit
Pérshkrimi i ndérhyrjes s€ propozuar

Masa synon racionalizimin e proceseve logjistike né ményré qé t€ pérmirésojé
produktivitetin dhe besueshmériné e veprimeve ne transport dhe
transportit te mallrave, dhe né kété ményré kursimin né terma té kostove dhe
ndotjes.

Masa ka pér géllim gjithashtu té rrisé faktorin Ngarkesé pér Shqipériné€, gé aktualisht
éshté rreth 40% (burimi: Rishikim i Pesé Viteve té Para té Planit Kombétar té
Transportit né Shqipéri), ndérkohé qé éshté rreth 50% ose mé shumé (né peshé) pér
vendet Europiane.43

Kjo rritje né faktorin ngarkesé do t€ ¢ojé né rritjen e volumit t€ transportit té€ mallrave
pér transportin rrugor dhe hekurudhor (statistikat pér té cilén jané paraqitur shkurt né
Tabelén 1).

Masa pérfshin hapat e méposhtém:

e Identifikimi dhe realizimi i pikave té pérshtatshme dhe té
konsoliduara té transportit té€ mallrave ku operacionet logjistike duhet té
jené té centralizuara dhe shérbimet té€ pérmirésohen.
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e Zhvillimi i proceseve q¢ mund té tejkalojné ceshtjet ekzistuese me “sjellje té
ngulitura” dhe rrjedhimisht duke pérmirésuar mjetet novative dhe zgjidhjet
e integruara synojné té minimizojné kohén dhe koston e transportit té€ té
mirave. Né kété aspect, themelimi i njé gendre t€ pérshtatshme pér mbledhjen
dhe procesimin e t€ dhénave (psh. gjurmimi i produkteve, menaxhimi i aksesit,
informacioni pér kohén e udhétimeve, koha e mbérritjes, radhét dhe aksidentet,
etj. — shikoni gjithashtu paragrafin pér “Njé mjet i domosdoshém pér
implementimin e masés: ITS”) mund té parashikohet si njé lloj “dhome
kontrolli” e sistemit té pérgjithshém té hardware-ve dhe software-ve.

Eshté e réndésishme qé té theksohet se né njé periudhé afatgjaté, disponueshméria e njé
numri té limituar té pikave té konsoliduara té transportit té mallrave mund té
lehtésojné pérdorimin e zgjidhjes intermodale hekurudhé-rrugé pér rrjedhén e
transportit té mallrave qé lidhet me kéto nyje, dh evecanérisht kur shérbimi eficent
hekurudhor do t€ jeté i disponueshém. Kjo do té sjellé impakte t€ métejshme positive né
terma té reduktimit t€ emetimit dhe konsumit. Gjithsesi, brenda hapésirés kohore té
STP (2020), duhet té pérgéndrohemi né krijimin e pikave t€ konsoliduara té transportit
té mallrave (kombinuar me zgjidhjet ITS) si mjet pér rritjen e faktorit ngarkesé né
mjetet rrugore té transportit t€ mallrave dhe reduktimin e rrugéve boshe, duke sjellé né
kété ményré géndrueshméri meé té larté né sistemin e transportit t€ mallrave.

Hapi I: identifikimi i pikave té pérshtatshme pér transportin e konsoliduar
té mallrave dhe mbéshtetja pér vendosjen e tyre

Zhvillimi i infrastrukturés sé transportit t€ mallrave éshté njé factor ky¢ né integrimin e
tregtisé, duke mbéshtetur procesete ndrrimit apo klaimit te stogeve. Shumé kamioné me
ngarkese te madhe kalojné né gytete nga origjina t€ ndryshme. Pérgjithésisht, ngarkesat
e tyre pérbéhen nga cargo apo pjese te ndara (g€ do té thoté se i drejtohen marrésve té
ndryshém). Duke qené se éshté zakonisht jo ekonomike dhe jo e géndrueshme
shpérndarja e kétyre kamionéve me ngarkese te madhe né té gjithé pikat e dorézimit,
ngarkesa ndahet né gendrat logjistike. Sapo njé kamion mbérrin né gendrén e
konsoliduar, ngarkesa shkarkohet. Ato dérgohen me mjetet e shpérndarjes qé operojné
né zoné ose né rrugét e optimizuara né bazé t€ marrésit, sipas informaconit né
dokumentacionin e transportit té mallrave.

Neé kété aspekt, njé rol kyc do t€ luhet nga pikat logjistike — ku operacionet logjistike
duhet té centralizohen dhe shérbimet e tyre t€ pérmirésohen — nése jané pérfshiré né
njé rrjet t€ harmonizuar, té afté pér t€ ofruar shérbim té integruar té transportit multi-
modal si dhe pér t éfugizuar bashképunimin ndérmjet operatoréve.

Né procesin e pércaktimit t€¢ vendndodhjes mé té pérshtatshme pér gendrat
logjistike, njé seré faktorésh duhet t€ merren né konsideraté:

a) Karakteristikat Socio-economike (referuar normeés sé trafikt/popullsisé, si dhe
pérmasés sé tregut dhe llojit té€ produktit);

b) Akset prioritare rrugore dhe hekurudhore, sipas politikave té€ planifikimit
kombétar dhe ndérkombétar;

¢) Komponentét e politikave té planifikimit territorial né Shqipéri;
d) Portat kryesore;
e) Parqet ekzistuese logjistike;
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f) Zonat e lira ekononike;

Cdo gendér radhitet si piké logjistike e nivelit té€ paré ose té dyté sipas karakteristikave
té tyre, si¢ éshté raportuar né hartén e méposhtme. Cdo piké e zgjedhur ka gené subjekt
injé analize specifike, g€ raportohet né seksionin “H”.

HARTA E RRJETIT RRUGOR
TE REPUBLIKES SE SHQIPERISE

- LEGJENDA
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. nyje logjistike te nivelit te dyte
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Krahasuar me situatén aktuale — ku parqet logjistike nuk jané té€ organizuar —
konfigurimi i ri do t€ sjellé né Shqipéri pérmirésim t€ eficencés, géndrueshmeérisé dhe
konkurrencés né sistemin e transportit t€ mallrave, duke siguruar pika té konsoliduara
té transportit t€ mallrave né té gjithé territorin. Né fakt, pas pércaktimit t€ gendrave té
duhyra logjistike, fokusi i ndérhyrjes éshté realizimi i njé platforme hardware dhe
software, né€ brendési té realizimit t€ qendrés sé t€ dhénave/dhomés sé kontrollit, gé do
té jeté e hapur, modular dhe e afté té integrojé ofrues sherbimesh dhe mallrash té
orientuar drejt menaxhimit t€ procesit logjistik dhe transportit t€ mallrave.

Pér secilén piké logjistike, platformat e konsolidimit té transportit té€ mallrave mund té
ofrojné edhe shérbime shtesé, g€ mbulojné té gjitha ceshtjet g€ lidhen me transportin
e mallrave, si:
e Ngarkimi dhe shkarkimi i produkteve;
e Lay-bys;
e Zonat e parkimit;
e  Furnizimi me karburant;
e Akomodim dhe catering pér drejtuesit e mjeteve;
e Riparimii mjeteve;
o Aksesoré pér mjetet; etj.
Pérveg shérbimeve kryesore qé lidhen ngushté me transportin e mallrave, facilitete
dhe funksione té métejshme lidhur me aktivitetet logjistike, mund té ofrohen né
kéto pika, si:
e grumbullimi i mbetjeve, mirémbajtja e zonave té gjelbra dhe sistemit rrugor,
ndrigimi i zonés;
e shérbimet catering pér vizitorét;
e transporti i stafit brenda zonés né gendrat e aférta urbane;
e gendra mjeksore;
e agjensi té specializuara punésimi té pérkohshme;
e gendra té transportit rrugor, njé shérbim qé mundéson punésim, upkeep and
maintenance of handling equipment;
e depot container, njé zoné pér substancat e rrezikshme, njé magaziné me
temperaturé té kontrolluar;
e gendra trajnimi pér tregtin€ né sektorin e logjistikés;
e gendér e procesimit dhe transmetimit té t€ dhénave;
e gendra doganore (ndértesa administrative dhe zona inspektimi);
e gendra mjeksore dhe shéndetsore pér produktet ushqgimore;
e gendra té€ inspektimit teknik pér mjetet dhe pajisjet qé jané subjekt i
rregulloreve t€ vecanta;
e gendér e sigurimit shtetéror (policia kombétare, policia e zonés, etj.).

Né njé periudhé afatgjaté, disa pika do t€ pajisen gjithashtu me ndérlidhje rrugé-
hekurudhé dhe facilitete transporti, pér té€ béré té mundur ndryshimin e rrjedhave té
médha, té konsoliduara té transportit t€ mallrave né distancat e mesme/e gjata (psh.
ndérmjet qendrave, dhe nga/te qendrat né pika té ngjashme jashté shtetit) né
transportin hekurudhor. Kjo do té reduktojé mé tej trafikun rrugor, me impakt té
pritshém né reduktimin e emetimeve dhe energjisé sé konsumuar.

Konfigurimi i ¢do gendre do té pércaktojé njé target klientésh: identifikimi i kujdesshém
i pérdoruesve finalé — g€ do té pérfshihet gjithashtu né fondin e ndérhyrjes — na lejon té
pérzgjedhim modelin mé té pérshtatshém té biznesit.
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Si¢ éshté pérpunuar né seksionin E “Mbéshtetja e kérkuar pér implementimin e
ndérhyrjes sé propozuar”, aspekte t€ ndryshém té financimité projektit mund té
vlerésohen pér masén e propozuar, duke filluar nga njé financim térésisht public té
skemave PPP, né njé€ investim ekskluziv privat.

Nén njé partneritet publik-privat (PPP), toka qé kérkohet pér projektin dueht té jeté
proné shtetérore dhe e véné né dispozicion té njé promotori/operatori, pér aq kohé sa
éshté né pérputhje me legjislacionin. Autoritetet Publike dhe operatori do té jené

pérgjegjése pér:
e Lidhjet rrugore dhe hekurudhore;

e Lidhja me shérbimet publike (uji, ujérat e zeza, energjia, transmetimi i té
dhénave);

e  Zhvillimi dhe pajisja e platformés me ndértesa dhe facilitate té tjera.

Roli aktiv i sektorit publik né zhvillimin e logjistikés kombétare éshté thelbésor pér
zhvillimin e sektorit, né formén e rregullores sé€ sektorit, koordinimit té aktiviteteve
facilituese ose menaxhimin e ndérhyrjeve né infrastrukturé. Né fakt, mungesa e
infrastrukturés dhe shérbimeve cilésore té logjistikés dhe transportit mund té pérbéjné
njé problem serioz pér zhvillimin né té ardhmen té ekonomive rajonale (veganérisht
eksporti).

Pérfshirja geveritare zakonisht éshté né proporcion me pérmasén e pikés sé konsoliduar
té transportit t€ mallrave. Né funksionimin e platformave t€é médha logjistike,
pavarésisht se mund té duket se kéto facilitete gjenerohen nga tregu pa pjesémarrjen e
Shtetit, pérfshirja e geverisé €shté e réndésishme pér té€ reduktuar efektet negative.
Planifikimi korrekt i zonave ku do té instalohen kéto platforma mund té prodhojé
benefit té réndésishme sociale qé vijné si rezultat i pérmirésimit té ekonomisé dhe
reduktimit té efekteve negative (psh. dyndjet, ndotja, etj.).

Platforma mé komplekse, qé pérfshijné lloje t€ ndryshme té transportit dhe gjenerojné
njé impakt mé té madh rajonal pér shkak t€ pérmasés s€ tyre, pérfagsojné njé skenar té
ndryshém. Né transportin hekurudhor sektori publik duhet t€ mbaje benefitet publike,
duke paré potencialin e fuqisé sé tregut. Mbulimi gjeografik nga kéto facilitete gjithashtu
kérkon master plan kombétar pér infrastrukturén, jo vetém integrim ekonomik por edhe
konsensusin e autoriteteve pérkatése pér té pérfituar nga ndérveprimi i politikave.

Vendndodhja e propozuar e pikave logjistike €shté paraqitur né seksionin e
méposhtém H. “Informacione t€ tjera”.

Hapi II: pérmirésimi i mjeteve novative dhe zgjidhjeve té integruara

Masa e propozuar parashikon njé seré komponentésh dhe mjetesh — operative dhe
teknologjike — pér t'u implementuar né ményreé gé té pérmirésojé procesin né térési.

Né pérgjithési, njé planifikim i integruar kérkohet né ményré gé té optimizohet
pérdorimi i tokés, me synim shmangien e konflikteve t€ cilat, né disa raste, mund té
kérkojné pérfshirjen e Shtetit. Pér planifikimin afatgjaté, qendrat e konsolidimit té
transportit t€ mallrave duhet t éidentifikohen né skemat e pérshtatshme t€ planifikimit
urban, strategjité dhe planet e strukturés industrial, pér té plotésuar nevojat e sé
ardhmes.
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Kur gendrat e transportit t€ mallrave do t€ fillojné té funksionojné, njé ndérveprim i
afért mes gjithé aktoréve té pérfshiré (ata g€ menaxhojné infrastrukturén e transportit
dhe logjistikeés, transportin e produkteve, ngarkimin dhe shkarkimin e produkteve dhe
kontrollin e tyre) duhet té sigurohet. Pér kété arsye, palét e interesit do té ftohen qé té
nénshkruajné marréveshje specifike (né rastin e transportit ndérkombétare t€ mallrave,
Marréveshje Dypaléshe me vendet e tjera).

Mjetet e pérshtatshme pér optimizimin e implementimit té masés jané té lidhura
ngushté me me ITS (Sistemet Inteligjente té Transportit). Pérdorimi i ITS siguron
vazhdimési dhe ndérveprim té shérbimeve t€ transportit t€ mallrave, duke pérfshiré
gjithashtu pérmirésimin e kontrollit, sigurisé dhe eficencés sé té gjithé procesit.

Vecanérisht, strukturat logjistike né pikat e transportit t€ mallrave do té kérkojné njé
seré sistemesh elektronike brenda zonave t€ méposhtme:

e Sisteme elektronike té kontrollit t €aksesit;

e  Gjurmim té produkteve;

e Sisteme video-survejimi;

e Kapacitete monitoruese;

e Sisteme pér monitorimin dhe kontrollin e perimetrit t€ zonés;

e Sisteme té mbrojtjes sé€ sigurisé;

e Sisteme analizuese me pérmbajtje automatike pér njesité e transportit (mé

afatgjaté).

Platforma — e disponueshme né njé lidhje internet né zyré dhe né mjete — do té
mundésojé, népérmjet gendrés, shérbimet e vlerés sé shtuar, si:

e Informacion pér oraret e udhétimit, koha e mbérritjes, radhét dhe aksidentet
(pér té mbéshtetur vendimet e udhétimit);

e Informacion dhe shkémbim i té dhénave pérgjaté operatoréve logjistiké pér té
pérmirésuar integrimin;

¢ Menaxhimi i aksesit dhe operacionet “clearing”;

e Optimizimi i proceseve proceduriale dhe autorizuese duke ulur kohén e
transportit t€ mallrave né pikat logjistike;

Monitorimi dhe menaxhimi i té mirave té rrezikshme

) | v/ Pércaktimi i misionit
n o Y N v Pércaktimi i rrugés
Planifikimi c 2 “n | v Zgjedhja e drjtuesit té mjetit/mjetit
i udhétimit , - f. = | v Ngritja e poltikés s€ Kontrollit
B % = | ¥ Ngarkimi i dokumentave
v
onss 7P 5 v Gjurmimi i mjetit
4 'y 7. v" Monitorimi i kohés
storimi a2
Mom‘t.o'rlgn N a /' Monitorimi i korridorit
i udhétimit o UMTS l onitorimi i korridori
‘\E v’ Zona gjeografike
Gateway
v/ Statusi i misionit
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Statusi i dokumentave

Menaxhimi
1 udhétimit

Monitorimi i flotés s€ mjeteve
Ndérveprimi me drejtuesit
Vigjilenca e trafikut, sipas politikave
Menaxhimi i té papriturave

Kérkesa pér asistencé

Pérditésimi i misionit

Piképamja globale pér incoming trucks

e Monitorimi i kohés
Monitorimi

inyjeve

RSN N N N N N NN SR

Statusi i dokumentave pér incoming
trucks

\

Pérgatitja pér pritjen

g ?f;\ v/ Alarmi pér dyndjen e parahikuar,

50 statusin e terminalit dhe dokumentat jo
, ; té ploté pér incoming trucks;
— v' Menaxhimi i t€ papriturave;

Menaxhimi ;

inyjeve

Zona e prekura
e Strategjia /Kombétare
¢ Rajonale/Lokale pér planifikimin e pérdorimit té tokés
e Sektoriale: transporti i mallrave
Lloji i Transportit dhe nén-sektorét e prekur
e Né transportin rrugor dhe detar t€ mallrave né afat té€ shkurtér (deri né 2020).

e Ngé transportin hekurudhor té mallrave né njé afat té gjaté gjithshtu (2020-
2030).

Kategorité pérfituese (qytetarét, drejtuesit e mjeteve, kompanité e

transportit té€ mallrave etj.)

Kompanité e transportit t€ mallrave dhe té gjithé pérdoruesit e transportit né
pérgjithési (falé reduktimit t€ parashikuar té dyndjes).

e Entiteti Financues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés, Ministria e
Zhvillimit Ekonomik; pérveg tyre, IFI dhe sektori privat mund té pérfshihen né
financimin e pikave t€ konsoliduara té transportit.

f .ISCﬂ )
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Entiteti Implementues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés (planifikimi
dhe zhvillimi i infrastrukturés sé€ transportit né aksesin e gendrave); kompanité e
logjistikés dhe transportit té mallrave (zhvillimi dhe menaxhimi i qendrave té
transportit t€ mallrave, mundésisht nén kornizén PPP me sektorin public.

Entiteti Monitorues: Agjensia Kombétare e Planifikimit Territorial (NTPA) né
bashképunim me Ministriné e Transportit dhe Infrastrukturés.

Numri i viteve qé duhen pér t'u pérmbushur:

I. 2 vjet pér vlerésimin teknik (plan biznesi, studim pér fizibilitetin, etj.) dhe
negociatat institucionale;
II.  Realizimi i gendrave pér transportin e konsoliduar té€ mallrave & platforma
e propozuar ITS pér menaxhimin e transportit t€ mallrave: 3 vjet pas fazés
S€ paré
ITI.  Lidhja me rrjetin hekurudhor: 5 deri né 10 vite pas mbarimit te fazés s€ dyté

Viti kur pritet té fillojé implementimi:
L 2016
I1. 2018
II1. 2025 (fillimi i ndértimit

Kosto e ploté:

Kosto e ploté merr né konsideraté koston operative dhe té noterit operation costs.
Kosto operative mund té vlerésohet me 20% té kostos s€ ploté. Pér detaj eté
métejshme, ju lutem té shihni detajet mé poshté.

Vlerésimi i kostos sé ploté té implementimit

I

IL.

III.

Né fazén e paré€, kostot institucionale dhe studimet qé mbéshtesin vendim-
marrésit duhet té merren né konsideraté: € 300,000-400,000 (42-56 min
LEK)

NE€ fazén e dyt€, dy komponenté kryesoré té kostos duhet té vlerésohen:

— Vlera e investimit pér ¢do gendér: €shté realizuar njé analizé krahasuese e
infrastrukturés sé€ ngjashme dhe aktuale né Itali. Njesia e kostos pér metér
katror: rreth 150 €/m2 (21,000 LEK/mz2).

— Kosto totale e implementimit té platformés hardéare dhe softéare, unike
pér té gjitha gendrat (vlerésimi paraprak i kostos sé investimit): € 7-8 mln
(980-1,120 mln LEK) .

— Trajnimi pér ndértimin e kapaciteteve (shikoni seksionin E), rreth € 15k
(2,1 mln LEK) pér gendér

Pér sa i pérket lidhjes hekurudhore, mund té llogaritet njé investim shtesé prej
15-20% t€ kostos fillestare t€ investimit, pér ¢cdo gendér.

Implementimi modular jep njé avantazh té réndésishém pér masén e propozuar né
terma té shpérndarjes sé financimit né njé periudhé té gjate.

Mbéshtetja Financiare:
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Aspekte té ndryshme té financimit t éprojektit mund té vlerésohen pér ndérhyrjen e
propozuar, duke nisur nga njé financim térésisht publik, né skemat PPP dhe deri né
investimin plotésisht privat. Zgjidhja specifike — dhe shumat pérkatése — pér cdo
gendér té konsolidimit té transportit té mallrave duhet té diskutohet me
institucionet kompetente, pér té verifikuar burimet g€ lidhen me pérfshirjen
publike.

Mbéshtetja Teknologjike:

Nga ana teknologjike, ndérhyrja e propozuar kérkon njé mbéshtetje t€ integruar, qé
pérfshin kompetenca té ndryshme, si: HE, SE, ICT, facilitetet e transportit, etj.

Vlera e méparshme (shikoni seksionin D.1.1, b.) prej € 7-8 mln (i.e. 975-1,114 min
LEK) pérfshin gjithashtu mbéshtetjen teknologjike.

Mbéshtetja pér ndértimin e kapaciteteve:

Né lidhje me mbéshtetjen pér ndértimin e kapaciteteve, duhet té konsiderohen
nivele t€ ndryshme té trajnimeve teknike pér té garantuar njé implementim té drejté
té ndérhyrjes s€ propozuar, sipas ekspertizés s€ operatoréve té€ ndryshém qé jané
pérfshiré dhe qé do té pérdorin sistemin.

Trajnimi teknik i personelit té menaxhimit dhe operativ né gendra duhet té
orientohet drejt roleve dhe pérgjegjésive té ndryshme té€ subjekteve té pérfshiré
(menaxhim, operator pér softéare, operator i lévizjeve né transportin e mallrave,
etj.). Njé paketé e pérbashkét trajnimi do té pércaktohet pér cdo gqendér. Pérveg saj,
nevojat specifike té secilés gendér (portat, klientét, zonat e lira, etj.) do té vlerésohen
né ményreé qé aktivitetet trajnuese té€ jené té plota.

Duke u bazuar né eksperiencat e méparshme té€ konsulentit, shuma totale e
mbéshtetjes pér ndértimin e kapaciteteve paraprakisht mund té vlerésohet rreth €
15,000-20,000 (2.1-2.8 mln LEK) pér ¢cdo gendér (max 5-10 njeréz pér ¢do seksion
trajnimi). Kosto mund t€é pérfshijé:

Nr. i
segmente
Kosto x . 8 .
. Seksione ve qé
. Seksion e ..
Komponentét e Kostos oér njé pér kané Kosto (€)
segment” nevojé
dite (€) | °°% v
pér
trajnim*
Té mésuarit 800 2 5 8,000
Hapésira, pajisjet teknike, pérkthimi
oy . . . 700 2 5 7,000
nése éshté i nevojshém, ushqimet, etj.
TOTALI 15,000

* Pér ¢do segment té réndésishém, trajnimi do té pérfshijé (si minimum) 1 seksion qé zgjat 0,5-1 dité mbi
temat e pérgjithshme, dhe 1 seksion prej 1-15 dité pér proceset g€ lidhen me detyrat specifike. Zakonisht,
deri né 5 segmente do té€ kené nevojé pér trajnim (menaxherét e larté, operatorét e sistemeve ITC,
operatorét e lévizjeve t€ transportit t€ mallrave, punonjésit e administratés, shérbimi pér klientét).
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Ndotjet me CO2

Vlerésimi i emetimeve (toné)
Pa menaxhim té Me menaxhim té Benefiti i masés
integruar té integruar té (reduktimi)
transportit té transportit té
mallrave mallrave
2020 261,533.03 248,475.37 13,077.65 (5%)
2030 380,880.10 342,792.09 38,088.01 (10%)

Qasja metodologjike e aplikuar pér vlerésimin e benefiteve té mases

Pér té vlerésuar reduktimin e emetimit, faktori ngarkesé — njé nga treguesit kryesoré té
eficencés — éshté llogaritur. Njé analizé€ krahasuese e publikuar nga EEA (Agjensia
Europiane e Mjedisit) né Tetor 201044 tregon se faktorét e ngarkesés jané zakonisht
rreth 50% mé té larté (sipas peshés), me disa pérjashtime (psh. Portugalia). Edhe pse né
vende té€ ndryshme norma mesatare e faktorit ngarkesé éshté ulur lehtésisht nga 1997 né
2008, trendi tregon njé stabilizim t€ géndrueshém rreth atij niveli.

Referuar situatés aktuale né Shqipéri, vlera e faktorit ngarkesé éshté rreth 40%
(burimi: Rishikimi i Pesé Viteve té Para té Planit Kombétar té€ Transportit né Shqipéri).
Sipas analizés krahasuese, dhe duke patur parasysh racionalizimin né zbatimin e masés,
faktori ngarkesé pritet qé té rritet — mesatarisht - né 45% né njé periudhé té shkurtér
dhe né 50% né njé periudhé afatgjaté, falé masave t€ propozuara pér gendrat e
konsolidimit té transportit t€ mallrave dhe menaxhimit té rrjedhés népérmjet zgjidhjeve
ITS.

Rritje té tilla do té prodhojné reduktim né terma té véllimit té trafikut té transportit té
mallrave (mjet*km), me kursim té ndotjeve me CO2, si shprehet né formulén:

Emetimet né vit = Trafiku (mjet*km) p.a. * Faktor i emetimit

Kjo formulé pérdoret pér té vlerésuar nivelin bazé t€ emetimit,

NEé vecanti, sipas nivelit bazé t€ raportuar né Rishikimin e Praktikave mé te Mira &
Raportin e Objektivave t€ Qéndrueshmeérisé (kapitulli 4.1), norma e CO2 (toné/Mv*km)
éshté 616.75.

Véllimi i parashikuar i kamionéve pa Planin e Veprimit né 2020 éshté rreth 424.08
milion mjete*km (+3.83% né vit). Duke konsideruar njé pakésim té€ trafikut falé
implementimit t€ masés me 5%, véllimi i parashikuar i kamionéve me Planin e Veprimit
né 2020 éshté rreth 402.88 milion mjete*km. Rrjedhimisht, emetimet me CO2 do té
variojné nga 261,533.03 toné pa Planin e Veprimit né 248,475.37 toné me Planin e
Veprimit, me njé zbritje prej 13,077.65 toné (0.05%).

Pér 2030, véllimi i parashikuar i kamionéve pa Planin e Veprimit éshté rreth 617.56
milion mjete*km (+3.83% né vit). Duke konsideruar njé pakésim té trafikut falé

44 http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/load-factors-for-freight-transport/load-factors-for-
freight-transport-1
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implementimit té masés me 10%, véllimi i parashikuar i kamionéve me Planin e
Veprimit éshté rreth 555.80 mjete*km. Rrjedhimisht, ndotjet me CO2 do t€ variojné nga
380,880.10 toné pa Planin e Veprimit né€ 342,792.09 toné me Planin e Veprimit, me njé
zbritje prej 38,088.01 toné (0.10%).

Konsumi i energjisé

Vlerésimi i konsumit té energjisé (ktoe)

Pa menaxhim té Me menaxhim té Benefiti i masés
integruar té integruar té (reduktimi)
transportit té transportit té
mallrave mallrave
2020 27.75 26.63 1.39 (5%)
2030 40.40 36.36 4.04 (10%)

Qasja metodologjike e aplikuar pér té vlerésuar benefitet e masés
Duke ndjekur té njéjtén qasje té prezantuar mé lart pér ndotjet me CO2:

e Eshté konsideruar njé pérmirésim i faktorit ngarkesé nga 40% qé éshté aktualisht
neé 45% (2020) dhe 50% (2030);

e NE&é bazé té kétij variacioni, éshté supozuar njé reduktimi ekuivalent pér mjete*km;

e Kéto rritje do té gjenerojné edhe kursim né konsumin e energjisé, sipas formulés sé
méposhtme:
Konsumi i energjisé p.a. (né vit) = Trafiku p.a. * faktori i Konsumit té
Energjisé

Duke u mbéshtetur né nivelin e raportuar né Rishikimin e Praktikave mé t€ Mira &
Raportin pér Objektivat e Qéndrueshmérisé (kapitulli 4.2), norma e konsumit
(ktoe/Mv*km) éshté 0.07.

Trafiku rrugor i parashikuar pér transportin e mallrave né 2020 dhe 2030 éshté
paraqitur né metodologjiné e CO2 mé lart.

Rrjdhimisht, né 2020 konsumi i energjisé do té€ ndryshojé nga 27.75 ktoe pa Planin e
Veprimit né 26.36 ktoe me Planin e Veprimit, me njé zbritje prej 1.39 ktoe (0.05%). Né
2030, konsumi i energjisé do té€ ndryshojé nga 40.40 ktoe pa Planin e Veprimit né 36.36
ktoe me Planin e Veprimit, me njé zbritje prej 4.04 ktoe (0.10%).

Ndotja nga ndotésit e ajrit (PM, SO2, NOx dhe VOCs)

Vlerésimi i emetuesve (toné PM, SO2, NOx dhe VOCs)

Pa menaxhim té
integruar te
transportit té
mallrave

integruar té
transportit té
mallrave

Me menaxhim té

Benefiti i masés
(reduktimi)
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Vlerésimi i emetuesve (toné PM, SO2, NOx dhe VOCs)
Pa menaxhim té Me menaxhim té Benefiti i masés
integruar té integruar té (reduktimi)
transportit té transportit té
mallrave mallrave
2020 2,526.89 2,400.55 126.34 (5%)
2030 3,679.72 3,31L.75 367.97 (10%)

Qasja metodologjike e aplikuar pér vlerésimin e benefiteve té masés
Duke ndjekur té njéjtén qasje t€ prezantuar mé lart pér ndotjet me CO2:

e Eshté konsideruar njé pérmirésim i faktorit ngarkesé nga 40% qé éshté aktualisht
né 45% (2020) dhe 50% (2030);

e NEé bazé té kétij variacioni, éshté supozuar njé reduktimi ekuivalent pér mjete*km;

e Kéto rritje do té gjenerojné edhe kursim né konsumin e energjis€, sipas formulés sé
méposhtme:
Ndotja nga emetuesit e ajrit p.a. = Trafiku p.a. * faktorét e emetimit

Duke u mbéshtetur né nivelin e raportuar né Rishikimin e Praktikave mé t€ Mira &
Raportin pér Objektivat e Qéndrueshmérisé (kapitulli 4.1), norma faktorit té ndotésve
(toné/Mv*km) éshté 5.96.

Trafiku rrugor i parashikuar pér transportin e mallrave né 2020 dhe 2030 éshté
paraqitur né metodologjiné e CO2 mé lart.

Rrjedhimisht, né 2020 konsumi i energjisé do té ndryshojé nga 27.75 ktoe pa Planin e
Veprimit né 26.36 ktoe me Planin e Veprimit, me njé zbritje prej 1.39 ktoe (0.05%). Né
2030, konsumi i energjisé do té€ ndryshojé nga 40.40 ktoe pa Planin e Veprimit né€ 36.36
ktoe me Planin e Veprimit, me njé zbritje prej 4.04 ktoe (0.10%).

e Tregues té tjeré té implementimit:

Efektiviteti i masés - pérvec treguesve té géndrueshmérisé mw sipwr - mund té
monitorohet me ané té té€ dhénave vjetore né lidhje me

e Numrin e pikave té konsolidimit té€ transportit t€ mallrave té realizuar dhe
operacional
e Menaxhimin e trafikut t€ mallrave nga ¢do piké e konsolidimit e mallrave, dhe
totali
¢ Vendodhja dhe Pikat e Logjistikés Logjistikes

Secili nga lokacionet e propozuara pér Pikat Logjistike éshté analizuar né detaje, né bazé
té faktoréve t€ vecanté dhe njé ndér-kontroll me planifikimin e territorit kombétar pér
Shqipériné. Rezultatet e analizés sé raportuar jané kéto.

Qendra Faktori ky//
Karakteri Akset Portet Parget Pwrfshirw Zonat
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stikat prioritare  kryesore ekzistues nw planin Free

Socio- rrugore tw territorial ekonomik
ekonomik dhe logjistikw tw AKPT e
hekurudh S

Tirane X X X X X
Durres X X X X
Vlore X X X X
Elbasan X X X X
Kukes X X X
Shkoder X X X X
Korce X X X
Gjirokaster X X X X

Tabela 30-Pikat e konsolidhuara tw transportit tw mallrave

Pér shkak té réndésisé sé€ tyre (duke pasur 5 e 6 faktoré kryesoré té identifikuar mé paré
dhe té pérmbledhur né tabelén e méposhtme), gendrat e Tiranés, Durrésit dhe
Vlorés jané klasifikuar si géndrat e nivelit té paré, ndérsa Elbasan, Kukés,
Shkodér, Korcé dhe Gjirokastér jané gendra té nivelit té dyté (dhe ato do té
zbatohet né njé fazé té dyté).

Ia vlen pér tu krahasuar pikat e zgjedhura me Planin Kombétar Territorial né pérgatitje
nga Agjencia Kombétare pér Planifikimin Territorial, AKPT, qé analiza e métejshme
mbéshtet vendndodhjen e propozuar té pikave. Figura né vijim tregon organizimin e
planifikuar té€ zonave territoriale shqiptare si pika térheqgjeje dhe destinacioni té
transportit, sipas profilit t€ tyre. Njé organizaté€ e tillé konfirmon vendodhjen e pikave té
konsolidimit té propozuar té transportit t€ mallrave dhe logjistikés té STP.
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Pér mé shumé detaje:

Tirana duket té jeté njé nga vendet mé té pérshtatshme, ku né implementimin e njé
pike konsolidimi transporti mallrash & gendre logjistike, pérmban 5 nga 6 faktorét
kryesoreé:

Me njé popullsi prej mé shumé se 610.000 né qytet (2015 regjistrimit) té€ dhe
njé total prej mé shumé se 800.000 né rreth, Tirana éshté qyteti mé i
populluar né vend dhe gendra e jetés politike, ekonomike dhe kulturore,
duke u pérbéré nga shumeé institucione publike dhe universitete publike dhe
private.

Tirana aktualisht shérben si piké takimi pér shumé rrugé nacionale (SH1,
SH2 dhe SH3) dhe kjo ésht€ njé nga qendrat kryesore pérgjaté rrjetit té
planifikuar (autostradés Tirané-Elbasan, autostradén Tirané-Durrés-Vloré,
Arbri Road). Pér sa i pérket rrjetit hekurudhor, plani i geverisé éshté pér té
pérmirésuar lidhjen midis Tiranés dhe Durrésit, rinovimin e infrastrukturés
aktuale, duke pérfshiré edhe segmentin Tirané-Rinas.

Tirana aktualisht ka zhvilluar njé park logjistik, me njé vend strategjik
pérgjaté autostradés sé planifikuar Tirané-Durrés.

Zona e liré ekonomike té Parkut Industrial te Tiranes u miratua né korrik
20009.

Duke pasur 5 nga 6 faktorét kryesoré, edhe Durrési ka njé pozité t€ duhur pér té
zbatuar njé piké konsolidimi té transportit t€ mallrave & gendrash logjistike.

Me njé popullsi prej mé shumé se 200.000 né qytet (2015 regjistrimit) té dhe
njé totali prej rreth 300.000 né komuné, Durrési éshté qyteti i dyté mé i madh
dhe njé nga qytetet ekonomikisht té réndésishém té Shqipérisé.

Durrési éshté pérgjaté disa linjave té réndésishme rrugore, né mes té
tjerash: Linja e autostradés sé€ planifikuar Tirané-Durrés-Vloré, Korridori
Kryesor Lindje-Peréndim midis Portit t€ Durrésit dhe Magedonisé (e cila éshté
pjesé e Korridorit VIII) dhe korridorit Durrés- Kukés-Moring, kufiri me
Kosovén (e cila konsiderohet si njé ndikim i madh rajonal, duke mundésuar
linjat mé té mira pér Korridorit X pérmes Prishtinés). N€ lidhje me linjat
hekurudhore, plani i geverisé parashikon pérmirésimin e segmentit g€ lidh
Durrésin (Korridori VIIT) me té Vlorés dhe té gjitha zonat e saj industriale dhe
tregtare, segmentin Durrés-Hani-Hotit (kufiri Mali i Zi) dhe segmentin Durrés-
Lin, Pogradec ( kufiri Magedoni).

Durrési ka portin mé té€ madh té Shqipérisé dhe ndér mé té madhajat né
detin Adriatik dhe até Jon. Porti éshté lidhje shumé e réndésishme né tregun
ndérkombétar.

Zona e liré ekonomike né Durrés u miratua né vitin 2008.

NE t€ njéjtén ményré, Vlora mund té konsiderohet si njé vend i pérshtatshém pér
zbatimin e njé pike konsolidimi té transportit t€ mallrave & qendrash logjistike.
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e Vlora éshté njé nga qytetet mé té médha dhe mé té populluara né
Shgqipéri, si dhe njé nga portet kryesore dhe gendrat tregtare, me njé
sektor té réndésishém industrial dhe té peshkimit. Rajoni pérreth prodhon
nafté, gaz natyror, bitum dhe kripé€. Vlora éshté rritur né réndési si njé gendér
bujgésore me mbjelljen né njé shkall€ t€ gjeré t€ peméve t€ ullirit dhe frutave,
dhe si njé gendér e industriale e pérpunimit t€ ushqimit, t€ naftés dhe té
eksportit bitumit.

e Vlora éshté pérgjaté disa linjave té réndésishme rrugore, ndér té tjera:
lidhjet e planifikuara té autostradés Tirané-Durrés-Vloré dhe Fier-Vloré. Né
linjat me lidhjet hekurudhore, plani i geverisé€ parashikon pér té€ pérmirésuar
segmentin qé lidh Durrésin (Korridori VIII) me té Vlorés dhe t€ gjitha zonat e
saj industriale dhe tregtare.

e Vlora ka portin e dyté mé t€ madh té Shqipérisé. Pér shkak té aksesit sé
drejtpérdrejté né infrastrukturé detare, konkurrenca e komunés éshté rritur.

e Zona e liré ekonomike né Vloré u miratua né vitin 2008.

Elbasani pérmban 4 nga 6 faktorét kyc t€ pércaktuar mé sipér.

e FElbasani éshté njé nga qytetet mé t€ médha né Shqipéri. Zhvillimi industrial
filloi gjaté regjimit t€ Zogut me prodhimin e duhanit dhe pijeve alkoolike, dhe
arriti kulmin gjaté regjimit komunist. Qyteti fitoi réndési pasi Kina ndértoi njé
fabrikeé t€ celikut né vitin 1974. Ka pasur edhe industrité e tjera q€ veprojné né
qytet gjaté regjimit komunist, dhe si rezultat gytetit tani vuan nga ndotja.

e Nélidhje me rrjetin rrugor kryesor, Elbasani éshté pérgjaté Korridorit
Rrugor té planifikuar Lindje-Peréndim (i cili éshté pjesé e Korridorit VIII) dhe
autostrada Tirané-Elbasan. Sa i pérket rrjetit hekurudhor €shté, qytetit i
intereson segmenti i planifikuar Durrés-Elbasan-Pogradec-Lin (Kufi).

e Zona e liré ekonomike né Elbasan éshté miratuar né vitin 2008.

Kukeési ka 3 nga 6 faktorét kryesor té€ identifikuar mé pareé:
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e Kukési ka njé vend strategjik né vend, né aférsi t€ pikés kufitare me
Kosovén.

o Kukési éshté pérgjaté Korridorit Durrés-Kukés-Moriné, kufirit me Kosovén,
i cila konsiderohet si njé ndikim i madh rajonal,duke mundésuar linjat mé
t€ mira pér Korridorin X pérmes Prishtinés.

Shkoder pérmban 4 nga 6 kyg té pércaktuar meé sipér:

Pér shkak t€ pozicionimit t€ saj gjeostrategjik, né€ aférsi té Adriatikut dhe
porteve italiane, por edhe me rrugét tokésore né qytete té tjera té€ réndésishme
dhe qytetet né rajonet fqinje, Shkodra éshté njé nga qytetet kryesore té
Shqipérisé, i njohur edhe si "kryeqyteti Shqipérisé s€ Veriut" .

Né lidhje me rrjetin rrugor kryesor, Shkodra éshté pérgjaté Korridorit té
Planifikuar Adriatik-Jon. Duke iu referuar rrjetit hekurudhor, Shkodr i
intereson segmenti i planifikuar Vloré-Shkodér-Hani Hotit (Kufi).

Zona e liré ekonomike né Shkodér u miratua né vitin 2008.

Korca pérmban 3 faktoré kyg té pércaktuar:

Korga éshté njé zoné referimi pér pjesen Jug-Lindore, njé piké e réndésishme
pér sektorin e energjisé, pér prodhimin e energjisé termike, objektet e furnizimit
me gaz dhe mbahet si njé zoné e interesit dhe zhvillimit ekonomik;

Sipas kétyre karakteristikave mbahet si njé zoné e pérshtatshme pér njé gendér
logjistike pér té shérbyer né territorin pérreth.

Gjirokastra pérmban 4 nga 6 kyg t€ pércaktuar mé sipér:

Gjirokastra éshté kryesisht njé qendér tregtare me disa industri, sidomos né
prodhimin e ushgimeve, 1ékurés, dhe tekstileve. Duke pasur parasysh
potencialin e Shqipérisé s€ Jugut pér furnizimin e produkteve té kultivuara né
meényré organike, dhe marrédhéniet e saj me homologét grekeé té qytetit afért té
Janinés, éshté€ e mundshme qé tregu do t'i dedikohet veté pér ushqimit organik
né té ardhmen.

Gjirokaster shérbehet nga SH4 g€ lidh até me Tepelenén né veri dhe né rajonin
e Dropullit dhe kufirin Grek 30 km né jug. Duke iu referuar rrjetit kryesor té
planifikuar rrugor, Gjirokasta éshté e interesuar me Korridorin Rrugor
Adriatiko-Jonian si dhe Rrugén Gjirokastér-Sarandé.

Zona e liré ekonomike né Gjirokastér u miratua né vitin 2008.

¢ Bashke perfitimet

>

Pérmirésimi i besueshmérisé sé pérgjithshme té besueshmeérisé sé sistemit té
transportit té mallrave

Pérmirésimi i produktivitetit né sektorin e transportit té mallrave té rrugéve
nacionale (si dhe konkurrencén e saj kundrejt kompanive té huaja té
transportit)
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» Uljen e kostove té transportit t€ mallrave dhe pérmirésim lidhur me
konkurrueshmérisé sé ekonomisé shqiptare (psh pér import / eksport)

Korniza rregullatores

Impakti ligjor i krijimit te gendrave logjistike

1.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

3.

Si nje PPP:

Themelimi i Qemdrave logjistike si nje PPP bie nen zbatimin e ligjit nr. 125/2013
"Per koncesionet dhe partneritetin publik-privat", i ndryshuar. Projekti iniciohet
nga autoriteti pérkatés kontraktor publik ose népérmjet njé propozimi té
pakérkuar. Pérvec késaj, njé proceduré e tenderit duhet té ndiget né pérputhje me
ligjin nr. 9643, daté 20.11.2006 "Pér prokurimin publik", i ndryshuar, dhe
udhézimet pérkatése t€ Agjencisé s€ Prokurimeve Publike. Kontrata e koncesionit /
PPP, e nénshkruar mes autoritetit kontraktues publik dhe palés private, né qofté se
ofron pérfitime ne tejkalim té€ dispozitave aktuale té legjislacionit shqiptar, té tilla si
(por pa u kufizuar né pérfitime fiskale), €shté subjekt i miratimit nga parlamenti.
Miratimi paraprak i Ministrisé s€ Financave éshté i nevojshem né rast se projekti
do t€ keté€ ndonjé ndikim financiar né buxhetin e shtetit apo buxhetin lokal.

Ndértimi i nje gendre te tillé duhet té jeté né pérputhje me Planin e Pérgjithshém
Kombétar té Territorit apo Planin e Pérgjithshém Vendor, sipas aplikimit si dhe
planeve pérkatése te detajuara, né pérputhje me dispozitat e ligjit nr. 107/2014 "Pér
planifikimin dhe zhvillimin e territorit". Pérve¢ késaj, lejet per sheshin e ndértimit
dhe lejet e ndértimit duhet t€ merren me géllim t€ ndértimit t€ gendrave logjistike,
né pérputhje me dispozitat e ligjit nr. 107/2014 "Pér planifikimin dhe zhvillimin e
territorit".

Nese do te kerkohet shpronesimi i prones private, do te zbatohen dispozitat e ligjit
nr. 8561, date 22.12.1999 “Mbi shpronesimet dhe perdorimin e perkohshem te
pronave private per interesa publike”.

Si nje investim privat.

Ndértimi i nje gendre té tillé duhet té jeté né pérputhje me Planin e Pérgjithshém
Kombétar té Territorit apo Planin e Pérgjithshém Vendor, sipas rastit, dhe té
dhénat pérkatése dhe planet sektoriale, né pérputhje me dispozitat e ligjit nr.
107/2014 "Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit". Pérvec késaj, lejet per
sheshet e ndértimit dhe lejet e ndértimit duhet t€ merret me géllim té ndértimit té
gendrave logjistike, né pérputhje me dispozitat e ligjit nr. 107/2014 "Pér
planifikimin dhe zhvillimin e territorit".

Nése shpronésimi i pronave private do té jeté i nevojshem, dispozitat e ligjit nr.
8561, daté 22.12.1999 "Pér shpronésimet dhe marrjen ne pérdorim té pérkohshém
té pronave private pér interes publik" do té€ zbatohen. Si rezultat i analizés sé
mésipérme, ne nuk do t€ identifikojné ndonjé nevojé pér ndryshimin e legjislacionit
aktual pér zbatimin e aktiviteteve té lartpérmendura.

Si nje financim i plote public.

45 Informacion i dhene nga Ministria e Transportit dhe Infrastruktures.
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3.1. Vendimi pér ngritjen e fondeve publike dhe pérdorimin e pronés shtetérore béhet
nga Késhilli i Ministrave ose Ministria e Transportit apo autoritetet lokale, né
varési té€ kompetencave té administrimit t€ pronave publike gé jané té pérfshira né
projekt, né bazé té Ligjit nr. 8743, daté 22.02.2001 "Pér pronat shtetérore", i
ndryshuar, Vendimit nr. 954, daté 16.10.2013 g€ percakton kompetencat e
Ministrisé sé Transportit, dhe Ligjit nr. 8652, daté€ 31.07.2000 "Pér organizimin e
geverisjes vendore".

3.2. Ndértimi i nje gendre t€ tillé duhet té jeté né pérputhje me Planin e Pérgjithshém
Kombétar té€ Territorit apo Planin e Pérgjithshém Vendor, sipas rastit, dhe té
dhénat pérkatése dhe planet sektoriale, né pérputhje me dispozitat e ligjit nr.
107/2014 "Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit". Pérvec késaj, lejet per shesh
ndértimi dhe lejet e ndértimit duhet t€ merren me géllim té€ ndértimit t€ gendrave
logjistike, né pérputhje me dispozitat e ligjit nr. 107/2014 "Pér planifikimin dhe
zhvillimin e territorit".

3.3. Nése do té jeté i nevojshem shpronésimi i pronave private, do té€ zbatohen
dispozitat e ligjit nr. 8561, daté 22.12.1999 "Pér shpronésimet dhe marrjen ne
pérdorim té€ pérkohshém t€ pronave private pér interes publik".

Impaktet ligjore per ofrimin e sherbimeve te Qendres

Pershkrimi i meposhtem tregon impaktin ligjor ne lidhje me sherbime shtese qe mund
te ofrohen nga gendra:

e Stacione policie

Krijimi i stacionit té policisé shtetérore rregullohet me Ligjin nr. 108/2014 "Pér Policiné
e Shtetit". Né bazé té nenit 19, paragrafi 3 té kétij ligji, "Struktura dhe organizimi i
policisé lokale dhe strukturave té vecanta t€ miratuara nga Drejtori i Policisé sé Shtetit".
Prandaj, krijimi i njé stacioni policor t€ shtetit né kuadér té gemdres logjistike,
adresohet nga nje vendim i till€.

Gjithashtu, né qofté se nje krijim i tillé do t€ sjellé ndryshim né numrin e pérgjithshém
té punonjésve té policis€, miratimi i njé vendimi té Késhillit té Ministrave, bazuar né
propozimin e Ministrit t€ Punéve t€ Brendshme, do t€ jeté i nevojshem.

Nga ana tjetér, krijimi i policise private rregullohet me ligjin nr. 75/2014 "Pér shérbimin
privat té sigurisé", pas marrjes sé€ lejeve pérkatése / licencave.

¢ Qendra mjekesore

Krijimi i gendrave mjekésore rregullohet me Ligjin nr. 10 138, daté 11.05.2009 "Pér
shéndetin publik", i ndryshuar. N€é bazé té kétij ligji, organizimi i strukturave rajonale té
shéndetit publik, si dhe vendndodhja e tyre gjeografike miratohet me urdhér té€ Ministrit
té Shéndetésiseé.

Pérveg késaj, krijimi i gendrave mjekésore private, té€ licencuara né ményré té rregullt,
miratohet nga Ministri i Shéndetésisé

e  Sherbimet doganore

Kemi kuptuar se shérbimet doganore do t€ pérfshijné vendosjen e magazinave doganore
dhe shérbimeve pérkatése. Né kété rast, zbatohen dispozitat e neneve 121 dhe né vijim té
ligjit nr. 8449, daté 27/ 01/ 1999 "Kodi Doganor i Republikés sé Shqipéris€"”, té
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ndryshuar, do té€ zbatohen si dhe nenet 240 e né vazhdim té vendimit té€ Késhillit té
Ministrave Nr 205, daté 13/04/1999, t€ ndryshuar, “Pér zbatimin e Kodit Doganor”. Né
meényré gé té merret miratimi pér dhénien e shérbimeve té tilla, njé autorizim nga
Drejtoria e Pérgjithshme e Doganave do té€ jeté i nevojshem.

e Ofrimi i njé gendre te inspektimit teknik t€ mjeteve.

Krijimi i qendrés sé inspektimit teknik do t'i nénshtrohet miratimit nga Ministri i
Transportit, né bazé té nenit 2 t€ vendimit t€ Ministrisé sé Transportit nr. 2, daté
11.03.2010 "Pér kontrollin teknik t€ automjeteve rrugore"”, i ndryshuar.

e Te dhena statistikore.

Kuadri legjislativ pér kété mase pasqyron legjislacionin aktual evropian per te dhenat
statistikore né lidhje me transportin rrugor te mallrave (p.sh. Rregullorja e Késhillit
Europian (EC) Nr 1172/98 e dates 25 Maj 1998 dhe Rregulloren e tij amenduese (EC)
Nr.399 / 2009 té€ Parlamentit Evropian dhe té Késhillit, date 23 Prill 2009, te cilat
pérbéjné legjislacionin né fuqi né nivel evropian.

Si rezultat i analizés s€ mésipérme, nuk ka nevojé pér ndryshimin e legjislacionit
aktual pér zbatimin e masave té lartpérmendura.

Pér sa i pérket pérpunimit elektronik té té dhénave, si¢ shpjegohet né kete masé
dhe po ashtu sic eshte shpjeguar né takimet tona, ky perpunim nuk do t€ pérbéjé
mbledhje ose pérpunim te t€ dhénave personale, késhtu qé nuk ka ndikime ligjore apo
ndryshime eventuale ne lidhje me Ligjin nr. 9887 daté 10.03.2008 "Pér mbrojtjen e té
dhénave personale", t€ ndryshuar.

¢ Udherrefyesi per implementimin e mases:

Implementimi i kesaj faze ka nevoje te percaktohen 3 faza perpara se ete behet efektiv
egezekutimi i kesaj mase.

Sic tregohet dhe ne figuren e mesiperme implementimi i kesaj mase perfiton nga STP,
strategjia dhe rregullorja. Ne vecanti, inputi eshte ne analizen fillestare ne lidhje me
vendndodhjen e pikave te logjistikes, harta e e gejneratoreve aktual te trafikut,
indikacione te perfshira ne draft planin e Agjencise se planifikimit te territorit dhe
ngarkesa aktuale.

Faza e dyte, e cila konsistion ne zhvillimin e planit, perfshin studimet e fizibilitetit per
platformat dhe paisjet e nevojshme.Faza e trete konsistion ne implementimin e
aktiviteteve te ndertimit dhe fillimit te gendrave te logjistikes, ashtu si dhe zhvillimin
dhe hapjen e sistemit te menaxhimit te informacionit.
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MANAXHIMI I INTEGRUAR I MALLRAVE

Percaktuar sipas STP o

Objektivat

* Analiza aktuale

Input

(te dhena, info, burime dhe
kerkesa te tjera te nevojshme per
procesin e fillimit)

Strategy and regulation

dimensions

needed

v PozicioniI platformave
v Harta e nxitesve actual te

Roll-out plans agreed

+ Studim fizibiliteti I masave
v Definition of Logistic platforms

¥ Definition of the equipment

¥ Hypothesis of business model
including (i) traffic assessment;
(ii) financial and economic
analysis; (iii) benefits of the
investmentincluding time savings,
savings in vehicle operating costs,

trafikut . . savings in accidents, etc. (iv)
v" Tregues te perfshire ne planin environmental implications
kombetar te territorit « Stakeholders discussions /
v Faktori actual I ngarkeses agreements
* Rritja e informacionit tek

investitoret

Ligjore + Studim fizibiliteti ne lidhje me
(Mbeshtetja e opinioneve rregulloren e BE-se dhe
ligjore per percaktimin e aplkimin e saj ne trafikun
masave) aktual
Instituticionale = Analize e institucioneve aktuale
(Analize e kuadrit MTI I
institucioanl, struktura dhe v ARA
rolet e tij) ¥ ANALTIR

» Struktura e Platformes
Output v Nnmn dhe zona
(Realizimi praktik I masave) v Paisjet

v Kapaciteti

v Vleresimi trafikut

Objektiva te adresuar nga STP

ERVIZI ..

Te pershtatshem per te kaluar ne procedura tenderimi

spea

e Atlantia

investitoret nepermjet nje
informacioni te plote.
Programe bashkepunimi me

+ Implementimi procedurave midsi
institucioneve
* ImplementimiIkontrates PPP
+  Strukturae Platformes
v Numri dhe zona
v' Paisjet
v' Kapaciteti
v Vleresimi trafikum
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MANAXHIMI INTEGRUAR I MALLRAVE I

Analiza aktuale

Strategji dhe Analiza ligjore

I‘I‘E»g'll]l()l'e Analiza e institucioneve pergjegjese

Struktura e rrjetit

Studim fizibiliteti I masave

Percaktimi roleve dhe skema PPP

Plani punes

AprovimiI akteve administrative dhe ligjore

Implementation of procedures among the institutional parties

Roll-out plans

Tmplementimi procedurave ndermjet enteve shteterore

agreed

Neritja e Platformes dhe logjistikes perkatese

Testimi I sistemit

E adresuar nga STP Te pershtatshem per te kaluar ne procedura tenderimi

B
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4.2.9

Tarifat eficente dhe incentive pér

rinovimin e flotés sé mjeteve

° Permiresim

Reduktimi konsumit te energjise dhe ndotjes se ajrit nepermjet rinovimit te
flotes se mjeteve bazuar ne incentiva dhe tarifa eficente

* Nje detajim i flotes aktuale te mjeteve ne
Shqiperi tregon nje dominim te mjeteve te
vjetra ndotese, te cilat ndikojne negativisht ne
ndotjen e ajrit, emetimin e CO2 dhe konsumin
e energjise.

» Taksa mbi mjetet e transportit nuk eshte
lidhur ngushte me Euro class.

»= Nuk ka nje skeme bonusi qe te mund te
incentivoje rinovimin e flotes se mejteve.

= Incentivat dhe skemat apo tarifat

eficente perdoren ne nivel
nderkombetar per te pershpejtuar
shperndarjen e mjeteve me pak
ndotese.

Permbledhje

* Modifikimi takses se qarkullimit
« Nje koeficent I cili te marre parasysh
cilindraten dhe Euro class
+ Tarife fikse mbi karburantet
« Asnje takse per Euro IV dhe V
* Ngritja e nje structure financiare per
incentiva
+ Incentiva per blerjen e mjeteve me te pastra
dhe eficente (Euro IV & V)
 Incentiva per blerjen e mjeteve te dores se
dyte me te pastra (Euro IV & V)

* Fushata publicitare per mbeshtetjen e
politikave te reja (shiko“Masa te zgjuara dhe
te buta”)

Entitetet kryesore te perfshira ne
implementin

« Ministria Financave

@ 2016-2020

Drejtuesit e mases Kosto dhe perfitime

+ Perberja e flotes (para dhe pas mases): % e
mjeteve te reja me pak ndotese te rrite nga 40% ne
50% deri ne 2020.

+ CO2 mesatare dhe faktoret e ndotjes se ajrit per
mjet*km si dhe nivelet e konsumit te energjise
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Masa eshte parashikuar per te gene
neutrale nga pikepamja e kostove (kostot e
incentivave mbulohen nga te ardhurat nga taksa)

169 ktons of CO2

1,814 tons ajer I ndotur

31 ktoe konsum energjie

<

+ The social and environmental benefits in terms of CO2 and other pollutants’ reductions and the

energy saving are shown in terms of tons and ktoe respectively. Accordingly, their presence in the
bridge chartis not to be intended to have monctary effects

+ **Cost estimated with respect old tax system
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Taksat vjetore té mjeteve (rishikim i sistemit aktual té taksave
vjetore)

Lloji i Masave
e Udhézimi kryesor i géndrueshmeérisé: “Eficenca”
e Objektivi: “Pérmirésimi”

e Lloji i Masés: “Rishikimi i sistemit té nxitjes/taksave, Rinovimi i flotés sé
mjeteve”

Udhézimet kryesore

e Aktualisht (2014) dhe parashikimi (2020) i flotés Shqiptare té mjeteve né terma
té moshés, euro class, klasen e cilindrave dhe lloji i karburantit.

e Niveli aktual dhe i parashikuar i t€ ardhurave nga taksat
Pérshkrimi i veprimit té propozuar
Korniza aktuale e taksave vjetore né Shqipéri

Legjislacion aktual fiskal né Shqipéri parashikon ekzistencén e dy taksave gé lidhen me
garkullimin e mjeteve: taksén pér mjetet e pérdorura té transportit dhe taksén e
qarkullimit.

1. Taksa pér mjetet e pérdorura té transportit:

Taksa pér mjetet e pérdorura éshté vendosur né Ligjin nr. 9975/2008 i datés 28 Korrik
2008 “Pér Taksat Kombétare”, i ndryshuar. Ligji ka gené objekt i ndryshimeve té
shumta, né lidhje me llogaritjen dhe normat e taksave pér mjetet e pérdorura. Neni 4,
pika 3 e Ligjit pércakton formulén pér llogaritjen e taksés vjetore pér mjetet e pérdorura
si mé poshté:

Taksa = “cilindra né cm3” x “koeficenti i fiksuar pér moshén e mjetit” x “taksa e fiksuar
pér llojin e karburantit”.

Taksa pér mjetet e pérdorura aplikohet ¢do vit kalendarik dhe éshté e vlefshme pér 365
dité. “Mosha e mjetit” éshté diferenca ndérmjet vitit ku mjetit i lind detyra pér pagesén
e paré dhe vitit té prodhimit. Mjete t€ ndryshmé (si autobusé, mjete pér pérdorim té
vecant€) kané njé matricé t€ veganté pér koeficentét krahasuar me mjetet standard 4+1.
Gjithsesi, né té gjithé kéto raste koeficenti €shté i barabarté me o pér mjetet me moshé
deri tre vjet. Pér mjetet me moshé 4 vjecare koeficenti fillon me 0.18 me rritje prej 0.01
deri né vitin e 10-t€, dhe rritje t€ métejshme prej 0.04 pér c¢do vit pas vitit t€ 10-t€. Taksa
fikse pér llojin e karburantit €shté 12.5 LEK pér naftén dhe 10 LEK pér benzinén.

Detyrimi pér té paguar taksén vjetore pér mjetet e pérdorura i takon pronarit té€ mjetit
dhe duhet té paguhet para inspektimit té€ detyrueshém teknik vjetor t€ mjetit. Q€ né
2013 aplikohet njé sanksion pér vonesat né pagesén e taksés. Prandaj, pronari i mjetit qé
nuk paguan taksén vjetore pér mjetet e pérdorura brenda 10 ditéve nga afati i fundit,
béhet subjekt pér gjobén 5%/muaj té€ shumés qé detyrohet por jo mé shumé se 25% né
vit.
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Taksat aktuale jané rezultat i amendamentit t€ prezantuar né Ligjin nr. 10280/2010, qé
éshté efektiv g€ nga data 14 Korrik 2010. N€ legjislacionin e méparshém, ekzistonte njé
format i ngjashém nén emértimin “taksa e mjedisit” (neni 4, pika 3 e ligjit origjinal) qé
pérmbante t€ njéjtén formulé (megjithése me koeficenté pak mé té vegjél).

Taksa e mjedisit éshté aplikuar vetém né momentin e importit té mjetit dhe rishitjes
brenda vendit. Ndryshimi né Ligjin nr. 10280/2010 e transformoi né taksé vjetore qé
duhet paguar para inspektimit vjetor.

ME pas, né ligjin nr. 10458/2011, efektiv qé nga 24 Gusht 2011, u prezantu pérjashtimi
nga pagesa e taksés e mjeteve g€ kané deri né 3 vjet pérdorim. Ndérsa “taksa fikse pér
llojin e karburantit” u ndryshua né Ligjin nr. 120/2013, né fuqi qé nga 18 Maj 2013,qé
pérgjysmoi normat, pérkatésisht pér naftén nga 25 LEK né 12.5 LEK, dhe pér benzinén
nga 20 LEK né 10 LEK.

2. Taksa e qarkullimit:

Pérveg taksés pér mjetet e pérdorura, neni 4, pika 2 e Ligjit Nr. 9975/2008 “Pér Taksat
Kombétare”, i ndryshuar, pércakton edhe taksén e qarkullimit 27 LEK/Litér si pér
naftén edhe pér benzinén. Norma aktuale pér taksén e qarkullimit ka hyré né fuqi né 1
Janar 2015, sipas amendamenteve pér Ligjin nr. 157/2015.

Komente pér sistemin actual té taksave

Struktura e formulés sé paraqitur mé lart nuk reflekton ndonjé komponent
mjedisi, duke gené se rritja e taksés lidhet kryesisht me cylinder dhe moshén e mjetit.
Ministria e Financés mundésoi té dhénat se té€ ardhurat aktuale nga taksat u llogaritén 11
Miliardé LEK né 2014 dhe rreth 16 Miliardé LEK priten pér 2015.

Krahasimi me vendet e tjera Europiane

Taksa e mjeteve né shumé vende pérfshin komponenté mjedisoré né llogaritjen e
formulés, ku Euro class (ose njé koeficent i ngjashém ndotje me CO2) trajtohet si
pércaktues né shumeén e taksés. Pér shembull:

‘ Shteti Pérshkrimi ‘

Ttalia Sistemi i méparshém i taksave
Fuqia motorike e matur né kE (para 2002)
Sistemi aktual i taksave
Kw dhe Euro Standard
Struktura e formulés
Koeficent i drejtpérdrejté bazuar né Euro Standard

Qipro Sistemi aktual i taksave
Taksa vjetore e mjetit bazohet né emetimin me CO2
Struktura e formulés
Pérfshirja e koeficentit té emetimit me CO2

Gjermania Sistemi i méparshém i taksave
Q€ nga 1985 té€ gjithé mjetet kané paguar njé taksé standard vjetore;
Shuma DM 14.40 (€ 7.36, dmth. 1,025 LEK) pér kapacitetet 100 cc té cilindrit.
Sistemi aktual i taksave
Taksa vjetore pér mjetet e regjistruara nga data 1 Korrik 2009 bazohet né
emetimin e CO2.Ajo konsiston né njé taksé bazé dhe taksé pér CO2. Taksa bazé
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Shteti Pérshkrimi

éshté €2 (279 LEK) pér 100 cc (benziné) dhe €9.50 (1,323 LEK) pér 100 cc
(nafté) pérkatésisht. Taksa e CO2 €shté lineare né € 2 (279 LEK) pér g/km té
prodhuar mbi 95g/km. Mjetet me emetim CO2 mé pak se 95 g/km béjné
pérjashtim nga komponenti ndotje me CO2 i taksés.

Struktura e formulés

Pérfshirja e koeficentit t€ emetimit me CO2

Rumania Sistemi actual i taksave
Taksa e vecanté pér ndotjen (taksa e regjistrimit) bazohet né ndotjet me CO2,
kapaciteti cilindrik, standartet e emetimit dhe mosha.
Struktura e formulés
Pérfshirja e koeficentit t€ emetimit me CO2

Greqia Sistemi i méparshém i taksave
Kapaciteti i motorit né centimetre kub.
Sistemi actual i taksave
Taksa vjetore e mjetit pér mjetet e regjistruara nga 1 Janar 2011 bazohet né
ndotjet me CO2. Normat variojné nga € 0.90 (125 LEK) pér gram CO2 té
prodhuar (101 — 120 g/km) deri né € 3.40 (474 LEK), pér gram mbi 250 g/km.
Mjetet me ndotje deri né 100g/km jané pérjashtim.
Struktura e formulés
Pérfshirja e koeficentit t€ emetimit me CO2

Tabela 31 — Praktikat mé té Mira pér taksimin

Burimi: Pérshtatur nga Instituti Gjerman pér Kérkimin Ekonomik, Studim mbi Taksimin e Mjeteve né
Shtetet Anétare té BE, Raporti Final, 2002;
Kongresi Ndérkombétar i Inxhinierisé sé Projekteve XVI, Taksa pér mjetet né vendet e BE. Sa e
drejté éshté llogaritja e tyre? Siamak Zahedi;
ACEA 2014, Taksa e bazuar né CO2 e mjetetve né BE.

Si tregohet né tabelén e mésipérme, pérfshirja e komponentit Euro né formulén pér
taksén e mjeteve €shté aplikuar né shtete t€ ndryshme né Europe, edhe né Europén
Lindore, pér té pérfshiré kostot e ndotjes dhe shkurajuara pérdorimin e mjeteve té
vjetra.

Modifikimi i propozuar i taksés

Pér té reflektuar mé miré pérfshirjen e kostos mjedisore né strukturén e taksés, éshté
propozuar pérfshirja e Euro class né formulé, pér té pércaktuar koefigentin specifik pér
penalizimin e mjeteve me Euro class té€ vjetér dhe cilindrateé té larté.

Pér mjetet e reja dhe me ndotje té ulét (Euro IV & V) nuk do té€ aplikohet taksé né
ményré qé té nxitet blerja e tyre. Detaje pér ndryshimin e taksave jané paraqitur né
paragrafét e méposhtém.

Struktura e re e taksave

Kjo masé kérkon gé té rregullojé sistemin actual té taksave pér mjetet né Shqipéri, pér té
siguruar njé taksé vjetore t€ bazuar né eficencé pér mjetet e transportit. Kjo masé éshté
me natyré plotésisht financiare gé aplikohet pér pronarét e mjeteve dhe shérben si njé
masé shoqgéruese pér implementimin e masés pér nxitjen e skemave pér rinovimin e
flotés.
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Udhézimet kryesore té késaj mase propozojné:

Aplikimin e taksés pér té gjithé mjetet pavarésisht moshés sé tyre:
Kjo éshté shumé e réndésishme pér té reflektuar nivelin e ndotjes té ¢do
mjeti dhe jo té pérjashtojé ndotjen e mjeteve t€ reja (si SUV e reja) nga sistemi i
taksave.

Zvogélimi i taksés proporcionalisht me nivelin e teknologjisé sé
mjetit:

Udhézimi lejon reduktimin e taksés pér mjetet me nivel mé té ulét t€ ndotjes,
duke reduktuar mbetjet g€ vijn€ nga aktivitetet e transportit.

Rritja e taksés proporcionalisht me cilindratén:

Udhézimi lejon taksimin e mjeteve g€ kané cilindraté té larté, qé zakonisht kané
mé shumé mundésiné pér té paguar té paturit e njé mjeti t€ madh. Struktura e
késaj takes bazohet né parimin e aftésisé pér té paguar qé sugjeron se pronarét
e mjeteve me cilindraté té larté jan€ ata g€ kan€ mé shumé mundési té paguajné
taksat mé té larta. N€ lidhje me kété udhézim, ka dhe njé orientim public qé bie
dakord me kété arsyetim.

Mos taksimi i mjeteve té reja dhe me ndotje mé té ulét (Euro IV & V):
Eshté propozuar me qéllim qé té stimulojé blerjen e mjteve té reja me
teknologjiné jeshile.

Struktura e propozuar e taksés éshté si mé poshté:
Taksa vjetore e mjetit = koeficenti i bazuar né euro class dhe cilindraté * norma fikse
gé varet nga lloji i karburantit

Ku:

i) Koefigentét jané paragitur né matricén e méposhtme:

Euro o up to 1400 7,000
Euro 1 up to 1400 5,000
Euro IT up to 1400 3,000
Euro III up to 1400 2,000
Euro IV up to 1400 -
Euro V/VI up to 1400 -
Euro o 1401 - 2000 9,000
Euro 1 1401 - 2000 7,000
Euro I1 1401 - 2000 5,000
Euro III 1401 - 2000 3,000
Euro IV 1401 - 2000 -
Euro V/VI 1401 - 2000 -
Euro o > 2000 11,000
Euro I > 2000 9,000
Euro II > 2000 7,000
Euro II1 > 2000 5,000
Euro IV > 2000 -
Euro V/VI > 2000 -
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Tabela 32 — Koeficenti Euro — cilindraté

Arsyetimi pér pérkufizimin e kétyre koeficentéve mbéshtetet né konsolidimin e sistemit
ekzistues té taksave né ményré qé g€ té vendoset njé taksé progressive pér mjetet me
ndotje mé té larté.

ii) Normat fikse né varési té llojit té€ karburantit jané:

12.5 LEK pér naftén;

10 LEK pér benzinén.
Pérfundimisht, dhe objekt i vendimit final t€ Ministrisé sé Financeés, njé koeficent o
mund té aplikohet pér té€ gjithé mjetet LPG, g€ me shumé mundési nuk jané prezente né
flotén e mjeteve né Shqipéri.

Flota e mjeteve né Shqipéri

Flota aktuale dhe e parashikuar e mjeteve né Shqipéri paraqitet né tabelén e méposhtme
(pér metodologjiné, shikoni detajet né pjesén e dyté té paragrafit pér “Stimujt
Financiaré pér mjete mé té pastra dhe mé eficente” ku jané shpjeguar hipotezat né lidhje
me normén natyrale dhe normén e rritur té rinovimit.

Zonat/ e prekura
e Strategjia / Kombétare

¢ Rajonale/Lokale: duke gené se legjislacioni actual parashikon qé 18% e taksés
vjetore i shkon geverisjes vendore. Sipas autoriteteve Shqiptare, kjo pérqindje
duhet té konfirmohet.

Lloji i transportit dhe nén sektorét qé preken
e Transporti rrugor (pronarét e mjeteve private dhe publike)
e Te gjitha mjetet ge I perkasin flotes kombetare

Kategorité pérfituese/target (qytetarét, drejtuesit e mjeteve, kompanité e
transportit, etj.)

e Qytetarét e zonés/zonave té prekura

e Entiteti Financues: Ministria e Financés (menaxhimi i té€ ardhurave nga taksate
mjeteve)

e Entiteti Implementues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés
(implementimi i kushteve teknike pér regjistrimin e mjeteve né terma té cilindratés
dhe Euro class)

e Entiteti Monitorues (nése éshté rasti): Ministria e Transportit dhe
Infrastrukturés

e Numrii viteve pér pérmbushjen:
1-2 vjet pas aplikimit té masés do té€ vézhgohen rezultatet e para. Efektet e plota
sasiore g€ priten, do té vlerésohen deri né 2020.
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Viti kur pritet té fillojé implementimi: 2016

Kosto e ploté: nuk ka kosto shtesé€ implementimi (njé pjes€ nga pérgatitja e akteve
té réndésishme administrative, etj.).

Mbéshtetje Financiare: Nuk nevojitet.

Mbéshtetje pér kapacitetin ndértues: Databaza e mjeteve duhet té plotésohet
pér monitorimin e késaj mase. Databaza duhet té regjistrojé informacionin pér
teknologjiné e secilit mjet té regjistruar né vend, pérfshiré informacionin pér Euro
class dhe moshén e mjeteve. Kjo do té realizohet né€ bashképunim me SGS, g€ éshté
pérgjegjése pér kontrollin e emetimit t€ mjeteve.

Né terma t€ vlerésimit t€ impaktit, supozimi éshté ngritur se prirja e pérgjithshme e
rinovimit té flotés (blerja e mjeteve mé té reja, mé té favorshme pér mjedisin) qé
vjen nga sistemi i taksave duhet t€ llogaritet pérkrah kufirit t€ mesatares sé aftésisé
pér té paguar pér ndotjen té ¢do pérdoruesi. Duke gené ky kufi subjekt i
implementimit bashkekohor t€ skemés nxitése pér rinovimin e flotés, blerjen e
mjeteve té€ gjelbra, impakti specifik i dy masave (taksa e mjeteve té reja & stimujt pér
mjete mé té€ pastra) né terma monetaré do t€ vlerésohet né kété raport (detajet e
plota pér metodologjiné dhe rezultatet paraqiten né pjesén e dyté té kétij paragrafi,
g€ do té detajojé impaktin nga aplikimi i paketés s€ pérgjithshme, rishikimi i skemés
pér taksén me bazé eficencén té mjeteve + stimujt).

Té ardhurat gqé lidhen me sistemin e ri té propozuar pér taksat do té
shérbejné sit € ardhura financiare por gjithashtu edhe si njé platformé buxheti
pér implementimin e nxitjes sé rinovimit té flotés paraqitur né pjesén e dyté
t€ kétij paragrafi.

Impakti pérmbledhés i implementimit té masés pér periudhén 2016-2020 do té
lejojé té ardhura gé shkojné deri né:

- 114 miliardé LEK né rastin e implementimit té nxitjes pér rinovimin e flotés.
- 127 miliardé LEK né rast t€ mos implementimit té kétyre stimujve.

Né anén tjetér, me strukturén aktuale té taksave, t€ ardhurat do té ishin rreth 110
miliardé LEK pér periudhén 2016-2020. Si duket né shumat mé sipér, njé pjesé e
rritjes sé té ardhurave (psh. 50%) éshté propozuar gé té pérdoret pér té financuar
skemén e bonuseve/stimujve pér rinovimin e flotés.

Tregues té tjeré té implementimit:

N° i mjeteve g€ jané subjekt i masés (sipas Euro class dhe llojit té karburantit)

Informacione té tjera té réndésishme: nuk ka.
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Impaktet Ligjore:

Shikoni seksionin Ligjor (I.) né pjesén e dyté té kétij kapitulli pér “Stimujt
Financiaré pér mjete mé té pastra dhe mé eficente”

Rruga pér implementimin e masés: Shikoni masén né pjesén e dyté t€ kétij
kapitulli pér “Stimujt Financiaré pér mjete mé t€ pastra dhe mé eficente”
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Stimujt financiaré pér mjete mé té pastra dhe mé eficente

Lloji i Masave
e Udhézimi kryesor pér géndrueshmeériné: “Eficenca”
e Objektivi: “Pérmiréso”

e Lloji i masés: “Rishikim i sistemit t€ taksave/stimujve, Rinovim i flotés sé
mjeteve”

Udhézimet kryesore

e Pérbérja aktuale (2014) dhe e parashikuar (2020) e flotés s€ mjeteve né Shqipéri
né terma té€ mosheés, euro class, cilindratés dhe llojit t€ karburantit.

e Niveli actual i emetimit dhe konsumit té energjisé qé lidhet me rrugén, dhe
rrjedhén e trafikut rrugor né mjet*km

e Evolucioni i flotés sé mjeteve né Shqipéri dhe faktoréve té emetimit dhe
konsumit si dhe rrjedha e parashikuar e trafikut rrugor né mjet*km

Pérshkrimi i ndérhyrjes s€ propozuar

Aktualisht né Shqipéri, nuk ka dispozita geveritare pér vendosjen e skemés sé
stimujve/bonuseve pér blerjen e mjeteve mé té pastra dhe mé eficente. Skema té
ngjashme nxitje ngrihen nga kongesionarét privaté né funksion té strategjisé sé tyre té
marketing-ut. Me vullnetin e Ministrisé sé Transportit dhe Infrastrukturés, masa e
propozuar ka si géllim vendosjen e njé skeme me stimuj financiaré pér té
ndihmuar konsumatorét né blerjen e mjeteve mé té pastra dhe mé eficente
(Masa 1, kétu e tutje M1) dhe zévendésimin e mjeteve té vjetra me mjete té
vjetra por mé “jeshile” (Masa 2, M2)46. M1 dhe M2 (kétu e tutje té trajtuara
sébashku) do té ndikojné pérbérjen e floté€s, normalizimin e faktoréve té ndotjes,
parashikimin pér ndotjet dhe konsumin.

Pérkufizimi i strukturés sé stimujve financiaré

Stimujt financiaré do t'i drejtohen té gjithé mjeteve me Euro class mé té ulét se
Euro IV pa kufi moshe. Stimujt e propozuar jané:

e Masa 1: 450,00 LEK pér blerjen e njé mjeti té€ ri (me teknologji Euro IV & V) —
kjo shumé éshté pothuajse 12% e kostos sé blerjes sé njé mjeti té ri mesatar47.

e Masa 2: 225,000 LEK pér blerjen e mjeteve t€ pérdorura (me teknologji Euro IV
& V) — kjo shumé éshét pothuajsé 9% e kostos sé blerjes sé njé mjeti mesatar té
pérdorur48.

46 Sic eshte paraqgitur ne Takimin Teknik te mbajtur ne 10/07/2015.

47 Ne lidhje me koston e nje mjeti te ri Euro 4 ose Euro 5, ky stimul financiar do te mbuloje mesatarisht 12% te
kostos se blerjes. Kjo perqgindje eshte llogaritur duke aplikuar bonusin potencial te nje mjeti te ri me
karakteristikat e meposhtme ne vleren e tregut: Model: Volkseagen Golf Sportsvan "Comfort line 2.0” (BMT
DSG D 110/150 1968 DSG 6-Shpejtsi 4), Euro 5, Price: € 27,271 (i.e. 4 mIn LEK).

Source: http://www.ahp-vw.eu/modele/golf-sportsvan/cmimet-golf-sportsvan/
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http://www.ahp-vw.eu/modele/golf-sportsvan/cmimet-golf-sportsvan/

Metodologjia pér aplikimin e Masés 1 dhe Masés 2, g€ éshté diskutuar me Ministriné e
Transportit dhe Infrastrukturés, éshté pérshkruar né grafikun e Rrjedhés sé€ punés:

Amelioration of

Impact on normalized emission -
# vehicle fleet ’ fasor
composition s Amelioration of
normalized energy »

Burimi: Pérshtatur nga Skemat pér Rinovimin e Flotés sé Mjeteve: Impakti né Mjedis dhe né Siguri, Forumi

consumption factors

Ndérkombétar i Transportitt Forum 2011.

Si tregohet né figuré, masa do té rris€ normén natyrore té rinovimit té flotés, duke
ndryshuar pérbérjen e flotés sé mjeteve dhe do té sjell€ si rrjedhojé pérmirésimin e
faktoréve té ndotjes.

Krahasimi me vendet e ngjashme

Ndérhyrje té tilla jané implementuar né shumé vende gjaté viteve té fundit, si: SHBA,
Gjermani dhe Francé. Tabela e méposhtme paraqet karakteristikat e pérgjithshme té
skemave t€ rinovimit.

Shteti Pérshkrimi

US CARS Stimuli maksimal
$ 4,500 (rreth € 3,100) (430,000 LEK)
Mosha e kérkuar e mjetitt
<25 years
Kérkesa pér emetimet
> eficenca e karburantit
Kosto pér Qeveriné (Milion €)
Rreth 2,000
Impakti
Kursimi i karburantit: -2%
COz2 i shmangur: -1%
NOx i shmangur: -58%
Traffiku: -18%

48 Ne lidhje me koston e nje mjeti te vjeter Euro 4 ose Euro 5, ky stimul financiar do te mbuloje rreth 9% te
kostos se blerjes. Kjo perqindje eshte llogaritur duke bonusin potencial te nje mjeti te ri me karakteristikat e
meposhtme ne vleren e tregut: Model: BME / series 1; 10,000 km; 2013 - EURO 5; cylinder 1995; Price: €
18,000 (i.e. 3 mln LEK).

Burimi: BMW Albanian (H.L. Group).
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Shteti Pérshkrimi

German Umweltpramie Stimuli maksimal: € 2,500 (348,235 LEK)
Mosha e kérkuar e mjetit >9 vjet
Kérkesa pér emetimet > Euro 4
Alternativa pér mjetet e reja: Mjete t€ pérdorura < 1 vit
Kosto pér Qeveriné (Milion €) Rreth 5,000
Impakti
Kursimi i karburantit: -1%
CO2 i shmangur: -0.3%
NOx i shmangur: -10%
Trafiku: -14%

French prime a la casse Stimuli maksimal: € 1,000 (139,294 LEK)
(CO2) Mosha e kérkuar e mjetit > 10 vjet

Kérkesa pér ndotjet: Mbetjet e mjeteve té rejas < 160 g
CO2/km

Kosto pér Qeveriné (Milion €) rreth 550-600
Impakti

Kursimi i karburantit: -9%

CO2 i shmangur: -2%

NOx i shmangur: -17%

Trafiku: -18%

Tabela 33 — Karakteristikat e pérgjithshme e skemés sé rinovimit té flotés né SHBA, Gjermani

dhe Francé

Burimi: Pérshtatur nga "Skemat e rinovimit té€ Flotés s€ Mjeteve: impakti né Mjedis dhe Siguri,
OECD 2011”.

Norma natyrore e rinovimit té flotés (e pavarur nga masa)

Pavarésisht nga vendosja e masés, flota e mjeteve né Shqipéri ka njé normé natyrore té
dukshme rinovimi, qé konsiston né rreth 7.2% rritje né vit (burimi: Ministria e
Transportit dhe Infrastrukturés). Kjo rritje do té fitohet nga largimi i mjeteve g€, edhe
pse nuk jané larguar zyrtarisht, mund té konsiderohen jashté qarkullimit (duke gené se
nuk kané paguar taksat né 7 vitet e fundit). Norma natyrore e rregulluar e rinovimit té
flotés (e pavarur nga masa) éshté caktuar 6.2% né vit.

Rritja né normén natyrore té rinovimit (e varur nga masa)

Si¢ éshté analizuar nga njé analizé bashkékohore e tregut (Burimi: "Skemat e rinovimit
té Flotés sé Mjeteve: impakti né mjedis dhe siguri, OECD 2011”) dhe diskutuar me
Ministriné e Transportit dhe Infrastrukturés, implementimi i njé skeme nxitése pér
mjetet e reja (M1) dhe pér mjetet e vjetra eficente (M2) pothuajse do té dyfishojé
normén e rinovimit té flotés s€ mjeteve né vit.
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NEé vecanti, éshté vlerésuar se masa do té rrisé me rreth 5% normén natyrore vjetore té

rinovimit (pér njé normé totale vjetore rinovimi rreth 11.2% né rastin e implementimit
t€é maseés).

Impakti mases ne perberjen e flotés sé mjeteve

Masa do té sjellé ndryshimin e pérbérjes sé parashikuar té flotés kombétare
té mjeteve, qé tani pérbéhet nga 60% mjete t€ dorés sé dyté (ose té treté). Sic €shté
diskutuar edhe me Ministrin€ e Transportit dhe Infrastrukturés, masa do té€ pércaktojé
njé floté kombétare té mjeteve qé pérbéhet nga 50% mjete té reja (me
standard Euro IV & V).

Hipotezat né lidhje me normén natyrore t€ rinovimit dhe rritjen e normeés sé rinovimit
falé efekteve té kombinuara té€ taksés sé mjeteve me bazé eficencén & nxitjes pér
rinovimin e flotés, zhvillimi i pritshém i flotés €shté ai qé paraqitet né Tabelén 24 né
paragrafét mé sipér.

Renewal with

Niveli baze Do nothing
- 2020 respect to Do-
Nothing (%)
Euro o 71 79 53 -33%
Eurol 36 41 30 -27%
Euro 11 103 119 93 -22%
Euro II1 99 114 91 -20%
Euro IV 111 129 310 +141%
Euro 0o o} 1 +143%
V/VI
Flota 420 481 577 +20%
totale

Tabela 34 — Zhvillimi i flotés sé mjeteve né Shqipéri (‘ooo mjete)

Tabela e mésipérme paraqet rezultatet e implementimit t€ kombinuar t€ masave pér
taksén e bazuar né eficencé té mjeteve dhe nxitjen pér rinovimin e flotés. Né pérgjithési,
masa do té rris€ qasjen pér blerjen e mjeteve qé kané ndotje mé té ulét. Né terma té
ndarjes s€ mjeteve té€ reja dhe té dorés sé dyté, % do té rritet nga 40% (“pa béré asgjé”)
né 50% (me implementimin e masave STP).

Ndryshimi né faktorét e normalizuar té emetimit né Shqipéri

Ky ndryshim né pérbérjen e flotés do t€ sjellé ndryshimin e matricés pér faktorét e
normalizuar té emetimit dhe konsumit té energjis€. Pér shembull, né rast té
implementimit t€ masés pér nxitjen e mjeteve mé té pastra, ndryshimi né rritje i
faktoréve té normalizuar té ndotjes do t€ ndodhé:

Lloji i mjetit Emetuesi Vlerat pér faktorét e Variacioni 2014-2020
ndotjes 2014 (g/vkm) fpér faktorét e
normalizuar té
emetimit
Mjet COVNM 0.22 -29.18%
Furgon COVNM 0.08 -5.71%
Kamion COVNM 0.41 -25.17%
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Mjet NOx 0.42 -14.51%
Furgon NOx 0.47 -26.47%
kamion NOx 5.19 -12.56%
Mjet PM 2,5 0.02 -15.33%
Furgon PM 2,5 0.06 -31.07%
Kamion PM 2,5 0.16 -28.22%
Mjet Co2 189 -1.08%
Furgon Coz2 228 -1.08%
kamion Co2 616 -1.08%

Tabela 35 — Implementimi i masés dhe modifikimi i flotés kombétare

Si¢ éshté paraqgitur né tabelén e mésipérme, implementimi i masés dhe ndryshimi i
flotés kombétare (dmth. rritja e numrit t émjeteve t€ reja) do té prodhojé njé reduktim
té pérgjithshém té faktoréve té emetimit pér ndotésit kryesoreé.

Politikat kombétare fiskale

Politikat kombétare fiskale duhet té rregullohen pér pérkufizimin e masés, sipas
buxhetit t€ Ministrisé sé Financeés.

Zonat/ e prekura
e Strategjia /Kombétare

Lloji i Transportit dhe nén-sektorét e prekur
e Trafiku rrugor (privat dhe publik)

Kategorité pérfituese (qytetarét, drejtuesit e mjeteve, kompanité e
transportit té mallrave, etj.)

e Qytetarét e zonave té prekura;

¢ Entiteti Financues: Ministria e Financés
¢ Entiteti Implementues: Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés

e Entiteti Monitorues (nése éshté rasti): Ministria e Transportit dhe
Infrastrukturés

e Numri i viteve qé duhen pér pérmbushjen:

2-3 vjet pér impaktin e paré (analizé tregu). Efekte t€ sukshme sasiore g€ priten pér
2020 (dhe pér té vazhduar né vitet e ardhshme)

e Viti kur pritet té fillojé implementimi: 2016

¢ Kosto e ploté:
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Nuk ka kosto shtes€ implementimi (pérve¢ kostove administrative), duke gené se
kosto e stimujve do t€ mbulohet nga té ardhurat shtesé té taksaés sé mjeteve.

e Mbéshtetje financiare:

Njé pjesé e kostove té pritshme (psh. 50%) té skemave bonus/stimujmund té
financohen nga t€ ardhurat qé lidhen me masén “taksé me bazé eficencén e mjeteve”
prezantuar né pjesén e paré té kapitullit.

e Mbéshtetje pér kapacitetin ndértues:

Databaza e mjeteve duhet té plotésohet pér monitorimin e késaj mase. Databaza
duhet té regjistrojé informacionin pér teknologjiné e secilit mjet t€ regjistruar né
vend, pérfshiré informacionin pér Euro class dhe moshén e mjeteve. Kjo do té
realizohet né bashképunim me SGS, qé éshté pérgjegjése pér kontrollin e emetimit
t€ mjeteve.

Arsyetimi dhe metodologjia (impakti i masés “taksa me bazé eficencén e
mjeteve” & “stimujt financiaré pér mjete mé té pastra”)

Impakti specific i dy masave té lartpérmendura éshté vlerésuar pér té dyja bashké dhe
duke patur parasysh efektet e kombinuara. Arsyetimi pér impaktin e kombinuar bazohet
né faktin se ekziston njé lidhje dykahéshe ndérmjet dy masave, duke gené se stimujt
financiaré té propozuar pér mjete meé té€ pastra dhe eficente ndikojné né t€ ardhmen e
flotés kombétare t€ mjeteve, g€ né anén tjetér, ka impact né te ardhmen e té ardhurave
g€ vijné nga sistemi i ri i taksave i cili bazohet né standardet Euro-class. Pér kété arsye,
impakti i dy masave éshté vlerésuar njéherésh, duke pérdorur metodologjiné e diskutuar
me Ministrin€ e Transportit dhe Infrastrukturés, si né figurén e méposhtme.

Kosto
financiare

Taksa e qarkullimit
Kosto pér rinovimin e flotés ‘

Buxheti lidhur me aplikimin e taksés

Skema
incentives

Impakt ne

- flotén e

mjeteve

te IlDI'I]I‘EllileaI‘
konsumit energjisé

Pérfitime sociale dhe mjedisore

Figura 37 — Impakti i dy masave té vlerésuara njéherésh

Burimi: Pérshtatur nga Skemat pér Rinovimin e Flotés sé Mjeteve: Impakti né mjedis dhe siguri, Forumi
Ndérkombétar i Transportit 2011.
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Si tregohet né tabelén mé sipér, skema nxitése e propozuar nga masa pér “stimujt
financiaré pér mjete mé t€ pastra” do t€ sjellé njé rritje t€ normés natyrore té€ rinovimit
té flotés dhe kjo e fundit do té ndikojé né pérbérjen e floté€s s€ mjeteve né té ardhmen,
me rritje t€ numrit t€ mjeteve t€ reja né flotén e pérgjithshme. Ky ndryshim né
pérbérjen e flotés do té sjellé njé pérmirésim té faktoréve té€ ndotjes dhe konsumit té
energjisé qé do té rezultojé né reduktim té€ Co2 dhe ndotésve té tjeré dhe é€n kursimin e
energjise49.

Sigurisht, implementimi i njé mase té tillé do té keté njé kosto financiare, q¢ mund té
jeté pjesérisht (ose plotésisht) e mbuluar nga t€ ardhurat shtesé g€ vijné nga taksa e re e
propozuar pér mjetet né masén e prezantuar mé sipér (skema “taksé e bazuar né
eficence”).

Nga kéndvéshtrimi i shoqérisé, kosto shogérore neto e vlerésimit t€ kombinuar té dy
masave jepet nga kosto financiare (pjesa e sipérme e figurés meé lart) minus pérfitimet
shqérore dhe né mjedis (pjesa e poshtme).

Skenarét

NEé bazé té hipotezave t€ pérkufizuara meé lart, skenaré specifiké mund té hartohen, si
paraqitet né tabelén e méposhtme, duke pérshkruar shumén (pér periudhén 2015-2020)
te:

e Kosto e rinovimit té flotés;

e Numrii mjeteve té reja;

e Numrii mjeteve té vjetra;

¢ Ndotja nga emetuesit ne ajer;

¢ Konsumi i karburantit.

Ne vijim duke gene kostoja implementimit per te gjithe floten kombetare, kuantifkimi I
impaktit pozitiv ne terma te reduktimit te emetimit dhe konsumit te energjise eshte
caktuar ne nivel kombetar (duke perfshire dhe trafikun urban si bashke perfitims°)s:,

Kosto e Emetim CO2 Emetim Konsum

rinovimit t; ndotes I ajrit karburanti

flotes

49 Within the reasoning, we consider that the direct inclination to buy green vehicles
deriving from tax systems shall be calculated alongside the average availability frontier
to pay for polluting of each users, which, in turns, is subject to measure that set
incentives for greener vehicles. For this reasons we consider the impact on fleet renewal
of measure “efficient-based car tax” to be already included in the impact deriving from
this measure on “incentives for cleaner vehicles”.

50 Trafiku urban nuk eshte marre ne kosniderate duke gene se plani punes por edhe juridksioni i
MTTI nuk perfshin transportin lokal, sic eshte shpjeguar ne seksionin 1.3

51 In order to integrate the available traffic information for national road flows (in terms of Annual
v¥*km), shown within the Emission Baseline and Forecast Annex and ., with traffic road flows, the

following hypotheses have been applied :
e Albanian road urban flows (in terms of v¥*km) weighs 36% of national road traffic flows
(as for the Italian case — ISFORT data 2015);
e Urban traffic composition in terms of split for vehicle type (car, van and truck) is the
same than overall national one;
e In the baseline, the emission in urban context are 0.2% bigger due to low speed and high
congestion rate.
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(Million)

Ne rast te mases - 1,839,306 8,443 514
Me masen “Stimujt 15,606 1,669,351 6,628 483
“Stimujt pér mjete mé té

pastra”

A né rast té masés 15,606 -169,955 -1,814 -31
A né rast té masés -9.24% -21.49% -5.98%

Tabela 36 — Skenarét pér masén “Stimujt pér mjete mé té pastra”

Si duket né tabelén e mésipérme, masa supozohet qé té kushtojé rreth 15.6 miliardé LEK
pér gjashté vitet e implementimit (dmth. rreth 3 miliardé LEK né vit.). Masa do té
rezultojé né njé reduktim t€ dukshém té emetimeve me CO2 emissions (-9.24%), té
ndotjeve nga emetuesit e ajrit (-21.49%)52 dhe konsumit té karburantit (-31 ktoe).

Né lidhje me “taksén e bazuar né efigencé t€ mjeteve”, tabela e méposhtme pérmbledh té
ardhurat mesatare pér sistemin actual té taksave dhe pér sistemin e ri té€ propozuar.

Té ardhurat nga
taksa e mjeteve

Skenari
2016-2020

LEK - Milion

Sistemi aktual i taksave pér
mjetet (pa “taksén e bazuar  Pa bonus pér rinovimin e flotés 110,654
né eficenceé té mjeteve”)

. e . Me bonus pér rinovimin e flotés 114,055
Sistemi i ri i taksave pér

mjetet (me “taksén e bazuar Me bonus pér rinovimin e flotés
né eficencé té mjeteve”) (masa pér “stimuj pér mjete mé té 126,509
pastra”

Tabela 37 — Té ardhurat me sistemin aktual dhe té ri té taksave pér mjetet

Si paragqitet né tabelén e mésipérme, taksa e re e mjeteve, qé llogarit si Euro class edhe
cilindratén, do té rrisé t€ ardhurat né rastin e pérdorimit njéherésh t€ masés “stimuj pér
mjete mé t€ pastra” ose pa té. Té ardhurat meé t€ médha jané marré né rastin e taksés sé
mjeteve té reja pa stimuj.

Efekti i kombinuar i masave té propozuara mund t€ krahasohet duke patur parasysh:
e té ardhurat vjetore dhe kostot e pérdorimit/mospérdorimit té€ dy masave;
¢ Lkosto vjetore e skemés s€ stimujve pér rinovimin e flotés;
e % eté ardhurave nga taksa pér mjetet duhet té financojné stimujt;
e Bilanci i buxhetit publik (t€ ardhurat nga taksat pér mjetet — kostot e stimujve).

Skema e Taksa e LEK - LEK - LEK -

stimujve mjeteve Milion Milion Milion

52 Skenaret e percaktuar parrin parasysh parashikimin e trafikut per periudhen 2016 deri 2020.
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Té % e té
ardhurat  ardhurave

nga qé Bilanci
taksat e nevojitet

Kosto e
skemés sé
rinovimit té
flotés

mjeteve  pér stimujt

A B C
No: current
Pa béré asgje No - 110,654 110,654
tax system
Implementimi i Yes: new tax
p" Yes 15,606 126,509 12% 110,903
ploté system

Tabela 38 — Kosto e implementimit té masés

Sic éshté paraqitur né tabelén e mésipérme, pér hipotezat mbi dy masat (skenari 4), i cili
maksimizon pérfitimet né mjedis, pérfshin té ardhurat finale fiskale — zbritja e stimujve
— pothuajse identike me skenarin “pa béré asgjé”. Pavarésisht implementimit té€ késaj
mase t€ kushtueshme, nuk ka impact negative né financat publike.

e Tregues té tjeré té implementimit:

N° i mjeteve té€ reja (me ndotje té€ ulét) qé kané hyré né qarkullim (dhe % e
parkimeve ne total)

NB. Si njé shtesé jo e detyrueshme, mund té konsiderohet pérdorimi vullnetar i mjeteve
publike, pér té kaluar mjetet e transportit rrugor né teknologji mé té géndrueshme.

e Informacione té tjera té réndésishme: rekomandime pér cilésiné e
karburantit

Sipas njé studimi pér inspektimin e mjeteve realizuar nga IQT né Shqipéri (Inspektorati
Shtetéror Teknik), 6.55% e kampionit nuk respekton parametrat standard gé kané té
béjné me karakteristikat e méposhtme té karburantit:

- squfur (standardi < 10 mg/kg)

- pika e djegies (standardi >55° C)

Detajet e kampionit jan€ si mé poshté (burimi: IQT 2015):

2014 Kampioni Tregu i Klientét
brendshém
Nafté 3,248 2,921 327
Benziné 1,934 1,739 195
Léndé djegése té tjera 470 137 333
Vajra lubrifikanté 595 135 460
Totali 6,247 4,932 1,315

Tabela 39 — Detajet e kampionitDetails of the sample

Numri i mjeteve g€ nuk plotésojné parametart éshteé:

2014 Jashté standardeve

Squfur (standardi < 10 mg/kg) 166
Pika e djegies (standardi >55" C) 184
Té€ tjera 59
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Totali 409

Tabela 40 — Numri i mjeteve qé nuk plotésojné parametrat

Kéto rezultate tregojné se ¢do masé e ndérmarré pér t€ pérmirésuar géndrueshmeéring e
transportit rrugor — si propozimi pér rinovimin e mjeteve i nxitur nga skema taksimi
dhe stimuj — do t€ shogérohet edhe nga kontroll i vazhdueshém i cilésisé sé
karburantit té€ pérdorur pér flotén kombétare té mjeteve, né ményré gé té arrihet
niveli i parashikuar i reduktimit té emetuesve g€ vijné nga aktivitetet e transportit
rrugor.

NE fakt, sipas Literaturésss bashkékohore, karburanti me nivel té ulét squfuri mund té
kthehet né njé rregullator pér ajér mé té pastér, duke pérmirésuar shéndetin publik, dhe
reduktuar problemet né mjedis.

NEé vecanti, né rastin e teknologjisé konstante t€ mjeteve, reduktimi i nivelit té squfurit
te benzina ka rezultuar né 9—55% reduktim té emetuesve me HC dhe CO, dhe 8-77%
reduktim té€ emetimit me NOx emissions, né varési té kushteve té€ drejtimit t€ mjetit
(WWFC 2000). Pér shembull, i njéjti mjet mund té reduktojé emetimin me HC dhe CO
pérkatésisht 8% dhe 9% né rastin e reduktimit nga 50 ppm né 18 ppm (burimi: nafta
dhe Benzina me nivel té ulét té Squfurit: The Key To Loéer Vehicle Emissions, Katherine
O. Blumberg et al. , 2003).

¢ Bashké-pérfitimet

» Reduktimi i shkallés sé aksidenteve né rrugét e pérfshira (mjetet meé té reja kané
rrezik mé té ulét té defekteve teknike)

» Reduktimi i efekteve finale negative t€ ndotjes sé ajrit (sémundshmeéria dhe
vdekshméria nga sémundjet kardiovaskulare dhe respiratore, démtimet né
fasadat e ndértesave dhe monumentet, démtimet te té korrat, etj.)

e Impakte ligjore:
Masa “Tarifa te bazuara tek eficienca e automjeteve (taksa)”

Né lidhje me (i) ndryshimin e formulés pér llogaritjen e takses vjetore pér
automjetet e pérdorura, (ii) pérjashtimi i automjeteve té reja nga taksa, dhe (iii)
aplikimi i njé koeficient 0 (zero) pér automjete LPG; ne sugjerojmé rishikimin e
teksteve ligjore t€ méposhtme:

a. Ligji nr. 9975, daté 28.10.2008 "Pér taksat kombétare", i ndryshuar, neni 4
«Niveli i taksave kombetare», me ané té€ ndryshimit t€ formulés ekzistuese pér
llogaritjen e takses vjetore t€ automjeteve té€ pérdorura.

b. Udhézim Nr. 26, daté 04.09.2008 i Ministrit t€ Financave né zbatim té ligjit nr.
9975, daté 28.10.2008 "Pér taksat kombétare", pérkatésisht neni 2.3 i tij, i cili

53 (Low Carbon Development Options for Indonesia: Emissions Reduction Opportunities and
Policies Transport Sector, The World Bank, National Council on Climate Change, 2010; Impact
Assessment on The Communication on Thematic Strategy on Air Pollution and The Directive on
“Ambient Air Quality and Cleaner Air for Europe”, EC 2005; Low-Sulphur Gasoline & Diesel:
The Key To Lower Vehicle Emissions, Katherine O. Blumberg et al., 2003; WWFC. 2000.
World-wide fuel charter. Published by ACEA, Alliance, EMA, and JAMA)
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percakton formulén pér llogaritjen e takses vjetore té automjeteve té pérdorura dhe
aplikimin e saj.

Masa "Stimuj financiare pér automjete té pastra"

Né lidhje me aplikimin e stimujve pér té bleré makina té reja apo makina té vjetra
efikase, ne sugjerojmé miratimin e njé ligji té vecanté.

Pérvec késaj, ndikimi i saj né financat publike mund té behet nepermjet perfshirjes
si z€ i vecanté né buxhetin vjetor té shtetit.

Mundésia pér té krijuar njé ring fence pér té lidhur té ardhurat shtesé nga
taksat e automjeteve me stimujt financiaré

Ligji Nr. 9936, daté 26.06.2008 “Pér menaxhimin e sistemit té buxhetit né republikén e
Shqipérise” parashikon ekzistencén e "fondeve speciale" (pérgatitur nga njé njesi
speciale) qé jané fonde gé krijohen nga njé ligj specific, gjeneruar nga té€ ardhura qé
lidhen ose jo me taksat, qé pérdoren vetém pér financimin e funksioneve/aktiviteteve
special té geverisjes géndrore/vendore. Njé fond i vecanté mbahet i ndaré nga llogaria e
buxhetit t€ shtetit.

Késhtu, nxitésit financiaré pér mjetet mund té lidhen me té ardhurat g€ gjenerohen nga
taksat e aplikuara té mjeteve.

¢ Rruga pér implementimin e masés:

Implementimi i t€ dy masave ka nevojé pér tre fazat e ndérhyrjeve pérpara
ekzekutimit efektiv, si tregohet né figurén e méposhtme.
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INCENTIVA DHE TARIFA ME BAZE EFICENCE

Percaktuar sipas STP 0

Objektivi Strategy and regulation Roll-out plans agreed
* Analiza aktuale
¥ Perberja aktuale dhe e ardhme e flotes se o Sl Tl [ mmeemme
Input e — (mf)sha, s, il dratal v Software database qe do bledhe te dhenat
(te dhena, info, burime dhe kerkesa te tjera te dhe lloji karburantit) ‘mbi teknologjine e mjeteve
nevejshme per procesine fillimit) Y E;:i];{::;ﬂl dheT parashikuarTte ardhurave | v Percaktimite ardhurave te nevojshme per
¥ Niveli emetimeve dhe konsumit te energjise I lbilirine dueanivadlhs Lesion i bae
lidhur me trafikun dhe transportin rrugor
* Analize ligjore ne lidhje me kuadrin
Ligjore B . aktual ne lidhje me pjesen fiskale
(MbeShJ_[et,' aeopinioneve ligjore per ¥  Taksambi mjetet rregullohet nga ligji
percaktimin e masave) 9975/2008 amended in 2010, 2011,2013 I cili
nuk eshte Ilidhur me Euro class
Instituticionale * Percaktimi pergjegjesive
(Analize e kuadrit institucioanl, struktura v MTI
dhe rolet e tij) v Ministria Financave
+ Kriteret per ndryshimet fiskale
v" Koeficenti bazuar ne Euro class dhe cilindrate o flNE mommEE
cT eere o }.ta.r!mra.ntet v Proceduratereja mbi Euro Class
o t v Asnje takes mbi mjetet Euro IV &V v 9 . :
utpu .. . Procedura te reja perincentivat
(Realizimi praktik I masave) * Percaktimi incentivave + Tnspektim fizik
v Incentives to purchase a new cleaner and v Fushatapublicitare
efficient vehicle (Euro IV & V) p

v+  Incentives to purchase a second hand cleaner
and efficient vehicle (Euro IV & V)
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Sic éshté paraqitur né tabelén e mésipérme, udherrefyesi pér implementimin e masave
pérfitohet nga ky Plan pér Qéndrueshmériné e Transportit pér pérkufizimin e Strategjisé
dhe rregullores. Né vecanti, inputi €shté Analiza Status Quo qé ka t€ béjé me pérbérjen
aktuale dhe té parashikuar té flotés s€ mjeteve né Shqipéri, niveli i taksave dhe niveli i
ndotjes sé ajrit e konsumit t€ energjisé nga rrugét dhe trafiku rrugor.

Opinionet me mbéshtetje ligjore bazohen né Ligjin 9975/2008 pér legjislacionin fiscal
né Shqipéri, i ndryshuar né 2010, 2011 dhe 2013, ndérsa institucionet e eméruara jané
Ministria e Transportit dhe infrastrukturés dhe Ministria e Financés. Output-et né kété
fazé jané kriteret pér modifikimin e taksés dhe pérkufizimi i strukturés sé€ stimujve
financiar€. Plani i Qéndrueshmeérisé sé€ transportit né Shqipéri i drejtohet té gjithé kétyre
detyrave.

Faza e dyté, qé pérfagson zhvillimin e planit, kryesisht pérfshin rezultatet e studimeve
mbi fizibilitetin né databazé dhe identifikimin e té ardhurave qé nevojiten pér té
financuar koston e parashikuar té stimujve (€shté e pérshtatshme gé té funksionojé
sipas procedurave té tenderit).

ME pas, pér mbylljen e késaj faze, nevojite hapat e méposhtém:
e Hartimi i njé plani ligjor me amendamente té€ ligjeve dhe akteve té réndésishme;
e Pércaktimi i kapaciteteve shtesg;
e  Zhvillimi i njé plani pune.

Kéto hapa mund té realizohen nga institucionet e pérfshira.

Faza e treté dhe e fundit konsiston né aprovimin e Qeverisé€/Parlamentit té amendimeve
té ligjeve dhe akteve, implementimi i njé plani trajnimi (edhe kéto hapa mund té
realizohen nga institucionet e pérfshira) dhe aktet normative dhe fizike qé pérfagsojné
rezultatet finale t€ procesit.

Figura e méposhtme tregon grafikun Gantt té€ aktiviteteve qé do té realizohen pér
implementimin emasave bazuar né hapésirén kohore t€ Planit pér géndrueshmériné e
transportit.
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B INCENTIVA DHE TARIFA ME BAZE EFICENTE
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4.3 Sinteza e Planit dhe perfundimet
4.3.1 Udhézimet dhe Masat e STP

Plani i propozuar pér Transportin e Qéndrueshémt pérfshin njé seré masash gé kané si
géllim pérmirésimin e géndrueshmeérisé sé lévizjes ekstra-urbane né Shqipéri
brenda njé hapésire kohore (2020), dmth. Duke e drejtuar kryesisht arsyetimin
dhe eficencén e energjisé sé transportit rrugor, qé né Shqipéri éshté pérgjegjés pér
77% t€é emetimit me CO2 g€ lidhet me transportin dhe 74% té konsumit té energjisé nga
transporti ekstra-urban.

Duke patur parasysh fokusin e Planit, masat e zgjedhura — pas njé identifikimi dhe
vlerésimi paraprak té praktikave mé té€ mira — drejtjné tre udhézimet e méposhtme pér
géndrueshmériné e transportit:

¢ Shmangia dhe reduktimi i udhétimeve me mjete rrugore, népérmjet
reduktimit t€ nevojés, frekuencés dhe gjatésisé sé udhétimit, ose kalimi né
udhétim me transport publik;

¢ Reduktimi i konsumit specific té energjisé dhe ndotjes nga emetuesit
e ajrit pér njesi trafiku rrugor (mjet*km), duke pérmirésuar eficencén e
energjisé sé€ trafikut rrugor pa ndryshuar sjelljet e 1€vizjes;

¢ reduktimi i konsumit té energjisé dhe ndotjes nga emetuesit e ajrit
lidhur me mirémbajtjen e rrugés, si dhe sistemin novativ té asfaltimit
né mbéshtetje t€ eliminimit t€ ndotésve t€ ajrit.

= e b i Tuksnme Incentiva  Monitorimi
Awillimi Pérmirésimi - pagare ET ansportit Menaxhim1 - baze i . h;lﬁk_utdlle
kapacitetit kushteve te foe agjuara dhe iimi | Publik ésisé se
rrugor asfaltit ne t S | (autobus inter mallrave mjeteve ajrit
pérdorimit 3
e lokis
Propozimi I njé
* mase te kombinuar
oo alan . »
Evitimi apo reduktimi i ( +) N dI + I‘;flﬁl\f'lni_l 2
nevojés per udhétime - Reduklimi | g, );ii ngn | WdREHmeve Z
: Stimulimi | frekuences 8| e Kamions g
upo transport me mjete pér dhe gjalésisé yr‘i:f";:“‘k s pasoje ¢ =]
private reduktimin ¢ se Iaul‘;bt.lsét TTitjes se E
udhétimeve faktorit 25
ngarkese =
=}
+ (+) Krijimi E5
Reduktimi konsumit te Nivel me 1 + Stimulimi kushteve pir + = d
energjisé dhe emetimit e | Reduktim1 sielljeve per P"S“m'![';‘, Pérshpejtimi ERS)
te ndotésve pér miet”] b | ashpérsisé ne optimizim TAneMmItE qnovimit te ]
per my shérbimeve i =
rruge kursim WCEVe et eve 0
ne rruge N (penalizimi B
energjie T E
mjeteve 37
ndotse) =} g
. e . )
Ndértime novative,/ [
teknika te mirémbajtjes + [
pér reduktimin e Riciklimi E
konsumit te energjisé malerialeve
dhe emetimit te ndotésve te asfaltitd
‘ + Impakt direkt +) Impakt‘indirekt ‘

Figura e mésipérme pérmbledh impaktin specific té masave té ndryshme né udhézimet e
lartpérmendura. Plani pérfshin — si aktivitet paraprak — vlerésimin e nivelit bazé né
terma té€ konsumit t€ energjisé nga transporti dhe nivelin e ndotjes me CO2 dhe ndotés
ajri né situatén “sic €shté”. Analiza — e realizuar pér heré té€ paré né Shqipéri sipas gasjes
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poshté-lart, vlerésimi gjithépérfshirés (qasja e méparshme lart-poshté ndan pérdorimin
e pérgjithshém té energjisé né sektoré sipas vlerés sé shtuar né sektoré) — lejon
vlerésimin e impaktit specific né géndrueshmeéri té ¢do mase. Njé vlerésim i tillé nuk do
té ishte i mundur nése pérdoren shifrat mesatare té qasjes lart-poshté.

4.3.2

Benefitet e pritshme té

Qéendrueshmerisé dhe kostot

Kostot e vlerésuara dhe benefitet kryesore (reduktimi i emetimit me CO2
dhe kursimi i energjis€) i masave té propozuara né STP jané pérmbledhur né
tabelén e méposhtme. Pér pérfitimet né terma té reduktimit té ndotésve t€ ajrit, shikoni
paragrafin qé pérshkruan ¢cdo maseé.

Udhézimet pér Kostot Kostot
qéndrueshméri Pérfitimet e pritshme / vit * totale té vjetore té
né qé prodhon investimit menaxhimit
Masa masavers of the
sustainability Reduktimi i Reduktimi i
generated by the ndotjes me konsumit té mln LEK mln LEK/vit
EELLSLILE CO2 energjisé
120 kt 35 ktoe 27,580
Eficencé mé e larté (2 raste studimi) (2 raste studimi) (2 raste studimi)
e e e s e e energjisé dhe
Zgjerimi i kapacitetit rrugor konsumim mé i 77kt 25 ktoe 68,114
ulétirrugéve (potencial i shtuar (potencial i shtuar (kosto e shtuar
**) **) **)
S Eficencé mé e larté
Pérmirésimi i kushteve té e energjisé falé 15,712
asfaltit asfaltimit té mé té 3.5kt 1.2 ktoe %%
miré
. -25%
. . . Konsum meé i ulét i 20-30% kursime 40% shpenzimet e
Novacionet e asfaltimit materialeve duke . hiresés s
.. e 6.1 kt kursime shireses se -
Lonmzteatbtz riciklimins+ Hk ok bitumit
* KKK
Rritje e ndérgjegjes 5 TS 5 S
Masat e zgjuara dhe te buta dh;] inkurajii’ ig] Mbéshtetje pér | Mbéshtetje per 20
(Lévizja e ndérgjegjshme) sjelljeve t& masal e berate | masal ¢ hera te ) (mesatare)
géndrueshmérisé STP STP
Monitorim i . L . L
Cilésia e ajrit dhe monitorimi | Y2Zhdueshémi Mbéshtetje pér Mbéshtetje pér
{trafikut J impaktit té STP né masat e tjera té masat e tjera té 546 56
1lranku parametrat STP STP
kryesoré
- — 0,
- 25-30% 25-30%
Planifikimi i transportit té Reduced frequency for the emission for the energy
integruar dhe pérdorimit té and length of trips of affected floés consumed by
tokés (up to -25-30% of . relevant floés - -
[UDHEZIME] car trips) L.€. approx.. i.e. approx..
32 kt 11 kt
Drivers of the . Total Annual
Measure sustainability Expected benefits / year * investment managem
generated by the costs ent costs

54 The other technique considered in the STP (photo-catalytic asphalyt) impacts mainly on NOx

abatement.
.
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measure .
q R n of
Reduction of e(izzt;o o mln LEK mln
CO2 emission 8y, LEK/year
consumption
1 2
11 kt 4 ktoe . 0.5 o .
(vlerat ¢ (vlerat ¢ (vetém sistemi i (vetém
Modal shift from vierdl mesatare vieral mesatare informacionit + sistemi 1
X per rastin e pér rastin e e informacioni
. . car to public studimit Tirané- studimit Tirané- mesatari shts 1)
Pérmirésimii transportit transport Durrés) Durrés) P e
rrugor publik (20% to 40% on
the Tirana-Durres
case study) up to 11kt up to 4 ktoe
(vlerésimi i efektit | (vlerésimi i efektit . -
nga upplerr}entlml nga implementimi
i plot€) iploté)
Pérmirssimii -
faiﬁizgzligl ' 1,100 (studime, IT, trajnime)
Menaxhimi i transportit té ngarkesés sé 13kt 1.4 ktoe +0.021/ mq
integruar té mallrave kamionéve (nga - Pér ndértimin e pikave t&
40% sig éshté > transportit
45% né 2020)
Normé mé e larté e o
rinovimit té Masa éshté
Taksa e bazuar né eficencé e mjeteve (6.2% > hartuar pér té
mjeteve dhe stimujt pér 11.2%) 34 kt 6.2 ktoe gené kosto
rinovimin e flotés Rritja né % e neutral pér
mjeteve té reja buxhetin publik
(40% > 50%)

TOTALI ME POTENCIAL TE PLOTE*++

87.8 ktoe

Masa gé ka impakt direkt n€ géndrueshmeéri (CO2, ndotésit e ajrit, konsumi i energjisé€)

Udhézimet (vlerésimi i benefiteve potenciale té géndrueshmérisé)

Masa shogeruese
* Vlera mesatare vjetore = Pérfitimi total vlerésuar ne kapitujt e méparshém pér periudhén deri me 2020 ndaré sipas viteve té
operimit

** Elfektet shtesé nga implementimi I projekteve té kapaciteteve rrugore té para sis hue té réndésishme pér géndrueshmerine
#*** Duke poerfshire punime kapitale te asfaltit (90% of the total), monitorimi dhe manaxhimi aseteve rrugore.

##%* Né krahasim me teknikat tradicionale.

#*%#* Investimet dhe kostot pér terminalet, dhe shtesa te mundshme ge duhen konsideruar

+ Duke pérfshiré: 2 rastet e studimit pér projektet e kapaciteteve rrugore, pérmirésimin e kushteve té asfaltit, transportin
publik Tirana — Durres, menaxhimi mallrave dhe incentivat fiskal

++ Duke perfshire si TOTAL” ashtu si edhe efektete shtese: novaciooni asfaltit,, transporti integruar dhe planifikimi
perdorimit té tokés

Tabela 41 — Pérmbledhje e pérfitimeve dhe kostove té masave STP

Duke pérmbledhur t€ dhénat e paragitura meé lart, pérfitimi i pérgjithshém i STP
(“Skenari i Planit té€ Veprimit”) g€ vjen nga kombinimi i masave t€ propozuara g€ kané
impact t€ rejtpérdrejté (shogéruar nga masa pér lévizjen e ndérgjegjshme &
monitorimin e cilésisé sé€ ajrit dhe trafikut) mund té vlerésohet 181.5 kt CO2 dhe 47.8
ktoe energji né vit (duke marré né konsideraté vetém masat bazike, dmth., efektet e
dy rasteve té studimit pér projektet mbi zgjerimin e kapacitetit t€ rrugéve, pérmirésimin
e kushteve té asfaltit té€ rrugéve, pérmirésimi i transportit public né Tirané — Durrés,
menaxhimin e integruar té€ transportit t€ mallrave dhe taksa me bazé eficencén dhe
stimuj).
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Kjo mund t€ rritet aférsisht deri né mé shumé se 300 t CO2 / vit (dhe 87.8 ktoe
energji) né rastin e “potencialit t€ ploté€” t€ STP. Kursimet shtesé né kété skenar vijné
nga:

- projekte té tjera pér zgjerimin e kapacitetit té rrugéve g€ prodhojné benefite té
ngjashme né eficence si rrjedhojé e eliminimit t€ dyndjes né disa rrugg;

- efektiiinovacionit t€ asfaltit (n€ vecanti riciklimi i ftohté)

- implementimi i planit t€ integruar pér pérdorimin e tokés dhe transportit;

- pérfitimet nga pérmirésimi i transportit publik jané mé té larta kur éshté marré né
konsideraté rrjeti i ploté, dhe jo vetém pér Tirané-Durrés.

Né terma té€ reduktimit t€ CO2 né Skenarin e Planit té Veprimit, shifrat e pérmendura
meé lart pér reduktimin e CO2 me implementimin e STP (181.5 ktoné CO2 p.a., ose 307.6
ktoné CO2 p.a.(né rast se éshté konsideruar “potenciali i plot€”) do té zvogélonin totalin
e CO2 té prodhuar nga aktivitetet e transportit né 2020 nga 2,193 ktoné né 2,011 ktons
(ose 1,885 né rastin e “potencialit t€ plot€”), dmth. njé reduktim relative nga 8% né
14%.

Environmental gains in case of STP - Emission reduction
Ktons of CO2 - forecast for 2020 - baseline reduction scenario

2,500
2192.718 (120.0)
| (3:50) - - (1.0) (13.0) (34.0) 2011.218
2,000
8
S 1,500
£
©
2 Sevity
S 1,000 -8%
=
500
Forecast Road capacity ~ Pavement Paving Integrated Road public Integrated  Efficient-based All measures
without Action ~ expansion conditions innovations  transport and transport freight fees and
Plan land use mix improvement management incentives
(Do-nothing) planning

Figure 38 — Reduktimi I CO2 sipas Planit te veprimit (parashikimi per 2020) — Skenari baze

Environmental gains in case of STP - Emission reduction
Ktons of CO2 - forecast for 2020 - full potential reduction scenario

2,500
2192.718 (197.0)
2000 [ | (3.50) (6.10) (2.0 (22.0) (13.0) (34.0) 188518
o
8 1500
S
©
g Saving:
S 1,000 -14%
=
500
Forecast Road capacity ~ Pavement Paving Integrated Road public Integrated  Efficient-based All measures
without Action  expansion conditions innovations  transportand  transport freight fees and
Plan land use mix improvement management  incentives
(Do-nothing) planning

Figure 39 — Reduktimi I CO2 sipas Planit te veprimit (parashikimi per 2020) — Skenari me

opcione te plota
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CO2

(670 ]
. (ktoné) —
(ktoné) — "
Parashikim Parashikim
i
COz2 (ktoné) — Parashikimi pér 2020 . . i pér 2020
i pér 2020 .
. (skenari
(skenarii .
0 potencial i
EVAS)) o
loté”)
Pa Planin e Veprimit (Pa béré asgjé) 2,192.7 2,192.7
Zgjerimi i kapacitetit -120.0 -197.0
Kushtet e asfaltit -3.5 -3.50
Inovacioni pér asfaltimin - -6.10
Planifikimi i integruar i pérdorimit té tokés dhe 20
transportit 32
Pérmirésimi i transportit publik -11.0 -22.0
Menaxhimi i transportit té€ integruar té mallrave -13.0 -13.0
Taksa me bazé eficencén dhe stimujt -34.0 -34.0
Té gjitha masat -181.5 -307.6
Parashikimi me Planin e Veprimit 2,011.22 1,885.4

Tabela 42 — Reduktimi i CO2 me Planin e Veprimit (vlerat mesatare vjetore)

Né ményré t€ ngjashme me emetimin me CO2, konsumi i energjisé nga aktivitetet e
transportit do té ulet me implementimin e masave té€ Planit t€ Veprimit, si¢c éshté
paraqgitur né figurén dhe tabelén e méposhtme, paraqget reduktimin e Energjisé pér 2020
né rastin e vénies né zbatim té Planit t€ Veprimit.

Kursimi né terma té konsumit té energjisé do té pérfagsojé 10% deri 18% té
emetimeve gé vijné nga transporti (qé i korrespondon 47.8 ktoe, ose 87.8 ktoe né rast
sekonsiderohet “potenciali i ploté”). Benefitet e pérgjithshme t€ géndrueshmérisé té
prodhuara nga masat e propozuara jané té réndésishme né terma té€ reduktimit té
emetimit me CO2 dhe konsumit té enerjisé, duke kontribuar né njé sistem mé eficent
dhe té géndrueshém té transportit né vend.

Environmental gains in case of STP - Energy consumption reduction
Ktoe - forecast for 2020 - baseline reduction scenario
600

500 494.0 iiioi
(1.20) - - (4.0) (1.40) (6.20 446.20
400
g
00
z3 Saving:
-10%
200
100
Forecast Road capacity ~ Pavement Paving Integrated Road public Integrated  Efficient-based All measures
without Action ~ expansion conditions innovations  transport and transport freight fees and
Plan land use mix  improvement management incentives
(Do-nothing) planning
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Figura 40 — Reduktimi i konsumit té energjisé me Planin e Veprimit (Parashikimi pér 2020) —

Skenari i reduktimit té nivelit bazé

Environmental gains in case of STP - Energy consumption reduction
Ktoe - forecast for 2020 - full potential reduction scenario

500 494.0 i60.oi
{120 - Lio) (8:0), [(1.40) (6.20) 406.20

400 _—
@
§ . @

200

100

Forecast Road capacity ~ Pavement Paving Integrated Road public Integrated  Efficient-based All measures
without Action  expansion conditions innovations  transport and transport freight fees and
Plan land use mix  improvement management incentives
(Do-nothing) planning

ura 41 — Reduktimi i konsumit té energjisé me Planin e Veprimit (Parashikimi pér 2020) —

Skenari i reduktimit me potencial té ploté

COz2 (ktoné) —
e Par;shikin)ﬁ
Parashikimi ir 2020
r
COz2 (ktoné) — Parashikimi pér 2020 pPér 2020 p )
o (skenari
(skenari i o 6
0 potenciali i
bazés) vy
ploté”)
Pa Plan Veprimi (Pa béré asgjé) 494.0 494.0
Zgjerimi i kapacitetit -35.0 -60.0
Kushtet e asfaltit -1.2 -1.2
Planifikimi i integruar i pérdorimit t€ tokés & transportit - -11.0
Pérmirésimi i transportit publik -4.0 -8.0
Menaxhimi i transportit t€ integruar té€ mallrave -1.4 -1.4
Taksa me bazé eficencén dhe stimujt -6.2 -6.2
Té gjitha masat -47.8 -87.8
Parashikimi me Planin e Veprimit 446.2 406.2

Tablela 43 — Reduktimi i konsumit t€ energjisé me Planin e Veprimit (vlerat mesatare vjetore)

Benefitet e pérgjithshme nga masat e propozuara jané té réndésishme né
terma té ndotjes me CO2 dhe energjisé sé konsumuar né krahasim me
situatén “Pa béré asgjé”, qé kontribuojné né njé system mé eficent dhe té
géndrueshém té transportit né vend.

4.3.3 Masat afatgjata

Sic éshté paraqitur né kapitullin 3.2, njé paketé masash lehtésuese jané propozuar né
dokumentin pérgatitor teknik t€ a set of mitigations measures have been proposed in
the technical preparatory document of the Albanian Intended Nationally Determined
Contribution (INDC), megjithése INDC zyrtare e prezantuar né COP21 nuk vendos njé
target specific reduktimi pér sektorin e transportit.
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Dy nga kéto masa jané té pérfshira né STP (specifikisht “Ndryshimin modal (falé
skemés sé autobuséve me transit té shpejté)” dhe “Rritja e eficencés sé flotés s€ mjeteve
me benziné dhe nafté”).

Dy masat e tjera té propozuara (mjetet rrugore me karrburant alternativ;
Biokarburanti) kérkojné edhe/ose jané qartésisht té propozuara pér njé afat
mé té gjaté se ato té STP (2020). Eshté gjithsesi me vleré qé té pérmenden, duke qené
se aktivitetet pérgatitore pér to (studimi i fizibilitetit, vlerésimi i impaktit,
pérputhja me legjislacionin) do t€ jené gjithashtu pjesé e aktiviteteve né pesé vitet e
ardhshme.

Mjetet rrugore gé furnizohen me karburant alternativ

Dokumenti i background-it teknik t€ INDC parashikon prezantimin e mjeteve me
benziné dhe nafté hibride, mjete elektrike dhe mjetet e furnizuara me gaz.

Kategorité e mjeteve me karburant alternative jané si mé posht€;

- Mjetet hibride elektrike (HEV) kané edhe motor me djegie t€ brendshme dhe
njé motor dhe gjenerator elektrik, prezenca e tyre mundéson karburant mé
ekonomik se mjetet tradicionale.

- Mjetet hibride elektrike Plug-in (PHEV) jané té ngjashme me njé hybrid té
rregullt me motor me djegie t€ brendshme (ose geliza karburanti) dhe motor dhe
gjenerator elektrik, por jané t€ pajisura edhe me mbushés baterie dhe porta
elektrike; né két€ ményré mund té karikohen kur jané té parkuara;

- Mjetet elektrike me bateri (BEV) nuk kané ndotje té€ drejtpérdrejté CO2,
ndérsa impakti jo i drejtpérdrejté i karbonit varet nga evolucioni prodhimit té
pérgjithshém té energjisé elektrik né vend;

- Mjetet me gaz té léngshém (LPG) dhe me gaz natyror (NG) kané motor
djegie me gaz; nuk prodhojné grimca dhe kané ndotje me CO2 dei né 20-25% mé
pak se mjetet tradicionale (né€ vecanti, né rastin e pérdorimit t€ NG). Ato kérkojné
infrastrukturé specifike pér shpérndarjen e gazit.

Sipas té dhénave nga Agjensia Europiane e Mjedisitss, niveli mesatar i ndotjes me CO2 i
mjeteve me karburant alternativ — krahasuar me mjetet tradicionale — jané si mé
poshté:

Lloji i mjeteve Emetimi mesatar me
CO2/ km (mjetet)

Benzine tradicionale 125.6
Nafte tradicionale 123.2
Benzine HEV 66.9
Nafte HEV 69.0

BEV 0
LPG 120.3

55 EEA Raporti teknik No 16/2015 — Monitorimi emetimit te CO2 nga mjetet dhe furgonat ne
2014
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Lloji i mjeteve Emetimi mesatar me
CO2/ km (mjetet)

NG 97.8

Prezantimi i shkallés sé mjeteve me karburant alternativ do t€ varet nga evolucioni i
¢mimeve té€ karburantit, mjedisi rregullator (krijimi i skemave pér taksat dhe stimujt
financiaré g€ nxisin blerjen e kétyre mjeteve), si dhe disponueshmeéria e infrastrukturés.
Sipas studimit té fundit McKinsey “Duke gené se kostot pér shkallén e larté té
shpérndarjes sé€ infrastrukturés né Europé jané shumé té konsiderueshme pér tu
mbajtur vetém nga sektori publik (one sloé téo-plug charging station costs ~EUR 2,000
in hardéare alone), njé nga sfidat mé kritike pér sektorin EV &shté arritja e
géndrueshmeérisé tregtare né€ vendosjen e infrastrukturés charging né vitet e ardhshme”.

Progresi né teknologji, pérfshiré smart charging (kohé mé e shpejté pér mbushjen e
bateris€) dhe longer operating range betéeen recharging, do té sjellé pérdorimin e PHEV
dhe EV pér lévizjet ekstra-urbane.

Réndésia e prodhimit té hidrocentraleve né vend (100% e prodhimit total kombétar té
energjisé, dhe 60% e totalit t€ energjis€é sé pérdorur — statistikat 2014, INSTAT)
nénkupton gé pérdorimi i PHEV dhe BEV do té ishte premtues, vecanérisht pér lévizjet
urbane dhe lokale, me kufizimin g€ lidhet me shorter all-electric trip range, nevoja e
vendosjes s€ infrastrukturés sé karikimit i cili do t€ ishte mé i kufizuar.

Masa e propozuar mund t€ kontribuojé dukshém né géndrueshmériné
afatmesmé/afatgjaté né vend, vecanérisht pér udhétimet urbane/lokale, duke marre
parasysh ge tregu mjeteve ne Shqiperi e justifikon kerkesen per kete infrastrukture te re.

Studime t€ métejshme do té ndérmerren né vitet e ardhshme pér té€ analizuar
potencialin e tregut, kostot e infrastrukturés dhe plani i pérshtatshém i vendosjes. Nga
ana rregullatore, masa e propozuar STP pér skemén e re té taksave dhe stimujve (si¢
éshté ilustruar né paragrafin Error! Reference source not found.) éshté e
pérshtatshme pér té inkurajuar pérhapjen e mjeteve qé furnizohen me karburant
alternative né Shqipéri.

Impakti i pritshém né ndotjen me CO2 nga transporti do té varet né % e flotés
sé mjeteve qé do té€ zévendésohet nga kéto mjete me karburant alternative, duke
konsideuar qé reduktimi potencial i ndotjeve me CO2 pér mjet*km do t€ ishte ndérmjet
20% dhe 100% né varési t€ spérndarjes specifike té llojeve té€ ndryshme té€ mjeteve.

Entiteti implementues i ndérhyrjeve pérgatitore do té jeté Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés né bashképunim me Ministrin€ e Energjisé.

Biokarburantet

Background teknik i dokumentit t€ INDC propozon targetin e biokarburantit me 10%
deri né 2030 (5% né 2025), késhtu qé éshté shpjeguar qartésisht si njé masé afatgjaté.

Masa éshté shumé efektive, duke qené se — ndérsa pérmirésojné eficencén e mjeteve —
biokarburantet pérdorin gjithashtu edhe reduktimin e emetimeve me CO2 né sektorin e
transportit (normalisht ndotjet me CO2 pér mjet*km jané 50-60% mé té uléta se
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karburantet e 1éngshme fosile) né kosto té arsyeshme. Biokarburantet mund té pérdoren
né té gjithé mjetet e transportit.

NE realitet, objektivat e vendosur né dokumentin e INDC jané né t€ njéjtén linjé me ato
g€ jané vendosur né nivel global nga Agjensia Ndérkombétare e Enenrgjiséss. IEA, qé
vleréson se né 2010 biokarburantet kané siguruar 2% té totalit té karburantit pér
transport, propozoi rritjen e késaj shpérndarje deri né 5% né 2005, 10% né 2030 dhe
27% né 2050.

NEé terma t€ impaktit té pritshém né ndotjet me CO2 nga transporti, propozimi i
INDC i korrespondon njé reduktimi té pérgjithshém prej 2.5-3% té totalit t€ emetimit
me CO2 deri né by 2025 (duke paré objektivin e shpérndarjes 5% né totalin e energjisé
sé pérdorur, dhe reduktimin e pritshém me 50-60% t€é emetimeve me CO2 pér mjet*km
krahasuar me karburantet fosile) dhe deri 5-6% né 2030 (duke paré objektivin e
shpérndarjes 10% né totalin e energjisé sé€ pérdorur).

Sic u pérmend mé lart, korniza kohore éshté kryesisht periudha 2021-2030, dhe
objektivi i vendosur nga INDC duket té jeté sfidues pér Shqipériné. Prandaj, masa ka
mundési gé té mos garantojé efekt brenda afatit té€ STP. Gjithsesi, vlen té rekomandohet
se aktivitetet pérgatitore do t€ mbahen Brenda 5 viteve té ardhshme, si:

- vlerésim teknik i realizueshmérisé sé objektivit pér biokarburant dhe
pérgatitja e planit té veprimit né lidhje me té, duke drejtuar zinxhirin e ploté
té furnizimit me biokarburan; llojet mé té pérshtatshme dhe t€ avancuara té
biokarburantit dhe proceset e prodhimit; zinxhiri i shpérndarjes etj

- implementimi i ndérhyrjeve té nevojshme rregullatore dhe teknike, né
vecanti pér té siguruar pérputhjen me Nenin 18 “Verifikimi i pérputhshmérisé me
kriteret e qéndrueshmérisé pér biokarburantet dhe biolikuidet” t€ Udhézimit té BE
2009/28 pér Energjité e Rinovueshme, vecanérisht né lidhje me vendosjen e skemés
sé certifikimit, proceset e lidhura dhe subjektet pérgjegjés.

Entiteti implementues pér biokarburantet do té jeté Ministria e Enenrgjisé né vend
té€ Ministrisé sé Transportit, duke gené se €shté pérgjegjése pér furnizimin me energji
dhe poltikat e energjisé.

Zhvillimi i transportit hekurudhor

Zhvillimi i transportit hekurudhor — duke paré gjendjen aktuale té sistemit — kérkon mé
shumé kohé se ajo gé¢ mbulon STP (2020). Gjithsesi, éshté me réndési té theksohet
elementi mundshmeéri pér strategjiné e zhvillimit t€ hekurudhés si rezulton nga studime
té réndésishme dhe dokumentat e politikave.

Prioritizimi i projekteve té hekurudhés

Sipas njé studimi né vazhdim té pérshtatshmeérisés?, realizuar nga Ministria e Trasportit
dhe Infrastrukturés (MTI) dhe me financimin e Fondeve té EBRD Technical
Cooperation, paraqitet zhvillimi i mundshém i hekurudhés né Shqipéri, duke theksuar

56 JEA, Technology Roadmap: Biofuels for Transport, 2011

57 Dromos Consulting Ltd., (“Detailed Design of the Railway Line Durres - Tirana Public
Transport Terminal (PTT) and of the new railway connection to Rinas Airport (TTIA) and
Financial/Economic Appraisal of the whole Albanian Railway Network", 2016

S -lsca )Spea

‘\l]lmn <

Faqe 242 nga 252



rolin potencial té€ hekurudhés pas 2020 dhe me géllim pérgatitjen e njé plani racional té
projekteve té hekurudhés né Shqipériss.

Studimi parashikon njé component specific né lidhje me hekurudhén e re Tirané —
Aeroporti Rinas, (rreth 37 km) g€ do té integrojé (dhe pérditésojé) cfaré éshté
prezantuar né Masé né terma té ndarjes sé llojit té transportit dhe prirjes pér té
pérdorur transportin public pér kété seksion.

Segmente té tjera hekurudhore g€ jané shqyrtuar né studim jané:

Segment Length (lm)
Rail Segment 2, Durres-Rrogozhine 34,60
Rail Segment 3, Rrogozhine-Vlore 84,40
Rail Segment 4, Rrogozhine-Elbasan 40,40
Rail Segment 5, Elbasan-Pogradec 64,21
Rail Segment 6, Vore-Shkoder 84,90
Rail Segment 7, Shkoder-Hani i Hotit 34,70
Rail Segment 8, Fier-Ballsh, Budull-Fushe Kruje etc. 39,00

Shtrirja e Korridorit Mesdhetar né Shqipéri

Pas Marréveshjes formale t€ Konventés s€ Vienés (Axhenda e Konektivitetit e BE,
Qershor 2015), dhe me géllimin e pérmirésimit t€ lidhjeve té Ballkanit Peréndimor me
BE, u vendos nga Komisioni Europian se tre Korridoret Kryesore qé do té shtrihen né
Ballkanin Peréndimor jané:

1) Korridori Mesdhetar Orient-East
2) Korridori Mesdhetar
3) Korridori Rhine-Danube

Kjo Marréveshje do té influencojé politikat kombétare pér hekurudhén né Shqipéri né
aspektin afatgjaté. Si pjesé e Gjashté vendeve t€ Ballkanit Peréndimor (EB6), Qeveria
Shqiptares? do té jeté pjesé e Korridorit Mesdhetar dhe do té punojé né té€ njéjtén linjé
me rekomandimet e BE pér pérmirésimin e sistemeve té€ transportit né terma té
infrastrukturés dhe masave operative.

Né lidhje me két€, éshté identifikuar njé listé projektesh prioritare qé kané si géllim
rinovimin nga 2016 e pikave mé kritike infrastrukturore, pérgjaté shtrirjes sé Korridorit
Mesdhetar.

Zhvillimi i masave STP pas 2020 gé pérfshijné transportin hekurudhor

Zhvillimi i planifikuar i rrjetit hekurudhor pas 2020 (linja Durrés — Tirané —
Shqipéri/Mal i Zi, kufiri, e pérfshiré né rrjetin kryesor t€ Korridorit Mesdhetar, dhe
projekte té tjera té€ vendosur si prioritaré né studimin e Dromos) do té mbéshtesin njé
zhvillim té métejshém t€ dy masave kryesore q€ jané t€ pérfshira tashmé né STP:

e Pérmirésimi i transportit publik;
e Menaxhimi i transportit t€ integruar t€ mallrave.
Né vecanti, disponueshméria e rrjetit t€ pérmirésuar hekurudhor do té€ sjellé

géndrueshmeériné e linjave té transportit / pérmirésimin e rregullsisé dhe frekuencés sé
shérbimit rrugor para 2020 pér t'u transformuar mé voné né shérbim hekurudhor té

58 Study details: Project No C25990/WBES-2013-03-02, signed on April 15, 2015 between the
Albanian Ministry of Transport and Infrastructure (MTI) and JV Railcon upon a grand under
the EBRD Technical Cooperation Funds

59 Other countries involved are Bosnia and Herzegovina, the former Yugoslav Republic of
Macedonia, Kosovo, Montenegro and Serbia.
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cilésisé sé larté pér pasagjerét kur rrjeti té zgjerohet. Kjo do té€ aplikohet né vecanti né
linjat me potencial mé té larté trafiku, si Tirané — Aeroporti Rinas — Durrés (qé do té
jeté edhe seksion i linjés hekurudhore Korridori Mesdhetar).

Gjithashtu, ngritja e rrjetit hekurudhor do té sjellé edhe vendosjen e shérbimeve
intermodale té hekurudhés duke lidhur nyjet logjistike té planifikuara si pjesé e
“Menaxhimit té€ integruar té transportit t€ mallrave”, si dhe pika té tilla me vende té
tjera, sérish duke filluar me lidhjet qé kané potencial mé té larté trafiku. Pérmirésimi i
linjés hekurudhore né Portin e Durrésit do té mundésojé zhvillimin e shérbimeve
intermodale ndérmjet portit dhe pikave t€ tjera logjistike né Shqipéri, si edhe me shtetet
e tjera / zona té ballkanit Peréndimor qé€ nuk kané dalje té drejtpérdrejté né det.

Késhtu, ngritja dhe zgjerimi i rrjetit hekurudhor né Shqipéri do té sjellé njé zhvillim mé
t€ géndrueshém té masave té planifikuara si pjesé e STP, dhe e fundit (e implementuar
para 2020) do té pérgatisé terrenin pér njé zhvillim pozitiv té trafikut hekurudhor kur
projekti té pérfundojé.

.j} Core Seaport
A Core Airport

Si tregohet né figurén e mésipérme, shtrirja e pérgjithshme e Korridorit Mesdhetar qé
kalon né Shqipéri pérfshin si nyje kryesore Aeroportin e Tiranés, Portin e Durrésit dhe
Tirana urban node. Pér mé tepér, edhe linja hekurudhore ndérmjet Durrés, Tirané dhe
Beograd-Bar éshté konsideruar pjesé e shtrirjes sé korridorit®e.

Kjo linjé mbulon vetém njé pjesé t€ rrjetit hekurudhor né Shqipéri. Gjithsesi, éshté e
pritshme gé njé shtrirje e tillé e Korridorit Mesdhetar né Shqipéri do té€ pérshpejtojé
rinovimin e sistemit hekurudhor né shqipéri né linjé me standardet Europiane, si
pércaktohet né rregulloret (BE) N° 1315/2013 dhe 1316/2013 (dmth. 740 m train load,
22 5t axle loads, 100 km/h shpejtési pér transportin e mallrave).

4.3.4 Financimii STP

Kostot pér implementimin e masave qé jané pjesé e STP jané t€ konsiderueshme dhe —
me shumé mundési — nuk mund té mbulohen plotésisht nga buxheti kombétar,
pavarésisht se disa nga masat mé t€ réndésishme nuk kané kosto (psh. planifikimi i
integruar i pérdorimit té tokés dhe transportit) ose do t€ mbulojé kostot me ané té
sinergjisé me njé masé tjetér (vecanérisht, né rastin e stimujve pér rinovimin e flotés sé
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mjeteve, pritet té€ mbulohen nga té ardhurat fiskale shtesé nga skema e taksés me bazé
eficencén).

Mbéshtetja financiare nga programet e BE, si dhe financues té tjeré, do té
plotésojné burimet kombétare pér t€ siguruar njé mbulim té ploté t€ nevojave financiare
té STP, dhe rrjedhimisht implementimin né kohé té tij.

Ndihma financiare pér Shqipériné e IPA II ka njé fond té shpérndaré né 2014-2020 prej
€649.4 milion. Sektorét prioritaré té IPA II pér financimin e periudhés 2014-2020 qé
jané mé té€ réndésishém pér mbéshtetjen e implementimit té STP jané si mé poshté:

e Ndérhyrja né mjedis & Klimé: pérputhja me ligjet dhe standardet e BE;
trajtim mé i miré i mbeturinave dhe ujit; kontroll i ndotjes sé€ ajrit.

e Transporti: Infrastrukturé mé e miré dhe ndérlidhje rajonale; pérmirésim i
sigurisé sé rrugéve, rritje e ndérveprimit (pérputhja teknike ndérkufitare).

Fusha té tilla mbulojné shumicén e masave té propozuara, késhtu qé do té jeté
vecanérisht e réndésishme g€ IPA II “Programet e Veprimit né Vend pér Shqipériné€” qé
té pérshtatet pér vitet®® nga 2016 do t'T kushtojé njé vémendje t€ vecanté zonave té
ndérhyrjes sé kétij STP.

Shqipéria éshté gjithashtu e lidhur me programin EU Horizon 2020, € mund té jeté i
pérshtatshém, né vecanti, pér financimin e projekteve té financimit me né fokus
kérkimin dhe inovacionin, pérfshiré aplikimet pilot.

Ndértimi i kapaciteteve dhe zhvillimi i aktiviteteve inovative né té gjitha fushat
e réndésishme pér géndrueshmériné mund té mbéshteten edhe nga programi EU
LIFE. Gjaté 2014-2020 prioritete té LIFE jané “Cilésia e ajrit dhe ndotjet” dhe
“Périrésimi i ndryshimeve klimatike — reduktimi i ndotjeve greenhouse gas”. Aktivitetet
pér ndértimin e kapaciteteve do té financohen 100%, ndérsa 60% bashké-financim do té
aplikohet pér projektet e tjera.

Mbéshtetja financiare nga IFI si EIB, EBRD dhe Banka Botérore duket t€ jeté
e pérshtatshme né fushat e projekteve ku, né t€ njéjtén kohé, nevojat finnaciare jané mé
té larta dhe, dhe ka njé potencial ndérhyrje nga sektori privat (falé kthimit té
mundshém té shpenzimeve) té tilla si zgjerimi i kapacitetit rrugor, pérmirésimi i
transportit public (népérmjet kongesionit t€ shérbimeve té autobusit) dhe menaxhimi i
integruar i transportit t€ mallrave (vecanérisht pér zhvillimin e transportit té
konsoliduar té mallrave dhe pikave logjistike). Kéta donator mund té mbéshtesin
studimet duke zhvilluar vlerésimin e detajuar té fizibilitetit pér kéto masa.

Ndérhyrja e institucioneve né Shqipéri — Ministria e Transportit dhe Infrastrukturé dhe
Ministri dhe Agjensi té tjera té réndésishme si¢ jané specifikuar pér ¢do masé té STP —
do té sigurojné até paketé financuese gé éshté endryshme nga cfaré u pérmend mé lart,
dhe do té pérgjigjet pér financimin e programit t€ ndérhyrjeve té tjera deri né 2020.

61 Programi i Veprimit pwr Shqipwrinw pwr vitin 2015 wshtw pwrqwndruar nw sektorw tw tjerw :
Demokracia dhe Qeverisja; Mbizotwrimi i Ligjit dhe tw drejtave themeltare; Edukimi, punwsimi
dhe pwrfitimet sociale.
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4.3.5 Afati kohor pér implementimin e
STP

Hapésira kohore pér dizenjimin e detajuar dhe implementimin e masave té STP éshté
prezantuar né paragrafét nga 4.2.1 te Error! Reference source not found. duke
pérshkruar me detaje ¢do masé.

Né njé nivel mé té larté, tabela e méposhtme paraqet piketat kryesore qé duhet té
arrihen né periudhén 2016 — 2020 pér té siguruar implementimin e duhur dhe né kohé
té STP.

Viti Objektivat kryesor

2016 e Ngritja e njé entiteti kordinues dhe monitorues

e Sigurimi dhe integrimi fondeve te donatoréve

e Draftimi dhe aprovimi I ndryshimeve ligjore

e Pérfundimi studimeve té fizibilitetit dhe planit t€ implementimit (sipas
pérshkrimit t€ masave)

e Finalizimi selektimit t€ kontraktoréve pér kontratat e mirmbajtjes dhe
fillimit t€ punimeve

e Adaptimi I normave teknike pér té€ ndihmuar teknikat novative té
asfalteve (riciklim i ftohte)

e Dizenjim I detajuar / prezantimi I fushatave t€ informacionit

e Pérfundimi I aktiviteteve pérgatitore pér ngirtjen e sistemit té
monitorimit t€ trafikut dhe cilésisé sé ajrit

e Pérgatitja e udhézuesve pér kérkesén ndaj TIA / YS pér pérdorimin e
tokés / zhvillimi projekteve dhe planeve

e Pérfundimi pérgatitjeve pér pérmirésimin dhe racionalizimin e rrjetit té
autobuzeve inter urban

2017 e Sistemet e monitorimit té trafikut dhe cilésisés sé€ ajrit né operim

e Selektimi kontraktorit pér linjat inter urbane me koncesion népérmjet
prokurimit publik dhe fillimi operimit té tyre

¢ Sisteme té reja informacioni mbi operimin e linjave t€ reja inter bus

e Vlerésim teknik dhe ekonomik si dhe negocim institucional pér
konsolidimin e nyjeve logjistke

e Incentivat dhe skema e re fiskale né fuqi

e Nisja e aktiviteteve pérgatitése pér implementimin e masave afat gjata té
propozuara nga INDC (né mbeéshtetje t€ pérdorimit té karburanteve
alternative dhe bio karburanteve)

2018 - e Ngritja e terminaleve per linjat inter urbane né qytetet e medha
2019 e Fillimi punés pér konsolidimin e mallrave dhe nzjeve té logjistikés , si
dhe sistemeve t€ informacionit
e Pérfundimi Nisja e aktiviteteve pérgatitése pér implementimin e masave
afat gjata t€ propozuara nga INDC (né€ mbéshtetje té pérdorimit té
karburanteve alternative dhe bio karburanteve)
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Viti Objektivat kryesor

2020 e Pérfshirja e konceptit té ricklimit té ftohté né tenderat pér mirémbajtjen
e rrugéve
e Implementimi projektit pilot pér strategjité e pérdorimit mix té tokés
e TEé gjitha masat té jene operacionale me pérjashtim atyre qé jané
zhvilluar si udhézues

4.3.6 Bashke-Perfitimet e STP

Implementimi i masave té pérshkruara né paragrafét e méparshém do té€ prodhojé
bashké-pérfitime jo té drejtpérdrejat, g€ Plani pér Qéndrueshmériné e Transportit do
t€ marré né konsideraté.

Bashké-pérfitimet kuptohen si pérfitimet g€ vijné nga implementimi i njé poltike dhe i
shtohen objektivave kryesoré té politikés. Paneli Ndérgeveritar pér Ndryshimet
Klimatike (IPCC) pérkufizon bashké-pérfitimet si “pérfitimet e politikave qé jané
implementuar pér arsye t€ ndryshme né té€ njéjtén kohé —duke pérfshiré pérmirésimin e
ndryshimeve klimatike — acknoéledging that most policies addressing greenhouse gas
mitigation have other ... shkage njésoj té réndésishme”.

Prandaj, benefitet g€ nuk jané objektiv i drejtpérdrejté i politikés ose pjesé e géllimit
thelbésor, jané quajtur “bashké-pérfitime”. Identifikimi i té gjithé bashké-pérfitimeve té
réndésishme éshté njé prioritet i larté né studimet pér bashké-pérfitimet, si shumé
politika, sidomos né vendet e zhvilluara, merren nga njé kérkesé pér optimizimin e
kostos pér té arritur te niveli mé i miré i emetimeve duke llogaritur t€ gjithé kostot dhe
pérfitimet. Pérfshirja e bashké-pérfitimeve té tjera monetare dhe jomonetare i lejon
hartuesit e politikave té rrisin ngushticén ekonomike dhe burimet e programeve té tyre
dhe té korrin pérfitime té konsiderueshme administrative dhe publike (U.S. EPA, 2011).

Korniza e bashké-pérfitimeve né sektorin e transportit

Njé qasje bashké-pérfitimi kapitalizon ndérveprimin mes problemeve lokale (psh.
dyndja, ndotja e ajrit, etj.) dhe pasojave globale té té ardhmes (ndryshimet klimatike)
duke integruar objektiva té shumté né planifikimin e projektit. Né lidhje me lévizjen,
aksesueshméring, siguriné rrugore, ndotjen e ajrit dhe emetimit me CO2 né njé ményré
gjithépérfshirése, njé qasje bashké-pérfitimi jo vetém qé maksimizon pérfitimet por
edhe minimizon kostot. Qasja gjithashtu do té nxité hartuesit e politikave qé té llogarisin
multiple benefits in the ex-ante planning stage té njé projekti transporti in contrast to
acknoéledging ancillary or secondary benefits ex post. Figurat e méposhtme paragesin
kornizén e bashké-pérfitimeve né sektorin e transportit dhe bashképérfitimet e
Qéndrueshmérisé sé Transportit.

[ 155 ) Spea Faqe 247 nga 252
SEFR\.MZ\ ., ENGINEERING

mAlhnlla <



Transportation Policies

\ 4

Public
transport
upgrades

Emission
standards

Dieselization

Economic Benefits Enviromental Benefits Social Benefits

Faster commuters Improved air quality Enhanced mobility

Climate Co-benefits

Figure 42 — Qasja e perfitimeve te perbashketa midis politikave te transportit
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Figure 43 - Bashke perfitimet e transportit te gendrueshem
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Bashké-pérfitimet e STP

Bashké-pérfitimet mé té réndésishme gé vijné nga masat pér transportin qé
jané pérfshiré né STP jané listuar mé poshté (si¢c €shté prezantuar pér ¢do projekt),
pér té€ mundésuar shembuj koherenté pér kornizén e bashké-pérfitimeve qé éshté
paraqitur né figurén e mésipérme, duke iu referuar masave specifike.

Masae STP Pérfitimet e pritshme té pérbashkéta
Zhvillimi » Reduktimi né kongjestion, pérmirésimi dhe rritja e besueshmerise
kapaciteteve ne sistemin e transportit
Pérmirésimi > Reduktimi I aksidenteve
kushteve asfaltit | Rritja e komoditetit né rrugé
» Kosto mé t€ uléta transporti rrugor
Novacionet e » Reduktim té kostove t€ mirémbajtjes
asfaltit » (N& rastin e njé implementimi mé té shpejté té inovacionit)
zhvillimi paralelisht dhe i kompanive locale t€ ndértimit duke I
bere me kompetitive
Masa té zgjuara » Rrtija e informacionit ndaj qytetarit né lidhje me perfitimet qe ai
dhe té buta ka né rast té njé pérdorimi té duhur té sistemit té transportit (duke
ndikuar dhe né dhenien me kujdes té mjeteve, si dhe zgjedhja
racionale e llojit té transportit)
Stacionet e »  Monitorimi i burimeve té ndotjes krahas trafikut ( psh, fabrika etj)
monitorimit té » Reduktimi i efekteve negative nga ndotja (vdekshmeria nga ceshtje
cilésisés sé ajrit kardiovaskulare dhe frymemarrje, demtimi i fasadave dhe
monumenteve etj) si pasojé e implementimit né kohé reale
Pérmirésimi i > Reduktimi né kongjestion si rrjedhojé e ndérrimit apo kalimit nga
sistemit té transporti privat ne ate publik;
transportit > Reduktimi I aksideneteve si rrjedhojé e ndérrimit apo kalimit nga
publik transporti privat ne ate publik;
» Reduktimi i zhurmaves.
Menaxhimi »  Pérmirésimi apo rritja e besueshmerisé ne sistemin e transportit té
integruar mallrave
mallrave » Pérmirésimi i transportit lokal té mallrave dhe rritja e konkurencés
ne raport me kompan té huaja transporti)
» Reduktimi né kostot e transportit t€ mallrave dhe pérmirésim i
kompetivitetit t€ ekonomisé shqiptare (import / export)
Incentiva dhe > Reduktimi aksidenteve(mjetet e reja kané mundesi me te pakta pér
tarifa eficente probleme mekanike)
p'e:r rinovimin e » Reduktimi I fekteve negative né ndotjen e ajrit (vdekshmeria nga
mjeteve ceshtje kardiovaskulare dhe frymemarrje, demtimi i fasadave dhe
monumenteve etj) si pasojé e implementimit né kohé reale
Pérdorimi tokés »  Optimizimi pérdorimit té tokés duke evituar humbjen e veteé tokés

si dhe duke lejuar ruajtjen e ekosistemit dhe kulturave té
ndryshme bujgesore

.
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Sic éshté paraqitur né listén mé sipér, bashké-pérfitimet nga STP ndryshojné né bazé té
natyrés sé masave té transportit, dhe do té€ impaktojné né aspekte t€ ndryshém té
natyrés, shoqérisé dhe ekonomisé.

4.3.7 Struktura e kornizes ligjore

Sic éshté pércaktuar né pérshkrimin e masave t€ propozuara, né shumicén e rasteve
kuadri ekzistues ligjor shqiptar duket t€ kérkojé ndryshime té réndésishme, duke u
pérditésuar né ményre t€ mjaftueshme dhe / ose duke u bere me fleksibél pér té bére té
mundur zbatimin e veprimeve té propozuara.

Né ményré té vecanté - né bazé té vlerésimit té ndikimeve ligjore te kryera si pjesé e
zhvillimit te STP - nuk ka nevoje per akte té reja ligjore ose ndryshime te nevojshme pér
zbatimin e masave te méposhtme.

¢ masa ge lidhen me zhvillimin e infrastruktures rrugore dhe asfaltimit (zgjerimi i
kapaciteteve, permiresimi i kushteve te asfaltit, inovacione ne asfaltimin e
rrugeve), duke gene se ekziston nje kuader i mjaftueshem ligjor;;

e masa “te buta dhe te zgjuara” (Nisma per lévizshméri te ndergjegjshme), pér
shkak té mungesés sé ndikimit ligjor t€ kesaj mase;

e pérdorimi i integruar i tokés dhe planifikimi i transportit, per shkak se Ligji
107/2014 "Pér planifikimin dhe zhvillimin e territorit" tashmé pérfshin
réndésiné e ¢éshtjeve té transportit, si pjesé e planifikimit t€ pérdorimit té tokés
(sidoqofté, ndoshta disa udhézime ne nivel ministrie mund té sugjerojné
zhvillimin e Vlerésimeve per Ndikimin ne Transport ose Deklarata per
Transportin kur e pérshtatshme);

e pérmirésimi i transportit publik, duke pasur parasysh se si koncesioni ashtu
edhe prokurimi i shérbimeve té autobuséve tek sektori privat jané té
parashikuara me legjislacionin ekzistues (megjithate disa pershtatje/
pérmirésime mund té konsiderohen, pér té pércaktuar mé miré kushtet pér
cedimin tek shérbimet private te operimit me autobusa, por kjo do té kerkonte
qé sé pari té€ ndérmerreshin studimet e nevojshme paraprake);

e Menaxhimi i integruar i transportit te mallrave, duke pasur parasysh se modele
té ndryshme pér zhvillimin e propozuar té konsolidimit té transportit te
mallrave dhe nyjet logjistike jané t€ mundshme sipas legjislacionit aktual
(pérfshiré PPP).

Rekomandohen si te pershtatshme ndryshimet apo pershtatjet e meposhtme ne
legjislacionin ekzistues:

o né lidhje me "cilésiné e ajrit dhe stacionet e monitorimit té trafikut”, do t€ ishte e
késhillueshme t€ parshpejtohej hyrja né fuqi e Ligjit nr. 162/2014 "Pér mbrojtjen e
cilésisé sé ajrit", nga 31.12.2017 né 31.12.2016, me kusht g€ rrjeti i stacioneve (ose té
paktén njé pjesé e tij) mund té jeté operacional né ate daté, pér té siguruar se
korniza perkatese ligjore te jete ne fuqi kur monitorimi té fillojé;

e pér masén "Tarifat (taksat) e makinave te bazuara ne eficience”, ndryshimi i
formulés pér llogaritjen e takses vjetore té automjeteve t€ pérdorura, pérjashtimi i
automjeteve té reja nga taksa, si dhe aplikimi i njé o (zero) koeficienti pér
automjetet LPG do té kérkojé ndryshimin e Ligjit nr. 9975, daté 28.10.2008 "Pér
taksat kombétare", dhe Udhézimit nr. 26, daté 04.09.2008 té Ministrit té Financave
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né zbatim té kétij ligji, si¢ thuhet né paragrafin “ Tarifat e bazuara ne eficience dhe
stimujt per riperteritjen e flotes 4.2.9-seksioni 1;

e pér masén mbi “Incentiva financiare pér automjete té pastra", duke synuar
stimulimin e blerjes se makinave te reja apo makinave te vjetra efikase (ndotje te
ulét) do te jete i nevojshem miratimi i njé ligji t€ vecanté.

e Né mbéshtetje gjithashtu, Ligji Nr. 9936, daté 26.06.2008 “Pér menaxhimin e
sistemit té buxhetit né republikén e Shqipérisé” parashikon ekzistencén e "fondeve
speciale" (pérgatitur nga njé njesi speciale) gé jané fonde gé krijohen nga njé ligj
specific, gjeneruar nga té ardhura qé lidhen ose jo me taksat, qé pérdoren vetém pér
financimin e funksioneve/aktiviteteve special té qeverisjes géndrore/vendore.

Sé fundi, té€ gjitha masat me kosto t€ vecanté te zbatimit nga ana e financave publike do
t'i nénshtrohen pérfshirjes si njé ze i vecanté né buxhetin vjetor té shtetit

4.3.8 Koordinimi, perditésimi dhe
monitorimi i STP

Implementimi dhe monitorimi i STP kérkon pérfshirjen e vazhdueshme t€ paléve mé té
réndésishme té interest.

Do t€ jeté avantazh koordinimi i njé structure specifike (grupi i punés pérgjegjés
pér mbéshtetjen dhe monitorimin e implementimit). Ky institucion duhet, né
meényré té vecanté, t€ ndjekeé aktivitetet e méposhtme:

* té mbledhé té gjithé té dhénat e transportit me detajet e nevojshme gé
lidhen me masat e propozuara dhe t1 pérmbledhé né njé format té
pérshtatshém pér shpérndarjen;

» t€ hartojé pyetsorét né ményré qé t€ keté njohuri pér kérkesén pér transport;

* té implementojé njé databazé pér sektorin e transportit, duke pérdorur té
gjithé mjetet e réndésishme si¢ éshté propozuar né masén “monitorimi i cilésisé
s€ ajrit dhe trafikut”;

*  té mbéshtesé implementimin e planning modelling tools né nivel kombétare
(psh. model transporti);

* té mbledhé dhe analizojé té gjithé dokumentat e réndésishém né lidhje
me sektorin e transportit, né nivel kombétar dhe ndérkombétar (rregulloret
Europiane, marréveshjet e transportit, etj.);

* té konsultohet me palét e interest té pérfshira (ministrité, institute i
transportit, kompanité, grupet e pérdoruesve, etj.) pér ndérhyrjet qé do té
realizohen dhe té konsiderojé ndérhyrjet e implementuara nga Ministria e
Infrastrukturés duke pérdorur té gjithé burimet (psh. éebsite);

* t€ mbéshtesé vendim-marrésit (Ministria e Transportit dhe Infrastrukturés
dhe ministry té tjera t€ réndésishme, sipas pérshkrimit t€ masave té STP) dhe
agjensité geverisése t€ pérfshira né implementimin e aktiviteteve pérgatitore
qé kérkohen (nga hartimi i akteve ligjore qé kérkohen Error! Reference
source not found. — deri te ndihma né pérgatitjen e kérkesave pér mbéshtetje
financiare nga BE dhe IFI, si dhe té mundésojé elementét pér hartimin e
dokumenatve té tenderave pér blerjen e shérbimeve té konsulencés, pajisjeve,
etj., t€ nevojshme pér implementimin e STP);

» té pérgatisé né bazé vjetore raportin pér implementimin e STP duke
pérfshiré ecuriné e masave t€ ndryshme, arritjet kryesore, vonesat, si dhe
rezultatet né terma t€ ndotjes dhe konsumit té energjisé dhe té gjithé treguesit e
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tjeré té implementimit qé jané prezantuar deritani) sipas té dhénave té
mbledhura.

STP duhet té pérditésohet né ményré periodike (psh. ¢do 4-5 vjet, adhe né ¢do
rast duke ndjekur afatet kohore té€ planeve té tjera kombétare) né ményré qé t€ merret
né konsideraté:

» progresi né implementimin e masave (né€ bazé t€ raporteve vjetore);

* ndryshimi né kornizén ekonomike dhe rregullatore;

*» ndryshimet né legjislacionin ndérkombétar dhe/ose marréveshjet e reja
ndérkombétare € jané té réndésishme pér géndrueshméringé e transportit;

* modifikimet né strukturén socio-ekonomike té Shteteve, si dhe zhvillimi i llojeve
t€ ndryshme té€ transportit dhe sjelljeve té 1€vizjes.

Né ményré qé té verifikohen vazhdimishtrezultatet e implementimit t€ STP, tregues
specifiké duhet t€ pércaktohen pér t€ monitoruar progresin e tij, né terma té vecanté
rezultatet e arritura dhe pérfitimet. Njé listé (jo e pérmbyllur) éshté propozuar si mé
poshté:

*  Numri dhe shuma e kontratave t€ nénshkruara pér zgjerimin e kapaciteteve dhe
kushtet e asfaltit (breakdoén by contract);

*  Numrii kilometrave rrugé t€ ndértuara pér ¢do projekt;

*  Numrii kilometrave rrugé t€ rehabilituar (me pérmirésim té asfaltit)

=  Kushtet e rrugéve sipas kategorisé (shumé e varfér, varfér, neutral, miré, shumé
miré)

= Niveli i IRI (indeksi ndérkombétar i ashpérsis€) né seksione té€ ndryshme té
rrugeve

* Rrjedha edetajuar e trafikut sipas llojit, kategorisé dhe llojit t émijetit, faktorit té
ngarkesés pér transportin e pasagjeréve dhe mallrave

*  Ndryshimi né géndrueshmériné e transportit (pyetsoré pér publikun)

* Numrii stacioneve t€ monitorimit té cilésisé sé€ ajrit dhe trafikut

* Numri i linjave t€ autobuséve ekstra-urbané si pjesé e “Masave pér
pérmirésimin e Transportit Publik” (autobus*km / vit)

» Evolucioni i kérkesés pér transport public ekstra-urban (pasagjer*km / vit)

»  Numrii stacioneve té autobuséve ekstra-urbané né gytetet kryesoré

»  Numrii pikave logjistike dhe pér konsolidimin e transportit t€ mallrave

* Ndryshimi né pérbérjen e flotés sé mjeteve né terma t€ moshés, pérmaseés, llojit
té karburantit dhe teknologjisé

* Norma e rinovimit té flotés s€ mjeteve

* Niveli i té ardhurave nga taksat e qarkullimit né vit

» Niveli i stimujve pér rinovimin e flotés sé mjeteve né vit

*  Ndryshimet e pérgjithshme né nivelin e emetimeve dhe konsumit té energjisé.

= Kosto e implementimit pér ¢do masé

» Skema e financimit pér ¢do masé

Mbledhja e t€ dhénave dhe raportimi i treguesve té tillé do té jeté pérgjegjési e grupit té
propozuar té punés, dhe do t€ mbéshtetet nga palét e interesit qé jané né ngarkim pér
monitorimin e ¢do mase.
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